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AERO




a soucasnych srazech veterdnti miZete aerovky nejcastéji vidét v c¢erveném laku, ale spravny odstin

by mél byt jako ten, ktery pouZivala véhlasna znacka Bugatti — modrd. Zakladni barvou tovarniho

znaku firmy Aero byla totiz modrd, vzdyt se jednalo o tovdrnu zabyvajici se pivodné vyrobou leta-
del a k letectvu modra barva patif od nepaméti. Modrou barvu ctil i slavny Modry tym s Zenskymi posadkami
za volanty aerovek. Jejich spanilé jizdy s malymi aerovkami, véetné proslulych cest spisovatele a cestovatele
F. A. Elstnera anebo rekordni jizdy Bohumila Turka, béhem niZ ujel mezi Prahou a Bratislavou za tficet dnu tfi-
cet tisic kilometrti, nemohly vyustit do ni¢eho jiného nez do vyroby nizkych sportovnich roadstera s dlouhou
kapotou. Sportovni esprit aerovek se dostal dokonce i do pohddek. Také zndte tu pohiadku o sportovni vile,
které se sice libilo Bugatti, ale Setfila na aerovku?

Prvni vyrobek znacky Aero - cvi¢ny letoun A-10 - pozdéji oznacovany také jako A-1, z roku 1920

Leteckych nad3enct se v Cechdch naslo dost u? v ¢asech pfed prvni svétovou vilkou, a tak nikoho nepfe-
kvapilo, kdyZ u nas v prvnich povile¢nych letech vznikly rovnou tfi spolecnosti zabyvajici se vyrobou letadel.
Koncem roku 1918 to byl Letov, v lednu roku 1919 Aero a v poloviné roku nasledujictho se pfidala spole¢nost
Avia. Nds zajimd v poradi druhd — Aero. Byla zaloZena 11. ledna 1919 jako spole¢nost s ru¢enim omezenym,
jejiz presny ndzev znél ,Aero, tovarna létadel”, a tak byla také zapsana u Obchodniho soudu v Praze. Stalo se
25.unora 1919 a kmenové jméni spolecnosti ¢inilo rovnych 300 000 K¢.



Na samém zacdtku byla jen dvé jména, zndmy prvorepublikovy politik Tusar a prazsky podnikatel Kouril, ktery
se rozhodl najit dalsi spole¢niky a banky ochotné investovat do nového podniku. Podarilo se mu ziskat tech-
nika Mertu a prazského advokdta dr. Kabese. Tusar se v nové firmé nijak neangazoval, a tak se prvnim sidlem
tif spole¢niku staly prostory byvalé tovarny Rohrs v Bubenci. Zac¢atky nebyly nijak oslnivé, pouze tii délnici, ktef{
se na plose 360 m* vénovali opravam létajicich apardth zdédénych po rakousko-uherské armadé. Zakazek bylo
dost, v poloviné roku se pocet délnikt zvysil na 36 a uz na podzim byl dokonden prvni prototyp cviéného
letounu Aero A-10, jemuZ za vzor poslouzil osvéd¢eny Hansa Brandenburg B1.

Niasledovala zakdzka na vyrobu 35 sériovych letounu uréenych pro vycvik pilot Leteckého sboru. Puvodni
mald dilna v Bubenci uZ nemohla stacit, a tak se cely podnik musel pfesunout do dilen byvalé opravny letadel
Al-Ma v Praze-Hole3ovicich. Tady uZz pracovalo na osmdesit délnikt a na konci roku 1920 jejich pocet vzrostl
na 150 a jesté o rok pozdéji uz na vyrobé letadel se znackou Aero pracovalo 280 délnikti a 35 ufedniki. Na
letisti ve Kbelich Aerovce patiily hangdry, kde probihala konec¢nd montdz letounu pfed jejich zalétinim a pre-
dianim zdkaznikovi. Tomu se fikd dynamicky rust.

JenZe v roce 1921 lehly dfevéné hangiry popelem i s nékolika dokoncenymi aeropliany a v nasledujicim roce
byla cela spole¢nost likvidovdna, ovSem ne proto, Ze by na trhu neuspéla. Naopak. Jejim jedinym majitelem se
stal jeden ze zaklddajicich ¢lent spolecnosti prazsky advokdt JUDr. Vladimir Kabes, ktery vyplatil svym byvalym
partnerim jejich podily. Tim padem se zménil ndzev tovirny na ,Aero tovdrna létadel Dr. Kabe$“ a v roce 1923
vznikl na okraji Vysocan moderni vyrobni aredl poskytujici obZivu 500 délnikiim a 70 Grednikim.

V roce 1924 pracovalo v nové tovarné Aero na okraji Vysoéan témér 600 zaméstnancd.

PrestoZze Aerovka kromé vojenskych letadel vyrdbéla i letadla urcend pro Gcely veskrze civilni, chybél dopli-
kovy program, ktery by umoznil pfeklenout obdobi mezi jednotlivymi objednavkami tak, aby nebylo nutné pro-
poustét a pak znovu najimat vysoce kvalifikovanou pracovni silu, ¢i dokonce ztracet ¢as a finan¢ni prostiedky
zaucovanim novych délnika. Zkouselo se leccos — vyroba komponenti pro jiné letecké tovarny i vyroba sta-
vebnic modelu letadel pro déti, kdnof a détskych kocarku. V poloviné dvacatych let minulého stoleti vzrostla
kupni sila obyvatelstva natolik, Ze zacaly byt zajimavé i Gvahy o vyrobé levnych dopravnich prostfedku.

V Aerovce predstavovaly prvni pokusy v tomto odvétvi karoserie systému Weymann, coz byla specidlni dfe-
véna kostra potazend umélou kuzi, stavénd na razné podvozky a pak i sajdkary podle navrhu tehdejstho zamést-
nance Aerovky a pozdé&jsiho pracovnika Ndrodniho technického muzea ing. Stydla a konstruktéra Josefa Voriska,
ktery byl, dnes bychom fekli, jednim z hlavnich designéru firmy. Josef Vofisek béhem prvnich dvou let po svém
ndstupu pracoval v leteckém oddéleni, od roku 1926 byl pfemistén do konstrukéni kanceldfe automobilovych
karoserii Weymann a jeho rukopis nesou i prvni malé aerovky vychdzejici z konstrukce Enky.

Ale porad to nebylo jaksi ono, zdjem vedoucich predstaviteltl tovarny se zacal obracet k vyrobé lidového auto-
mobilu natolik levného, Ze by jeho cena nepfevySovala cenu motocyklu s postrannim vozikem. Neslo o novy
ndpad, lidovych automobilt u nds vzniklo v raznych ¢asovych obdobich vice a v tomto ohledu jsme o kon-
strukéni ndpady neméli nikdy nouzi. Jen kupiikladu koncem dvacatych let to byl Gatter, postaveny v nékolika



exempldfich firmou Autopodnik Zikupy — Reichstadt v severnich Cechich, pohdnény dvoudobym jednovilcem
350 cm’ nebo cyclecar Vaja vyrabény firmou Vale$ z Prahy a pohdnény motocyklovym motorem Itar 750, pfi-
padné JAP 1000.

Prvnim pocinem Aerovky v tomto sméru byl lehky vozik zkompletovany v roce 1921, jednalo se o cyclecar
Ing. Vlasdka, ndsledovany dalsim cyclecarem v roce 1925, jehoz autorem byl dalsi zaméstnanec Aerovky
V. Sladky, ktery dfive pracoval pro firmu Sperry v USA. UZ zmifiovany ing. Stydl navrhl v roce 1927 tifkolku
pohanénou motocyklovym jednovalcem New Hudson umisténym na zddi, po strané hnaného kola.

Pokus o levné lidové vozitko - tzv. Stydlkara — byla postavena v roce 1927.

Po svém tvtrci dostala piezdivku ,Stydlkdra“, ale nevyznacovala se zrovna piili§ velkou stabilitou, takZe z jeho
sériové vyroby zakonité seslo. Také Ing. Slavik, ktery do Aerovky priSel z tovarny na vyrobu vzducholodi Zep-
pelin, se pokusil o tfikolku podobnou tém, se kterymi zacinal jinonicky Walter, tedy se dvéma koly vzadu, jed-
nim vpredu a pohonem motorem DKW, s lehkou ndkladni karoserii. Ani jeden z uvedenych pokusu nevysel,
vcetné technicky vyspélého lehkého automobilu pro dvé osoby s pohonem zadnich kol motocyklovym moto-
rem NSU. Nezbylo, neZ se poohlédnout po uz vyribénych konstrukcich, a jedna takova padla do oka obchod-
nimu fediteli Aerovky Ing. Sorelovi. Slo o lehky vozik nesouci jméno Enka a vyrdbény firmou F. Kolanda a spol.
v Praze-Libni na Strasburku.





