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Pocdtkem Cervence roku 1964, tedy v dobé
kdy Skoda 1000 MB byla jesté cerstvou novin-
kou, prevzalo zkusebni oddéleni vyvoje AZNP
z montdZze prvni dva vozy, které mély tisi-
covku v budoucnu nahradit. Prototypy
s motorem o litrovém objemu nesly oznacenf
Skoda 713 a co do vzhledu se tvarem karose-
rie téméf shodovaly s definitivnim feSenim,
které pozdéji prislo do sériové vyroby. Prvni
z obou vozu predstavoval standardni prove-
deni, zatimco druhy mél luxusnéjsi vybavu,
ale oba byly pohdnény litrovym c¢tyfvdlcem se
stupném komprese zvySenym na 8,8
o vykonu 35 kW (48 k), s novym sacim potru-
bim, upravenou hlavou vilct, osmi lopatko-
vym vétrikem chlazenf a odleh¢enym setrvac-
nikem. Oba prototypy mély zatim bubnové
brzdy vpiedu i vzadu, pficemZ predni ndprava
byla modernizovdna pouZitim samomaznych
pouzder Glacier. Tato dvojice byla v zaff 1965
doplnéna dalsimi dvéma prototypy s typovym
oznacenim Skoda 717 ligicich se od prvnich
dvou vozu pouZitou pohonnou jednotkou,
kterou predstavovala jednokarburdtorovd
verze motoru 1107 cm’ o vykonu 40 kW
(54 k). Vyssiho vykonu v porovndni s ptivodn{
jedendctistovkou pohdnéjici Skodu 1100 MB
bylo dosaZzeno pomoci novych pistil, hlavy
motoru s nové tvarovanymi spalovacimi pro-
story a vackového hiidele se zménénym ¢aso-
vanim ventilti. Jest¢ vykonnéjsi motorizaci se
mohl pochlubit pdty prototyp — sedan s typo-
vym oznaenim Skoda 718 TS jehoZ motor
o objemu 1107 c¢cm’ mél dva karburdtory
a vykon 44 kW (60 k). Vsechny tii sedany se
jesté vice pribliZily sériovému provedeni aZ na
tvar pfedniho a zadniho Cela.

Na jafe roku 1967 byla zahdjena druhd
etapa zkouSek provddénych na prototypu
Skoda 713 piestavéném do podoby shodujict

se s podobou budouci Skody 100/110 a v bfe-
znu roku 1968 zahdjila zkuSebna AZNP testy
kontrolntho vzorku S 717, tedy budouct
Skody 110 L s motorem 1107 cm’ postavené
uz podle technické dokumentace pro séri-
ovou vyrobu.

Mezitim byla zahdjena velkd rekonstrukce
vyrobnich prostor pro vyrobu nové skodovky.
Vsechno vypadalo tak, Ze vyroba modernizo-
vaného Embécka bude bez problému zahi-
jena po dovolené v roce 1969, ale najednou se
stalo néco, s ¢fm nikdo nepocital. 12. srpna
roku 1969 vypukl ve staré ¢dsti tovarny obrov-
sky pozdr, jeden z nejvétsich, ktery kdy
postihnul  ¢eskoslovensky primysl. Ohnivé
zkdze podlehla ndstrojirna, mezisklad karo-
sdfskych plechu, sklady pneumatik a koZenky
a sedldrna. Hlavni provozy nového zdvodu
nadtésti zasaZeny nebyly. Skody byly nedo-
zirné, ale vyddni casopisu Svét motoru
z konce srpna mohlo pfesto vyjit s titulkem
,Kone¢né novi Skoda“ — 25. srpna 1969 byla
zahdjena sériovd vyroba nové fady.

Zatimco podvozek a pohonnd jednotka se
az na detaily shodovaly s poslednimi vyrobe-
nymi vozy fady 1000/1100 MB karoserie
dostala nové moderngjsi tvary. Ndahradni kolo
uZ nebylo zvenku samostatné pifstupné, ale
bylo umisténo pod podlahou pfedniho zava-
zadlového prostoru a zménila se i zadnf par-
tie karoserie, z jejiz kapoty kryjici motorovy
zavesy. Zadni svislé Cleny sdruZenych svitilen
byly nyni uspoiddany vodorovné po strandch
tabulky pozndvaci znacky nad spodni &dst
zadntho cela tvofeného sice stejné jako
u predchoziho modelu hlintkovou miizkou,
ale nového tvaru. V interiéru byl nové tvaro-
van nejen kryt hifdele volantu, ale i palubnf
deska se sdruZenym pifstrojem a novd
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Vychozi material pro stavbu tspésného kupé Skoda 110 R - sedan fady 100/110, v tomto piipadé po

faceliftu z roku 1970 s novym umisténym loga znacky na levé strané masky.

pohodInéjsi sedadla si vynutila i prodlouZent
fadici pdky.

Zdkladnim typem fady se stala Skoda 100
Standard, jejiZ vodorovné ¢lenéné piednf Celo
karoserie s mirn¢ zapusténymi asymetrickymi
svétlomety zdobil pon¢kud masivné ptsobici
ndpis Skoda. Motor o objemu 988 cm’ pochd-
zel z pfedchozi ,tisicovky“ a disponoval vyko-
nem 32 kW (43 k) umoznujicim dosdhnout
nejvyssi rychlosti az 125 km/hod a zrychlent
z 0 na 100 km/hod za 24 s pfi spotiebé 7,6 1
na 100 km. Stejny motor spojeny se Ctyfstup-
flovou pievodovkou s fadici pdkou na pod-
laze pohdnél i vybavengjsi Skodu 100 L, kterd
se od skromnéjstho sourozence zvendf lisila
vodorovnou lesklou listou zabihajici na pfed-
nim ¢ele od ndpisu Skoda k prohlubnim svét-
lometa a v interiéru cekala na cestujic{
pohodInéjsi klubovkovd sedadla. Pfi rozvoru
2400 mm a rozchodu kol 1280/1250 mm byly
vozy dlouhé 4155 mm, Siroké 1620 mm
a vysoké 1380 mm, pohotovostni hmotnost se
podle provedeni pohybovala od 805 do 825

kg, uzitecnd hmotnost byla 375 kg. Stejné
hodnoty hmotnosti a rozmért platily i pro
vykonngjsi provedenft Skoda 110 L s motorem
1107 cm’, jehoZ vykon byl se stupném kom-
prese zvySenym na 8,8 36 kW (49 k) a luxus-
n&jsi Skodovka mohla jet az 135 km/h, na 100
km/h zrychlit za 20 s pfi spotfebé 8 1/100 km.

Prvnf facelifting ,stovky“ byl planovdn uZ na
rok 1970 a v jeho rdmci méla dostat predni
masku s obdélnikovymi svétlomety a chromo-
vanym ,grilem“. Tato uprava by ovSem
vzhledu stovky nijak zvld3t neprospéla a tak
nejvyznamnéjsi zménou vozt modelového
roku 1971, tzn. vozt vyrobenych v rozmezi dat
1. 8. 1970 az 31. 7. 1971, byla tprava karbura-
toru omezujici Skodlivé exhalace, nahrazenf
automatického syti¢e mechanickym, montdZz
bezpecnostniho hiidele volantu, signalizace
poruchy brzd pro oba okruhy a ndhrada polo-
automatické vzpéry prfedniho vika automatic-
kou. Nejvétsi uddlosti roku 1970 vSak bylo
pfedstaveni sportovniho derivdtu stovkové
fady s karoserif kupé — Skody 110 R.





