LAGG-3, ZAKLADATEL RODU

Stihaci piloti méli vzdy presvéd¢ivé nazory na letouny, na kterych bojové
létali. Mezi piloty téhoz letectva se vzdycky rozhofi argumentace a spory
o vyhodach jejich strojt, zejména kdyz jsou ve vyzbroji dva hlavni sou-
petici typy. Vzdu$né boje prokazaly relativni vyhody spitfiru ve srovnani
s Bf 109 nebo mustangu vii¢i FW 190. Ale ktery byl lepsi, FW 190 nebo
Bf 109, P-51 nebo P-47, rodina stihacek firmy Supermarine nebo dynastie
Hawkera? Kazdy typ mél své Sampiony a spory se tdhnou nadale i mezi
historiky. Vasnivé debaty se dotkly i relativnich vyhod stihacek od Jako-
vleva a Lavockina, ktefi byli v dusledku svého dominantniho postaveni
vrudém letectvu za 2. svétové valky prirozenymi rivaly.

Pocate¢ni verze Jaku-1 a LaGGu-3 vstoupily do sluzby v rozpéti né-
kolika mésicti, pouzivaly stejny radovy motor Klimov M-105P a byly
siivzajemné podobné. Jakovlev i nadale pouzival v evolu¢nim vyvo-
ji letounu zdokonalené verze Klimovovy pohonné jednotky, zatimco
Lavockin v roce 1942 presedlal na hvézdicovy motor Svecov M-82.

Zatimco Jak-1 si rychle ziskal povést stihaciho ,,plnokrevnika®,
na LaGG-3 se snasela jen slova opovrzeni. Popravdé feceno, oba letouny
mély nékolik neptijemnych letovych vlastnosti a zpocatku trpély niz-
kou kvalitou vyroby, ale povést, kterou si prvni LaGGy-3 ziskaly, s ty-
pem vydrzela az do konce, i kdyZz byl LaGG-3 v letech 1942-43 slusné
zdokonalen. Ironii osudu mnohd prvni sovétska esa ziskala uspéchy
pravé na zatracovaném LaGGu-3 a dosdhla na ném vyznamného po-
¢tu ze svych sestrelt a néktet, jako Igor Kaberov, se dokonce stali jeho
neochvéjnymi zastanci.

Kdyz ale LaGG-3 vyménil v puli roku 1942 svtij motor Klimov
za hvézdicovy Svecov M-82, povést letounu se zdsadné zménila, podob-
né jako jeho oznaceni na La-5. Ve skute¢nosti prvni La-5 stale zaostavaly
za svymi némeckymi protivniky, ale ,novy“ stiha¢ vlastnil slibny vy-
vojovy potencial. A v ptli roku 1943 se jeho zdokonalend verze La-5FN
skute¢né mohla chlubit bojovymi vykony srovnatelnymi s mnohem
vychvalovanéjsim FW 190 a byla nadrazena svému rivalovi, Jaku-9.
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V roce 1939 sovétskd vlada vyzvala k predlozeni projektt nové sti-
hacky. Nakonec byly prijaty tti projekty a ty byly objednany do vyvo-
je a vyroby. Témito tfemi letouny byly MiG-3, Jak-1 a LaGG-1 z nové
kancelafe Vladimira Gorbunova. Ten vedl jako vy$si ufednik Lidového
komisaridtu leteckého pramyslu’ skupinu, jez predlozila jeden z onéch
konstruk¢nich navrhi. Pod nim pracoval jako $éfkonstruktér Semjon
Lavockin, dals$i ministersky tfednik zapojeny do vyvoje této stihacky
byl Michail Gudkov. Tito tfi muzi poskytli ndzvu nového stroje inicialy

* Sovétsky ndzev pro ministerstvo leteckého prmysiu.

Konstruktér stihacek LaGG-3 Semjon Alek-
sejevic Lavockin zachyceny pii préci. Béhem
vdlecnych let obdrZeli vsichni konstruktéfi so-
vétskych letadel jak uniformy, tak vojenské
hodnosti (via G. Petrov).




KAPITOLA

1.

Prototyp stihacky LaGG-3 se poprvé vznesl k nebi v bfeznu 1940. Tento snimek zkouskami jiz dikladné provéfeného stroje byl pofizen pocatkem

roku 1941, kdy uZ zacala sériova vyroba strojii LaGG-3 (via G. Petrov).

svych jmen - LaGG. Gorbunov a Gudkov pozdéji
ustoupili do pozadi a prenechali OKB (opytno-kon-
struktorskoje bjuro = vyvojova konstrukéni kance-
la¥) Lavockinovu jménu.

Zatimco stihacky MiG a Jak pouzivaly tradi¢ni
smiSenou konstrukei, ptispévek od kancelate LaGG
vyuzival specilni preklizku impregnovanou fenoly
derivovanymi z bfezovych dehtti a nazyvanou delta-
-drevesina, kterou bylo mozné lisovat do pozadova-
ného tvaru. Byla téz$i a pevnéjsi nez obycejné drevo
abylainehotlavd. Jako pohonnd jednotka byl vybran
Klimov M-105P, ktery daval 1100 k. Vyzbroj méla

ptvodné sestavat z kanonu MP-6 raze 23 mm a dvou
kulometti Berezin UB 12,7 mm. Prototyp odstartoval
v breznu 1940 a v prosinci téhoz roku $el do sériové
vyroby jako LaGG-3. V dobé, kdy Némci v ¢ervnu
1941 zahajili operaci Barbarossa, jich vak k fronto-
vym jednotkdm stihlo dorazit jen malo.

Prvni pluk, ktery mél stihacky LaGG-3 obdrzet,
byl 19. IAP” leningradského okruhu PVO™. Dalsi-
mi pluky byly 157. a 24. IAP moskevské zény PVO.

* AP (istrebitélnyj aviacionnyj polk) = stihaci letecky pluk
**PVO (protivovozdusnaja oborona) = protivzdusnd obrana

Predsériovy LaGG-3 podstupuje koncem roku
1940 statické zkousky ve Védecko-vyzkum-
ném dstavu VVS (NIIVVS) (via G. Petrov).




Misto toho byly prvni LaGGy-3 odesldny na Dalny vychod, kde SSSR
povazoval valku s Japonskem za pravdépodobnéjsi nez konflikt s tidaj-
nym ,spojencem®, Némeckem. V diisledku toho nebyly v pohrani¢nich
okruzich 22. ¢ervna 1941, kdy Némci vtrhli do SSSR, Zadné stroje LaGG,
i kdyz v ¢ervenci byly vyznamné pocty vrzeny do boji jako ndhrada
za jednotky znicené na zemi béhem pocitecnich némeckych nalett.

Nedostatky stroji LaGG-3 coby stihacek byly napadné zfejmé ihned
po jejich nasazeni do bojti. Hned zpocatku jejich maximalni rychlost ze
605km/h klesla u prvnich vyrobnich sérii na 574km/h v dasledku in-
stalace zakladniho opera¢niho vybaveni. Tato hodnota déle klesala az
na 534km/h, jak se ve vyrobnich zavodech na LaGGy ve spéchu zavadély
dalsi tipravy, které zahrnovaly instalaci pancéfovani sedacky, dalsi palivové
nadrze a radiopiijimace. V diisledku téchto zmén také témét o 50 % klesla
stoupavost. Pozdéjsi vyrobni série se s témito neduhy vyporadaly zjedno-
dusenim vybaveni a vyzbroje, coz ale vedlo naopak k jinym problémiim.

Dramaticky pokles rychlosti byl také duisledkem $patného dilenské-
ho zpracovani a tento problém se jesté zhorsil, kdyz vale¢ny tlak nutil
ke zrychleni vyroby a tovarny evakuované na Sibit dokoncovaly mno-
hé z praci pod otevienym nebem. Byly ¢asté pripady, kdy byly letouny
dodany s hadry uvizlymi v potrubich, nastroji zapomenutymi v draku,
s volnymi $rouby a nyty a se souc¢astmi nedbale pfipevnénymi. Povr-
chova uprava byla hruba a ovladani $patné a potize se stabilitou byly
vleklou chorobou ranych strojit LaGG. Rizeni se povazovalo za ,liné“
arychlost zata¢eni neadekvatni a ve sttemhlavém letu se letoun straglivé
klepal. Z motoru Klimov také unikal olej, coz ¢asto vedlo k prehfivani
akzadreniakjesté dalsimu zhorSovani jiz tak bidné povrchové tpravy
letounu. A co vic, unikajici olej unasel proud vzduchu na celni stitek
a kryt kabiny, zhorsoval vyhled a znemoziloval pouziti zaméfovace.

I pred znecisténim byla prihlednost krytu kabiny sotva vhodna
pro tuhle praci. Pti vyrobé z nitrocelul6zové smési byla prithlednost
$patnd jiz u nového krytu, ktery po expozici slune¢nim svétlem na-
vic brzy zezloutl. Nasledné mnoho pilott létalo s krytem kabiny ote-
vienym. To také pomdhalo snizovat teplotu v kabiné, zptisobenou

Snimek vnitrku kabiny sériového stroje LaGG-3
dokumentuje jednoduchost pfistrojového vy-
baveni standardné montovaného do sovét-
skych stihacek. Pfistrojovy panel vétsiny
letoun(i LaGG-3 byl natfeny bilou nebo svét-
lesedou barvou (via G. Petrov).

Typicky obrdzek z vétSiny frontovych zékladen
letound LaGG-3 za 2. svétové vélky — motor
Klimov M-105, ze kterého vytékd olej prask-
linami v hydraulickém potrubi nebo v tésné-
nich. Motory Klimov byly notoricky netésné
a pozemni obsluha tohoto stroje LaGG-3, typ
35, méla zjevné hodné co délat, aby stroj udr-
Zela v letuschopném stavu (via G. Petrov).
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Po odejmuti krycich panell predvadi tento LaGG-3, série 1 nebo 4, fotografovi sviij motor Klimov M-105. Podobné jako Bf 109 mél i LaGG-3 kanon
raze 20 mm stfilejici hfideli vrtule a dva kulomety rdZe 12,7 mm pfimo nad motorem (via G. Petrov).

nedostate¢nym chlazenim motoru. Tento problém
jesté zhorSovala snaha pilotii létat s kanaly chladi-
Ce tésné uzavrenymi ve snaze snizit odpor vzduchu
a zvysit maximalni rychlost stihacky.

LaGG-3 také trpél $patnym hydraulickym sys-
témem, ktery zptisoboval, Ze se podvozek u stihacky
stojici na zemi zavtel, nebo naopak ze se sam za letu
vysunul! Vyzbroj letounu si z boji1 ptinasela smise-
né reference. Vétsiné zkusenych pilotti LaGGu, kte-
f1 prisli z Polikarpovovych strojii vyzbrojenych jen
¢tyfmi kulomety, se kanon raze 20 mm, dva tézké
a dva lehké kulomety instalované v LaGGu-3 jevi-
ly jako skute¢né zlep$eni. Avsak kdyz se od 8. série
dale vypustily kulomety SKAS raZe 7,62 mm, nikdo
uZ neprotestoval.

Na pocatku valky si piloti vSech typti sovétskych
letadel na SKAS stézovali, protoze byl nachylny k za-
sekavani naboju a k selhdvani a protoze byl, slovy
samotnych pilott, ,dobry tak akorat aby na némec-
kych letadlech poskrabal lak“! Ale kulomety UB raze
12,7mm a 20mm kanony SVAK, které na LaGGu-3
zlistaly, mély taky své problémy se zadrzkami.

Jako u vétsiny Sovéty stavénych letadel 2. svéto-
vé valky bylo radiovybaveni LaGGu rovnéz bidné.
Mnoho letount se dodavalo jen s pfijimaci, které pilo-
tam dovolovaly pfijimat rozkazy, ale neumoznovaly

zpétnou komunikaci. To se vleklo az do pozdni faze
valky, kdy se vysilaci stéle pysnily jen letouny veliteld.

Pres tyto problémy mél LaGG-3 v jednom ohledu
nad svym velkym rivalem, Jak-1, navrch. Konstrukce
LaGGu-3 z materialu delta-drevesina mu umozno-
vala prestat velké bojové poskozeni a také znac¢nou
mérou prispivala k odolnosti vii¢i pozaru. LaGG byl
znamy tim, ze hotel neochotné, zatimco Jak-1 mél po-
vést ,,plynového horaku®. Povésti, ze piloti Zertovali,
ze zkratka LaGG znamena ,,lakirovannyj, garantiro-
vannyj grob“ (lakovand, zarucena rakev), jsou vtip-
né, ale pochybné. Takovato kritika sovétské vyzbroje
¢i taktiky se povazovala za ,defétizmus® a rovnala se
umisténce do trestnému praporu. Jenom vyslechnout
takovy podvratny vtip a neohldsit to by pro poslucha-
¢e znamenalo stejnou vinu jako pro vypravéce onoho
vtipu, takze pilot, ktery by néco takového vyslovil, by
musel byt naptl hrdina a naptl blazen.

Béhem roku 1942 se vykony LaGGu-3 zlepéily,
kdyz byl motor M-105P nahrazen jednotkou M-105PF,
kterd davala o 110 k vic, a kdyz byla zavedena fada
dalsich mechanickych a konstrukénich tprav. Avsak
nékteré z téchto zmén znamenaly zvys$eni hmotnosti
a LaGG se ve skute¢nosti svym némeckym protivni-
kéim nikdy nevyrovnal. V rdmci riznych vyrobnich
sérii byla zavedena fada dal$ich zmén, véetné zmenseni



LaGG-3, série 10d 44. IAP, jehoZ zdénlivou ha-
dovitou kamuflaz zadni ¢asti trupu zpisobila
maskovaci sit, kterou na snimku neni vidét.
KdyZ Némci zahdjili operaci Barbarossa, byl
44. AP vybaveny I-16, i kdyZ pluk obdrZel své
prvnistihacky LaGG-3 jen o par tydnd pozdéji.
Dne 7. brezna 1942 se ze 44. 1AP stal 11. GIAP
a pozdéji létal jak na La-5, tak na Spitfirech IX
(via G. Petrov).

objemu vnitfnich palivovych nadrzi kviili odlehceni
draku, zavedeni ptidavnych palivovych nadrzi (¢i ex-
ternich nadrzi) pro zvétSeni doletu a zmén vnéjsich
zavazi smérovky a vyskovky a radiovych antén. Od sé-
rie 4 se zredukovala vyzbroj odstranénim jednoho ze
dvou tézkych kulomet UB 12,7mm a od 8. série byly
vynechany oba lehké kulomety. Ale série 11 pfinesla
kolejnicky $esti odpalovacich zafizeni RO-82 na nefi-
zené rakety RS-82 raze 82 mm. Zatimco se dnes k roz-
liseni hlavnich etap vyvoje LaGGu-3 pouzivaji série
1,4, 8, 11, 23 a 66, ostatni série mezi nimi existovaly
také, ale ¢asto se lisily jen velmi malymi zménami.

Na vyrobni lince v Gorkém byl v cervnu 1942
zaveden typ Lavockin La-5. Zpocatku se LaGG-3
a La-5 v této tovarné vyrabély soucasné, ale vyro-
ba letounu LaGG-3 tu koncem roku 1942 skoncila
a béhem roku 1943 se dany stiha¢ vyrabél vyhrad-
né v Thbilisi, kdyZ jeho vyroba nakonec skonci-
la 229 letouny postavenymi poc¢atkem roku 1944.
A tak LaGG-3 i pres své nedostatky zistal ve fron-
tové sluzbé az do poslednich mésicti valky v Evropé.

Koncem roku 1943 byly jednotky s LaGGy vse-
obecné dislokované v jiznich oblastech fronty blize
k Tbilisi. Letoun byl ¢asto vyzbroji méné prestiznich
jednotek, byt nékteré gardové jednotky operovaly
s LaGGem-3 az hluboko do roku 1944. Tento sti-
hac také ziistal v aktivni sluzbé na Dalném vychodé
a nékteré pluky s LaGGy se v srpnu 1945 zucastnily
kratké valky s Japonskem.

Pluk obvykle obdrzel béhem prezbrojeni ptimo
ve vyrobnim zdvodu nebo u ndhradni vycvikové jed-
notky LaGG-3 jednoho sériového provedeni. Avsak
brzy se dostal do situace, kdy provozoval stroje rady

ruznych sérii tak, jak mu byly vydavany jednotlivé
nahradni letouny z polnich dilen idrzby a od ostat-
nich jednotek stahovanych do zazemi. Ackoli piloti
jisté znali rozdily mezi vyrobnimi sériemi stihacky
LaGG-3, v soudobych i pozdéjsich hlasenich a v lite-
ratufe se mezi nimi nedélaly zadné rozdily a rtizné sé-
rie stroj LaGG-3 1ze s jistymi obtiZemi rozlisovat jen
podle fotografii. Obdobné je nemozné odhadovat né-
jaky podil jednotlivych sérii na celkové vyrobé, vyjma
faktu, ze stroje série 35 a 66 byly ur¢ité nejpocetnéjsi.

Ve dnech bezprostfedné po prepadeni SSSR
Némci dne 22.6.1941 byly LaGGy-3 spésné doda-
vany na frontu, aby se jimi prezbrojily mnohé pluky,
které ztratily béhem pocate¢nich utoku luftwafte své
letouny I-16 a MiG-3 na zemi. Béhem léta a podzi-
mu 1941 byly tyto jednotky nasazovany do absolut-
né marného postrelovani postupujicich kolon tanku
a vojakt wehrmachtu. Ti, kdo tyto mise prezili, se
rychle vraceli ke své roli ve vzdugném boji poté, co
Némci zacali bombardovat Moskvu.

Béhem nasledujicich 12 mésicti obdrzelo LaGG-3
mnoho dalsich jednotek ¢asto jako nahradu za mno-
hem lepsi Jak-1 kviili nedostatku tohoto typu. Piloti,
kteri prechazeli z I-16, LaGG neméli radi, protoze byl
méné obratny, byvali piloti MiGu-3 jej shledavali po-
malej$im a piloti jaka zjiStovali. .. prosté Ze to neni jak,
a tedy Ze za nim zaostava v kazdém sméru! Nicméné
bylo zjisténo, ze v urdité fazi 2. svétové valky létalo
na LaGGu 143 stihacich plukd, a je jisté, Ze mnoho
jinych jednotek, jejichz vyzbroj identifikovana neby-
la, jej pouzivalo také.

Bezpocet stihacich es, ktera se pozdéji prosla-
vila na P-39, na jaku nebo La-5, létalo na pocatku
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KAPITOLA

1.

V srpnu 1941 vystupuje V. A. Zaramenskich
opét do kokpitu svého stroje LaGG-3 pred
startem k dalSimu bojovému letu. Pilot slou-
Zil u jednoho z plukd podléhajicich 6. IAK
moskevského okruhu protivzdusné obrany
(via G. Petrov).

LaGG-3, série 1 od 44. IAP pojizdi koncem
roku 1941 po polnim letisti nékde v rdmci
Leningradského frontu. Za poviimnuti stoj,
Ze u stroje byl odstranén problematicky po-
suvny kryt kabiny a kryty kol — ty se za pro-
vozu na letidtich tohoto typu rychle zandsely
rozbredlym snéhem a blatem (via G. Petrov).

své kariéry alespon chvili na letounu LaGG-3 a ziskalo na tomto typu
prinejmensim nékolik sestfelil. Ale jen relativné malo pilotti dosah-
lo dostatecného tspéchu, aby bylo trvale spojovano s typem LaGG-3.

Jednou z prvnich jednotek na zapadé, kterd LaGG-3 obdrzela, byl
145. IAP, ktery boje zahajoval na I-16 a na novy stihac se prezbrojil v srp-
velitel 2. letky dislokované v Songui. Gal¢enko, jenz byl ve 29 letech uz
relativné stary, se vletech 1939-1940 ucastnil bojii nad Finskem, i kdyz
se mu tam nepodatilo zapojit do Zadného vzdusného boje. Kdyz Ném-
ci zahdjili svij vpad, 1étal na I-16 a v ¢ervenci ohlasil jediné vitézstvi.

Pocatkem srpna obdrzel 145. IAP tucet stroji LaGG-3, z nichz je-
den byl pridéleny Gal¢enkovi. Jeho prvni zkusenost s timto stihacem
byla neprili§ imponujici, kdyz se jeho stroji béhem pristani zhroutil
podvozek. Spolehlivost letount LaGG této jednotky se stala pfipadem
natolik zavaznym, ze technik pluku byl uvéznén. Jeho néstupce piloty
brzy naucil, jak vyuzit ménitelné nastaveni listii vrtule stihacky a dalsi
moderni prvky, a i nehod zacalo pomalu ubyvat.

V noci 9. srpna za svitu pilno¢niho mésice sestielil Gal¢enko pru-
zkumny letoun, ktery identifikoval jako ,He 111“ - ve skute¢nosti $lo
0 Ju 88. Po tomto ispéchu svlij nadzor na LaGG-3 zménil a stal se jednim
z jeho prvnich zastanct. Gal¢enko mél coby nadéjné eso vétsi uspéch
15. zafi, kdy béhem jednoho z poslednich masovych ttoku luftwafte
na Murmansk spolu s wingmany Viktorem Mironovem a B. M. Kuzmi-
nem sestfelili tfi Ju 87. Ke konci mésice docilil osmého potvrzeného
vitézstvi - byl jim Bf 110 - béhem 77 bojovych letd.

V té dobé byl Gal¢enko navrzeny na vyznamenani titulem Hrdina
SSSR, tedy na nejvyssi sovétské vyznamenani. Prohlasil vsak, Ze Miro-
nov mu v fadé pfipadi zachranil Zivot a Ze by vyznamenani nepfijal,
pokud by je nedostal i Mironov. Oba byli nakonec titulem vyzname-
nani 6. cervna 1942.

Pravé béhem zari 1941 se na kylové plose Gal¢enkova LaGGu po-
prvé objevila silueta jeho dnes jiz povéstné ,kocky“. Po vilce tikal, ze
to oznaceni pivodné pouzil poté, co vidél emblémy na némeckych le-
tounech, se kterymi se utkal. Vétil, ze jeho nepratelé tyto motivy vni-
mali jako talismany opfedené povérami.




LaGG-3 mjr. Leonida Galcenka dopInény jeho motivem bilé kocky. Pfitomnost 9 cervenyicha 9 bile lemovanych hvézdicek vitézstvi za kabinou naznacuje,
Ze tento snimek byl pofizeny s nejvétsi pravdépodobnosti v listopadu 1942 — tésné pfed Galcenkovym pielozenim na velitelstvi divize (via G. Petrov).

Galcenko odmital, ze by sam byl povércivy, ale
usoudil, Ze ko¢ka mu ptinese $tésti, takze ji mél na-
malovanou na véech svych letounech az do konce
valky - mozna mél pravdu, protoze nikdy nebyl ani
jedinkrat sestfelen.

V zari 1941 Gal¢enka povysili na majora a prelo-
zili, aby na zakladné Kandalaksa velel nové vytvore-
nému 609. IAP, ktery byl vybaven smésici typi I-16,
MiG-3 a LaGG-3. Pozdéji se stal zastupcem velitele
324. IAD" a tehdy vyménil sviij LaGG-3 za La-5F.
Galc¢enko pokracoval v bojich nad arktickymi ob-
lastmi a Karélii az do Dne vitézstvia posledni sestiel
(Bf 109G) si pripsal nad Salmijarvi (dnes Salmijarvi
v Murmanské oblasti) 22. fijna 1944. Odlétal 310 bo-
jovych lett a docilil 24 osobnich a 12 skupinovych
sestfeld.

*1AD (istrebitelnaja aviacionnaja divizjia ) = stihaci leteckd divize

Dal$im ranym esem na LaGGu-3, které slouzi-
lo v pocate¢nich mésicich valky u 145. IAP spolu
s kpt. Leonidem Gal¢enkem, byl Aleksandr Zajcev.
Tento talentovany pilot vedl 3. letku pluku. Poté co
skoroval 14 individualnich a 21 skupinovych vi-
tézstvi na I-16, presunul se pocatkem srpna 1941
na LaGG-3. Ackoli na tomto stihaci létal jen néko-
lik dni, hlasil Zajcev 4. srpna své nejvyznamné;jsi
vitézstvi, kdyz se utkal s velmi obdvanym Bf 110
od ZG 76.

Vedoucim pilotem této Zerstorer Geschwader
byl tou dobou Gerhard Schashke, s jehoz strojem se
Sovéti seznamili vic nez dobfe. ,,Ryzij“ (zrzek), jak
mu jeho nepratelé prezdivali, vyuzival v poéate¢nich
tydnech valky na vychodé s velkym tspéchem pre-
vahu rychlosti svého Bf 110, kdyz provadél strem-
hlavé atoky na nic netusici sovétské letouny, coz mu
do srpna vyneslo ¢isty zisk 19 vitézstvi.

Anonymni LaGG-3, série 4, pojizdi ve snéhu
pocdtkem roku 1942 na Kalininském frontu.
PfestoZe jeho letisté pokryva hluboky snih,
ma tento stroj stale namontované kryty kol
(via G. Petrov).
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Po nouzovém pfistani v listopadu 1941 na Leningradském frontu naklédaji a odvéZeji vojaci Rudé armady LaGG-3, série 4. Tato scéna se za kruté

zimy roku 1941 opakovala stéle dokola (via G. Petrov).

4. srpna vyhldsil 145. IAP Zajcevovu ¢tyiélen-
nému roji vzlet na poplach, aby stihal dal$i némec-
kou formaci. KdyzZ nastoupali do vysky, vypatrali
sovétsti piloti zahy nepfitele - po jednom roji Bf 109
aBf 110, pficemz ,,Ryzij“ pilotoval vedouci zerstorer.
Béhem prvniho ¢elniho utoku sundalo eso na Bf 110
dva LaGGy, a kdyz uz to vypadalo, ze prezivsi piloti
145. TAP budou premozeni, pustila se do Bf 109 for-
mace tfi I-16.

Kdyz Schashke sestrelil druhy LaGG, vypalil
Zajcev na Bf 110 davku. Jeho prvni stfely svij cil
minuly, ale druha davka zasahla pravy motor tto¢né
stihacky a ten zacal koutit. Zajcev vidél, jak Schash-
keho letoun klesd, ale v jeho definitivnim vyfazeni

mu zabranil druhy Bf 110. Boj pokracoval dalsich
30 minut a za tu dobu byl sestteleny tteti LaGG-3
a jediny I-16. Pak se Zajcevovi a zbyvajicim dvéma
polikarpoviim podaftilo uniknout.

Acsetojevilo jako dalsi $patny den sovétského sti-
hactho letectva, situace se dramaticky zménila, kdyz
sovétské jednotky zjistily, Ze Schashkeho Bf 110 dopadl
zajejich linii. Ryzijj pfi havarii zahynul a jeho stfelec byl
zabit na zemi béhem prestrelky s vojaky Rudé armady.

V prosinci Zajcev kratce velel 760. IAP (nové vy-
tvofenému s vyzbroji hurricant), av$ak koncem dub-
na 1942 prevzal veleni své staré letky u 145. IAP. Pak
ale zahynul jen o nékolik tydnt pozdéji 30. kvétna
béhem preskolovani na P-39 Airacobru.

Boji poskozeny LaGG-3, série 1 je koncem
roku 1941 v opravé na 1. opravarenské za-
kladné na leningradském letisti Komendajskij
(via G. Petrov).




LaGG-3, série 4, sériového Cisla 070171, ,stfibrnd 71 od 524. IAP byl 6. bfezna 1942 sestteleny finskym protiletadlovym délostfelectvem pobliz
lokality Nurmoila. Pilot jej béhem pfistani poskodil do neopravitelného stavu, takZe vynalézavym finskym mechanikiim nechal k pouiti jen mo-

tor a zbrané (via G. Petrov).

Vratme se vSak do léta 1941, kdy se dal$im pti-
jemcem stihacek LaGG-3 stal 5. IAP KBF’, jehoz
letky byly na zac¢atku valky rozptylené pobliz Le-
ningradu a Tallinu. 5. TAP KBF byl zapojeny do bojt
od samych prvnich dni konfliktu a jeho piloti 1éta-
jici na stihac¢kach I-15 bis a I-16 kruté trpéli udery
ostfilenych finskych a némeckych protivnika. Pluk
nicméné bojoval houzevnaté dal a 18. ledna 1942 byl
ocenén preznacenim na 3. GIAP™. Tou dobou uz byl
pluk dosti dlouho na cesté k uplnému prezbrojeni
na LaGG-3, kdyz prvni kusy obdrzel koncem léta
1941. Tyto stroje u 3. GIAP slouzily do poloviny ro-
ku 1943, kdy utvar pfevzal dodavku La-5.

U 5. IAP KBF zaznamenali urcité uspéchy
s LaGGem-3 dva piloti, jednim z nich byl Georgij

* KBF (Krasnogo znameni Baltijskogo flota) = Baltské lodstvo, nositel
Rudé zdstavy

** GIAP (Gvardéjskij istrebitelnyj aviacionnyj polk) = gardovy stihacf le-
tecky pluk

Kostylev. Jako veteran bojti nad Finskem byl v ¢erv-
nu 1941 jiz nadporucik. Kostylev, jenz pied obdr-
zenim LaGGu-3 v srpnu 1941 skoéroval 4 vitézstvi
nal-16, se stal esem, kdyz sundal 16. zaf{ nad Kron-
$tadtem Ju 87. K tomu pridal do konce mésice dva
Ju 88. 5. inora 1943 byl Kostylev sam sestfelen a vy-
skocil se zranénou rukou.

Do dubna 1943 nalétal 223 bojovych lett
a v 59 pripadech se utkal s neptatelskymi letouny.
Kdyz mu bylo ptiznano 9 individualnich a 34 skupi-
novych vitézstvi, byl Kostylev 23. fijna 1942 jmenovan
Hrdinou SSSR. Od kvétna do fijna byl nuceny létat
na obstaroznim hurricanu, ale v listopadu se mohl
vratit na LaGG-3 a ihned zvysil své skore, kdyz bé-
hem jediného letu 7. listopadu sestfelil dva junkersy.

V tinoru 1943 se Kostylev dostal do tézkych pro-
blémd. Jako tehdy jiz oslavovany vale¢ny hrdina byl
pozvan na banket poradany vlivnym prominentem
v Leningradé. Pies blokadu a hlad, ktery stéle pre-
trvaval (i kdyz uz ne tak kruté jako béhem minulé

Kalininsky front, léto 1942. Obsluha doplfiuje
LaGG-3 (nékteré stfedni vyrobni série) pali-
vem zmobilni cisterny. Dalo by se s ispéchem
pochybovat o tom, zda by tfi vétve piehozené
pfes letoun stojici uprostied pole mohly néja-
kého vzdusného pozorovatele viibec zmast!
(via G. Petrov).
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Tento znacné olétany a lyZemi vybaveny
LaGG-3 utrpél vazné Skody, kdyz se béhem
pfistani zabofil pridi do snéhu. Opét Kalinin-
sky front, pocétecni mésice roku 1942. Je zaji-
mavé, Ze i ostruhové kolecko bylo nahrazeno
lyZi (via G. Petrov).

zimy, kdy hlady zemfelo na milion lidi), dali jeho
hostitelé dohromady vytfibeny banket se vzacny-
mi viny a bohatou krmi servirovanou na drahém
ce postaveni ufednici a politi¢ti ¢initelé, zatimco
Kostylev toho odpoledne doslova priletél rovnou
z bojového letu.

Vlastni matka tohoto $pickového pilota jen zé-
zrakem prezila peklo hladomoru v Leningradu
prelomu let 1941-1942, takze kdyz Kostylev uvi-
dél nadheru onoho banketu, kterd se pfed nim roz-
prostirala, ozna¢il ji ve spravedlivém hnévu vefejné
za ,ostrov prepychu v dobé moru, mrstil o zem
bovaci sluzby, ktery se jej snazil zadrzet. Nic jej ne-
mohlo zachranit pfed hnévem urazeného panstva,
ani jeho vyznamenani ani jeho slava ¢i postaveni
nejlepsiho pilota Baltského lodstva. Béhem par dni
byl Kostylev degradovan na vojina, odnali mu titul
Hrdina SSSR i ostatni jeho vyznamenani a vyloucili
jej z komunistické strany. A navic byl odsouzeny
na mésic ke sluzbé v trestném praporu.

Odeslani k takové jednotce se obvykle rovna-
lo trestu smrti. AvSak Kostylevovi spoluodsouzenci
védeéli, jak se do téhle ,,jamy Ivové“ dostal, a chranili
jej pred nejhorsim zachdzenim. Po odpykani trestu
Kostylev pozadal o névrat k letectvu. Avsak jeho pluk
jej odmitl prijmout. Novy velitel 4. GIAP KBF Va-
silij Golubjev byl nastésti jeho dobry piitel a uvital
jej u svého utvaru, ktery se pravée prezbrojil na La-5.

Ke konci srpna 1943 byl Kostylev povazovan
za jiz ,rehabilitovaného“ a byly mu navraceny me-
daile i ¢estny titul. Vypada to tak, Ze Kostylev nem¢l
problémy jen s nadfizenymi, jak zjistil reportér, kte-
ry se jej ptal, jak to, Ze ma tolikrat vice skupinovych

vitézstvi nez individualnich. Kostylev mu vysvétlil, ze
obvykle pomédhal novym pilotiim, kdyz jim pfenechal
mnoho sestfeld, které by pravem mohly byt pripsany
jemu samotnému. Zpusob reportérova dotazovani
jej rychle roz¢ilil, a tak zostra odpovédél: ,,Dobre, tak
kdyz maji byt po¢ty vyrovnané, odted skupinova vi-
tézstvi nebudu pocitat tak dlouho, az se stav vyrovnal“

Kostylev letél na svou prvni misi se 4. GIAP KBF
21. dubna 1943 a ihned zaznamenal aspéch, kdyz
znicil finsky Fiat G.50 a dalsi donutil sestoupit az
k motské hlading, kde prikazal svému wingmanovi,
aby dilo dokonal. Béhem doby, kdy 1étal se 4. GIAP
KBF, hlésil 9 sestrela (véetné 3 FW 190).

V tijnu 1943 byl Kostylev jmenovan ndcelnikem
Inspektortu stihaciho letectva VVS KBF” a povysen
na majora. Po presunu na inspektorat pokracoval
vbojovych letech s frontovymi pluky a docilil dalsich
vitézstvi, ale ta rozdéloval mezi piloty utvard, se kte-
rymi létal. Do konce valky Georgij Kostylev nalétal
418 bojovych lett a vybojoval 112 vzdusnych soubo-
ju. O tom, kolika vitézstvi vlastné dosahl, se vedou
jisté spory, byt se zda, Ze jeho skére musi ¢itat nej-
méné 22 individualnich sestrelt a 34 skupinovych,
jakoz i ¢etna vitézstvi, kterych se vzdal ve prospéch
novack, nebo je prosté nepocital.

Jeho kolegou u 5. IAP KBF a esem byl Igor Ka-
berov, jehoz zadost o vycvik u vojenského letectva
byla ptivodné na zdkladé zdravotnich divodu zamit-
nuta, ackoli se mu podafilo vstoupit do skoly bez-
motorového 1étani, kterd byla zdhy ,prezbrojena®
motorovymi letouny. Po kratké etapé civilniho
instruktora vstoupil do ndmornictva a dokoncil

* VWSKBF (Vojenno-vozdusnyje sily Krasnogo znameni Baltijskogo flota) =
Vojenské vzdusné sily Baltského lodstva Rudé zéstavy



Tento LaGG-3, série 29, ,Cervend 59" na po-
(dtku roku 1942 zpozorovali ze vzduchu v ba-
7iné a poté vyprostili pfislusnici 3. GIAP KBF.
Po zprovoznéni na ném v tnoru nékolik tyd-
ni létal lgor Kaberov, nez byl stroj opét po-
Skozen a odeslén do zazemi do opravdrenské
zékladny. ,Cervend 59" byla po opravé pridé-
lena jinému pluku, ndsledné jesté jednou po-
$kozena a opravena a osudovou shodou ndhod
byla poté v fijnu 1942 odeslana zpét ke Kabe-
rovovu pluku (via G. Petrov).

namotni leteckou $kolu. V ¢ervnu 1941 byl Kabe-
rov poruc¢ikem 5. IAP KBF a létal na I-16. V srpnu
zaznamenal sviij prvni sestfel, ale v nasledujicich
tydnech se mu nedaftilo hlasit dalsi vitézstvi, kdyz
jeho stfely ne a ne proniknout pancéfovanim némec-
kych letadel, se kterymi se utkéaval.

Koncem srpna Kaberova a jeho letku odeslali
do Gorkého, aby tu obdrzel nové stroje LaGG-3.
Kaberov se do téhle nové stihacky zahy zamiloval
a byl jednim z pouhé hrstky sovétskych stihacich
pilota, ktefi to priznavali. Nejdfive na néj udélal
dojem podvozek, ktery se zatahoval automaticky
na stisknuti knofliku, aniz by vyzadoval otaceni
klikou jako v I-16. Kaberov si také povazoval jeji
vyzbroje. A kone¢né LaGG-3 byl rychlejsi nez I-16.
Aipoté, kdy uzlétal na Jaku-1, daval Kaberov pred-
nost LaGGu.

Budouci eso vzlétlo k prvni misi na stihacce
LaGG-3 rano 10. zati 1941. Tehdy Kaberov letél bo-
jové s Georgijem Kostylevem a Vladimirem Chal-
déjevem, kterého pravé ustanovili velitelem letky.

Kdyz se dal Chaldéjev zahy po startu do pronasle-
dovani Hs 126, zauto¢il na tento letoun a byl po-
té zaskocen dvéma Bf 109. Kaberov instinktivné
nasméroval sviij LaGG-3 mezi Némce a Chaldé-
jeva, aby zachytil hlavni napor jejich ttoku. Pilot
henschelu zatim odrazil Chaldéjeviv utok a jeho
$ance na preziti se vyrazné zvysila, kdyz se ze slun-
ce sttemhlav spoustély dalsi Bf 109. Chaldéjeviv
LaGG potom odpadl, jako by byl poskozeny, a Sel
dola ve vyvrtce. V posledni chvili svou predstiranou
vyvrtku vybral, zautocil na henschel zespodu a se-
stfelil jej. VSichni tfi Rusové ihned prerusili kontakt
s nepfitelem a vratili se na zdkladnu.

Piloti se pravé usadili k obédu, kdyz opét vzlétla
signalni raketa a pfiméla Kaberova a jeho soudruhy
k poklusu k jejich stihackam - byly zpozorovany tfi
bombardovaci junkersy bez doprovodu, které letély
smérem k jejich letisti Nizino. Jakmile byly stihac-
kami napadeny, dva z onéch Ju 88 presly do stfem-
hlavého letu a unikaly pfi zemi, zatimco tfeti letoun
stoupal nad mraky s Kaberovem za zady. Kdyz oba

Na tomto LaGGu-3, série 35, 1étal kpt. Semjon Ivanovi¢ Lvov, ktery béhem sluzby u 3. GIAP KBF uskutecnil 280 bojovyich letd. Nez jej v Gnoru 1943
preloZili na némoini velitelstvi, docilil také 6 osobnich a 22 skupinovych vitézstvi (vétSinou na strojich LaGG-3 a La-5) (via G. Petrov).
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Na tomto stroji LaGG-3, série 35, Iétal por. Ti-
chon Sviridovi¢ Zuckov ze 3. GIAP KBF. Na fron-
tu byl odvelen v prosinci 1942 a na konci valky
mél za sebou 257 bojovych akcia 11 osobnich
a 12 spolecnych sestielli ve 37 vzdusnych bo-
jich. Hrdinou SSSR byl Zuckov jmenovén
6. biezna 1945 (via G. Petrov).

nahle vylétli z obla¢nosti, nachdzel se rusky pilot pfimo za bombardé-
rem. Po zavérecné fazi utoku svou obét sestielil sotva 3km od letiste.

Do konce toho dne Kaberov odlétal nékolik bojovych lett, takze
po poslednim letu byl uz sotva schopny pristat. A vskutku také usnul
v kabiné svého LaGGu-3, jesté nez stacil dojet do chranéného stani.
11. zati byl pak den je$té unavnéjsi, i kdyz se spolu s Kostylevem po-
délili o dalsi zni¢eny Hs 126.

O dva dny pozdéji byla letka nucend Nizino opustit, kdyz se leti-
§té dostalo pod tézkou délostreleckou palbu, a jeji piloti odletéli zpét
do Leningradu. 14. zafi Kaberov sundal Bf 109, avsak toto vitézstvi
dalsi den pohaslo pod tihou dvojndsobné tézké ztraty. Kaberov puj¢il
svij LaGG-3 (,13“) svému ptiteli Sirobokovovi, jehoz vlastni stihacka
byla v opravé, a jak pilot, tak stroj byl sestfelen. 16. zafi luftwafte v ce-
le s Ju 87 od StG 2 zahajila mohutnou ofenzivu proti Baltskému lod-
stvu kotvicimu v Kronstadtu, a to zejména proti bitevnim lodim Marat
a Oktabrskaja Revoljucija. Kaberovova letka tvofila pti obrané proti této
ofenzivé podstatnou ¢ast sovétské protivzdusné obrany.

V pocate¢ni den této kampané provedl Kaberov prvnilet v ted jiz
opraveném Sirobokovové LaGGu, kdy? jejich letku zvedli na poplach
k obrané Kronstadtu pted bombardovacim naletem. Kaberov star-
toval jako posledni a brzo zjistil, ze ihned po zatazeni podvozku své
stihacky leva noha vypadla a ztstala viset vytazena. Kaberov dostal
rozkaz k navratu na zdkladnu, provedl pomaly okruh a pak se poku-
sil podvozek opét zatdhnout. Tentokrat nechal prst trvale na tlacitku
zatahovani, aby podvozek udrzel zatazeny, a pozemni kontrole hlasil,
ze problém byl vyresen.

Jakmile Kaberov doletél nad Kronstadt, nasel oblohu plnou Ju 87
a jejich doprovodu. Rychle se dostal za jednu Stuku, pustil tlacitko za-
tahovani podvozku, aby mohl odpalit zbrané, a leva podvozkova noha
se okam?zité znovu vysunula. Stiha¢ka ted kviili odporu vzduchu zpu-
sobenému podvozkovou nohou tahla doleva a bylo téZké s ni manév-
rovat, natoz pak zamifit. Kaberov se ale nedal vyvést z miry, priblizil
se ke Stuce a poslal ji dolt v zaplavé plament.



Piloti ostatnich stihacek v okoli jej ted bom-
bardovali radiem: ,Zatahni podvozek. Kdo to ma
to kolo venku? Zatdhni ho!“ doprovodné stihaci
messerschmitty si postizeného LaGGu v§imly také
a jeden z nich se dostal za Kaberovovu zad. Avsak
Matvéj Jefimov ptispéchal vcas, aby jej sesttelil, a za-
chranil svého soudruha, kterému se podatilo unik-
nout a vratit se na zékladnu. Utoky na Kronstadt
trvaly cely tyden.

Dne 2. listopadu zahajilo sovétské veleni eva-
kuaci ndmorni zakladny Hango izolované hluboko
uvnitt nepratelského uzemi. Jefimov, Kostylev a Ka-
berov byli vyslani, aby patrali po vracejicich se lo-
dich ndmornictva, které byly preplnéné personalem.
V nejvzdalenéj$im bodé jejich letu Kaberov zpozo-
roval cosi podivného - osamély Tupolev SB-2 leti-
ci na vstticném kurzu a s vytazenym podvozkem.
Kdyz bombardér LaGGy spatfil, pratelsky zamaval
kridly a pokracoval v letu. Kaberov byl zaskoceny
nejenom tim vytazenym podvozkem, ale i skutec-
nosti, ze véechny SB prece nedavno dostaly rozkaz
létat jenom v noci.

Kaberov zachovaval ptikdzany radiovy klid,
a tak se o tom nemohl zminit svym kolegtim, ale
za letu zpét ten tajemny SB potkali znovu, jak smé-
foval k Vyborgu. Opét zamaval kfidly, ale Kaberov
se tentokrat rozhodl jej trochu provétit. A na jeho
kridlech uvidél finské znaky! A¢ jiz stihacim esem,
pti prvnim dtoku svij cil minul, ale pronasledo-
val SB do mrakd, a kdyz se bombardér znovu obje-
vil, priblizil se k nému a sestrelil jej. V dobé, kdy se
Kaberov vracel na letisté, jiz na jeho zdkladné méli
od mistnich jednotek Rudé armady telegram ozna-
mujici jejimu veliteli, Ze jakymsi LaGGem byl sestie-
len bombardér SB. Jakmile Kaberov pfistal, byl ihned
vyzvan, aby odevzdal pistoli, a byl zadrZen. O chvili
pozdéji vSak prisel druhy telegram, ktery sdéloval,
ze stfelec z toho SB byl zajat a Ze onen letoun nako-
nec opravdu pilotoval neptitel.

Koncem roku 1941 zacal Kaberovuv pluk létat
obranné hlidky nad ledovou trasou do Leningradu
a novy rok oslavil 1. ledna sestielenim Bf 109. Kdyz
byl posledni den toho mésice na dalsi hlidce, utkal se
s dvéma Bf 109, které ve spéchu vyklidily pole poté,
co jeden z nich na pilota LaGGu vypalil jednu davku
zvelké vzdalenosti. Pti ndvratu domt vsak Kaberov
nedoletél daleko, kdyz motor jeho stihacky zacal za-
drhavat a néhle se zastavil - jedind zbloudila kulka
z Bf 109 si nagla cestu do chladi¢e LaGGu. Kaberov

klouzal k zemi a nasazoval na nouzové pistani, kdyz
letoun nahle nizko nad zemi ztratil rychlost. I kdyz
byl pilot z padu silné otfeseny, prezil nezranén, a jak
se soukal ven z kabiny vraku, zajal jej vojak Rudé ar-
mady, ktery si nedal vysvétlit, Ze Kaberov je na je-
ho strané!

Jakmile byl z LaGGu venku, uvidél Kaberov,
pro¢ jeho stihacka v poslednim okamziku najed-
nou ztratila rychlost. Narazila do elektrického vede-
ni. Ocasni plochy a zad trupu se stéle jesté houpaly
na dratech a obé kfidla byla od trupu jako odstfize-
na. Po ovéfeni jeho totoznosti na velitelstvi péchoty
se Kaberov vratil na své letisté. Po navratu zpét jej
¢ekalo privitani 100 g vodky a napomenuti slovy, ze
»hemd pravo nechat se zabit, protoze je jediny har-
monikar u pluku®

Dal$i mésic Kaberoviiv LaGG (,,88%) poskodil
novacek, ktery si jej vypujcil, aniz by mél od nase-
ho stihaciho esa svoleni. Jak zasoby letounti LaGG-3
vysychaly, musela se jeho letka dozbrojit hurrica-
ny, které zadny z Rusti nehodnotil pfili§ vysoko.
Kratce po navratu od doplnovaciho utvaru s jednim
z novych stroji Kaberovovi sdélili, Ze v jeho oblasti
jsou finsti stiha¢i mnohem aktivnéjsi nez dtive a ze
neptitel ted nasazuje ukotisténé I-153 Cajka v so-
vétském markingu, takZe je potfeba mimoradné
ostrazitosti.

Hned pfi dal$im letu, kdy Kaberov a Kostylev
startovali na poplach, dostali pokyn, aby stihali
neprételskou stihacku priblizujici se ke Kronstad-
tu ve vySce 5000m. Ani po dikladném priazkumu
oblasti se jim cil nepodafilo nalézt, ale dvojice mis-
to toho zaregistrovala osamoceny I-153 letici v malé
vySce pres finsky zaliv k letisti 4. GIAP KBF. Kdyz
vidéli na jeho kfidlech rudé hvézdy, usoudili, Ze je
stthacka nepochybné finska a tmyslem jejiho pilo-
ta je prekvapivy utok. Kostylev zautodil prvni a vy-
palil davku, ktera zptisobila, ze se ¢ajka prevratila.
Kaberov ji potom dorazil a dvouplosnik havaroval
na okraji leti$té. Oba muzi rychle ptistali na své za-
kladné uspokojeni védomim, Ze své letisté uchranili
pred utokem. Avsak kdyz chtéli sviij ispéch ohlasit,
kpt. Mjasnikov je prerusil slovy: ,,Ja vim, co jste se-
strelili, ale vite taky, koho jste sestrelili?“ Jejich obé-
ti nebyl nikdo jiny nez mjr. Biskup, nacelnik $tabu
4. GIAP! Nagtésti pro vSechny zucastnéné major tuh-
le zkusenost prezil nezranén a uznal, Ze to byla jeho
chyba, kdyz si béhem zkusebniho letu s nové oprave-
nym letounem udélal neplanovany vylet nad Finsko.
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Po nékolik dal$ich mésicti 1étal Kaberov na hur-
ricanu, nez se nakonec vratil na LaGG-3, kdyz let-
ka v f{jnu obdrzela vyznamny pocet téchto stihacek
z polnich leteckych dilen. Ndhodou byla jednou
z nich Kaberovova zamilovana ,,88% ktera byla opra-
vena, odesldna k jiné jednotce a znovu poskozena.
Znovu pozaplatovana se ted vratila ke Kaberovovi
jako jeho mily a stary vérny pes!

12. ledna 1943 zahgjila Ruda armada operaci
na prolomeni blokady Leningradu a béhem néko-
lika dni intenzivni letecké ¢innosti, ktera nasledo-
vala, si Kaberov na své konto ptipsal Bf 109, Ju 88
a dva Bf 110, jakoz i podil na dal$ich dvou tézkych
stihackach spolu s novym pilotem, kterého zauco-
val do vzdusného boje. Kaberov nastésti prezil své
utkani s Ju 88, kdy byl jeho LaGG zasazeny obran-
nou palbou z bombardéru, kterd mu odtrhla kryt
motoru a zpusobila, Ze z néj vychazel kouf a motor
vynechaval. Kousek pred letistém Kaberovuv kli-
mov zcela utichl, a protoze ztrata vykonu u LaGGu
také znamenala, Ze se nemohl vytdhnout podvo-
zek, pilot doklouzal k dréze a pristal s letounem
na bricho. Boje o nové ziskané sovétské uzemi po-
kracovaly, nebot pres zamrzlou Névu byl postaven
most, ktery jednotky VVS chranily v tvrdych bo-
jich. 10. unora vedl Kaberov béhem hlidky pobliz
mostu Sestopalova, Silkova, Capova a Prasolova
do akce proti formaci Sesti Bf 109 a dvou FW 190.
Capov a Prasolov dostali rozkaz, aby zustali nad ne-
pratelskymi stihaci pro pfipad, Ze by jiné némecké
letouny chtély LaGGy zaskotit. Jakmile si byli jis-
ti, Ze v oblasti necihaly dalsi nepratelské letouny,
chtéli se snést na Némce ,,jako snih na jejich hlavy*.

Silkov se ale zahy ocitl v situaci, kdy na néj st¥ilel
FW 190. Kaberov mu ptispéchal na pomoc ¢elnim
utokem, na coz Némci obvykle neméli dost silné
nervy. Ale jeho protivnik pevné drzel smér a obé
stihacky se hnaly proti sobé a piloti sttileli do po-
sledniho okamziku. Kdyz byli od sebe doslova par
metrii, Némec uhnul a umoznil Kaberovovi, aby
do bticha jeho trupu vypalil davku, jesté nez pro-
letél pod nim. FW 190 padal v plamenech a ostatni
némecti piloti se z boje odpoutali. Bylo to Kabero-
vovo 28. vitézstvi. Kdyz se dostal zpét na zaklad-
nu, byl z celého zazitku tak nervové vycerpany, ze
v sobé nebyl schopny najit dost sil, aby se sam dostal
zkabiny svého LaGGu. V nasledujicich mésicich jej
pak pronasledovaly no¢ni pfizraky, kdy se mu sté-
le vracel pohled na Zlutonosy focke-wulf, ktery se
Fiti pfimo na néj.

V 1été roku 1943 dostal 4. GIAP KBF konec¢né
moderni stihacky, kdyz se jeho 1. letka pfezbrojila
na Jak-1 a 2. a 3. letka obdzela La-5 - tedy stiha¢-
ku, které daval Kaberov (pfislusnik 2. letky) pred
LaGGem prednost. Po seznameni se svymi novymi
letouny se pluk 18. ¢ervence vratil na frontu a Kabe-
rovova letka §la na ostrov Sejskari, aby poskytovala
ptimy doprovod nedaleko dislokovanym $turmo-
viktim I1-2. O nékolik dni pozdéji dostal Kaberov
titul Hrdina SSSR.

Pravé dekorované stihaci eso hlasilo svij po-
sledni sestrel kratce po navratu do boju v 1été 1943
a na oltar jeho posledniho vitézstvi padla opravdu
nezvykla obét. Kaberov dostal rozkaz, aby letél z ost-
rova Sejskari na velitelstvi pluku na shromazdéni. Pti
tomto letu se k nému pripojil technicky dustojnik,

Tento lyZzemi vybaveny LaGG-3, série 23, byl
opatteny 3esti kolejnickami na nefizené ra-
kety RS-82 a pod kidly zavésenymi vyvije-
@ koure. Tato zafizeni znané snizovala i tak
nedostatecnou maximalni rychlost LaGGu-3
(via G. Petrov).




LaGG-3 z poslednich vyrobnich sérii od 9. AP
CF je zachyceny na findle na nezndmém pod-
kavkazském letisti. Velké vztlakové klapky le-
tounu umozhiovaly relativné snadné pristani
a jeho podvozek o Sirokém rozchodu se uka-
zoval jako idedIni pro primitivni polni letisté,
tak typicka pro obdobiVelké viastenecké valky
(via G. Petrov).

ktery se také potfeboval vratit na pevninu poté, co
byl do¢asné odvelen ke Kaberovové jednotce. Proto-
ze nebyl k dispozici zadny spojovaci letoun, ktery by
dtstojnika odvezl zpét, usadil jej Kaberov do prazd-
ného trupu za svou sedackou a vzlétl. Na trase vsak
narazili na ¢tyti Bf 109, které zatouZily po boji s osa-
mélym lavockinem. Kaberov nemél jinou moznost
nez jim vyhovét. Byl pravé tak schopen vysttelit jed-
nu davku na jeden letoun, ktery odpadl s vleckou
koute, kdyz jej zasko¢ili ostatni a donutili jej k sérii
zoufalych manévrii. Nakonec se objevil roj jaki, kte-
ry Kaberovovi umoznil, aby se od Bf 109 odpoutal
a pokracoval v cesté na velitelstvi. V zaujeti bojem
Kaberov tplné zapomnél na svého pasazéra, které-
ho po pristani zanechal v letadle. Nasel jej pozdéji
az strazny, ktery si myslel, Ze jde o diverzanta, do-
kud mu Kaberov vSechny okolnosti nevysvétlil, coz
teprve umoznilo jiz zna¢né roz¢ileného dustojnika
vysvobodit.

18. srpna 1943 byl Igor Kaberov odvolan z boji
a byl preskolen na instruktora. V této roli setrval az
do doby, kdy byl odeslan na Dalny vychod, aby 1étal

v kratkeé valce proti Japonsku. Skéroval 29 vitézstvi,
znichz 11 byly individudlni sestfely a 18 skupinové.
Andrej Kulagin byl z letecké $koly vyrazen na ja-
fe 1942 av Cervenci byl odeslan ke sluzbé u 249. IAP
(od 5. unora 1944 pfeznaceny na 163. GIAP), ktery
byl vyzbrojeny LaGGy-3. Jeho zacatky byly nevy-
razné a prvniho vitézstvi dosahl az 27. bfezna 1943,
kdy se utkal s Bf 109, kdyz sviij roj vedl k bitevnimu
tkolu. Kulagin sesttelil rovnou vedouciho némec-
ké formace. Od té chvile pak skoroval pravidelné.

V lednu 1944 byl 249. IAP povéfeny ukolem
nocniho stthani, coz se u LaGGu-3 bez radaru uké-
zalo jako obtizné. Taktika u jednotky zavedena by-
la viceméné stejnd, jakou pouzivaly no¢ni stihaci
peruté hurricanti RAF v letech 1941-1942 a v roce
1944-1945 jednotky systému Wilde Sau luftwaffe,
vybavené Bf 109 a FW 190.

Pilot navedeny pozemni kontrolou do bliz-
kosti cilového letounu se pokousel nepritele najit
pomoci kombinace svétlometti a dobré no¢ni vidi-
telnosti. Kulagin v této tloze exceloval a nahldsil
7 v noci sestielenych He 111. Do tinora 1944 provedl

Podle dfedniho archivniho popisu této foto-
grafie provadi velitel letky kpt. I. K. Poljak
predletovou piipravu s por. P.I. Korobovskym
(vlevo) anpor. B.V. Maslovem z 9. IAP CF. Letci
jsou zachyceni v dubnu 1943 na severokav-
kazském letisti GelendZik. Zatimco hornaté
pozadi tohoto zjevné naaranzovaného snim-
ku vypada jako u svahi severniho Kavkazu,
chybéjici identifikacni pruhy a umisténi cisla
na letounu LaGG-3 za piloty vyvoldvé pochyb-
nosti o spravnosti tohoto popisu. Povsimnéte
si rudé hvézdy namalované na kuZelu LaGGu
stojiciho nejblize k fotografovi (via G. Petrov).
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Dal3i snimek stihacek LaGG-3 z 9. IAP CF
v GelendZiku roku 1943 tentokrdt ukazu-
je stroje série 66 spravné oznacené Sikmymi
pruhy dtvaru na kylové plo3e a Cislem letou-
nu pied hile lemovanou hvézdou na trupu (via
G. Petrov).

320 bojovych lett a narokoval si 22 osobnich a 4 skupinovd vitézstvi
béhem 106 vzdusnych souboji. 1. cervence 1944 byl ocenén titulem
Hrdina SSSR.

Koncem roku 1944 kone¢né 163. GIAP vyménil LaGG-3 za La-5.
Do konce valky byl Kulagin povyseny na kapitana a velitele letky, na-
létal 762 bojovych lett a vybojoval 146 vzdusnych boji. Jeho kone¢né
skore ¢inilo 32 osobnich a 7 skupinovych vitézstvi. Andrej Kulagin je
pozoruhodny tim, ze 26 ze svych vitézstvi docilil na stroji LaGG-3,

vvvvvv

vvvvvv

Podobné jako 163. GIAP byl i 88. IAP dal$im plukem, ktery 1é-
tal na letounech LaGG-3 hluboko do roku 1944. Utvar, ktery bojoval
na severnim Kavkazu a na jizni Ukrajiné, obdrzel LaGG-3 v listopa-
du 1942 a na tomto typu létal stale, kdyz byl 5. inora 1944 preznacen
na 159. GIAP - prvni ndhradni stroje La-5 byly k pluku dodany v kvét-
nu 1944. Presto Ze 1étali na zastaralych stihackach, dokazali piloti z to-
hoto pluku ziskat 9 titult Hrdina SSSR a nejméné 15 z nich se stalo esy.

Mezi témi, kdo u tohoto pluku dosahli postaveni esa, byl Vasilij
Maksimenko, jenz ukondil letecky vycvik v Orenburgu v roce 1938
a v roce 1939 byl kratce nasazen béhem invaze do vychodniho Pol-
ska. Kdyz Némci v ¢ervnu 1941 napadli SSSR, slouzil Maksimenko
u 88. TAP, odlétal asi 250 bojovych lett a znicil 7 letound, nez byl pri
obrané Mozdoku 25. srpna 1942 sestfelen. Titul Hrdina SSSR obdr-
zel 23. listopadu, kdyz se jesté stale v nemocnici zotavoval ze svych
zranéni.

Kdyz se Maksimenko ke svému pluku kone¢né vratil, zjistil, ze
88. AP se prezbrojil na LaGG-3. V srpnu 1943 byl povy$en na majora
ajmenovan velitelem pluku. Po¢atkem roku 1944 byl Maksimenko pti-
jemcem zcela nového, darovaného LaGGu-3, ktery nesl vénovani Gero-
ju Sovétskogo Sojuza Maksimenko V. I, ot zemljaka - rabocego zavoda
»Glavarmalit“ Goncarenko M. M. (Hrdinovi Sovétského svazu, Mak-
simenkovi V. I, od krajana, pracujiciho zavodu ,,Glavarmalit®, Gon¢a-
renka M. M.). Maksimenkovi v§ak nebylo dano létat s timto letounem




dlouho, nebot poc¢atkem kvétna 1944 se pluk prezbrojil na La-5. 159. GI-
AP se poté presunul k 2. béloruskému frontu, kde bojoval po zbytek
valky. Ke dni vitézstvi Maksimenko nalétal 516 bojovych letti a docilil
17 individualnich a 8 skupinovych sestteld.

Prokazatelné nejskvélejsim pilotem, ktery u 88. IAP slouzil, byl
Vasilij Knazev, jenz byl nesporné nejvétsim pracantem. Kdyz Némci
zahdjili invazi, byl jiz zku$enym pilotem a u pluku velitelem roje a sviij
I-16 vyuzil k sestfeleni Ju 88 jiz druhy den Velké vlastenecké valky. Kna-
zevovo premiérové vitézstvi bylo také prvnim sestfelem u jeho pluku.

Béhem prvnich dvou let bojii na vychodé Knazev nalétal 576 bo-
jovych letti a utkal se s nepfitelem ve 122 vzdu$nych soubojich. Tou
dobou skdroval uspésné v 11 pripadech osobné a devétkrat ve skupi-
né, coz mu 24. srpna 1943 vyneslo titul Hrdina SSSR. O nékolik dni
drive, 18. srpna, byl Kilazev povy$en na kapitdna. V bojich setrvaval az
do konce valky, a to nad Kavkazem a Kubani, poté nad jizni Ukrajinou
anakonec nad Vychodnim Pruskem a Berlinem. Tou dobou mél na kon-
té ohromujicich 1088 bojovych lett (to je thrn, jakého dosahla pouze
hrstka spojeneckych stihacich pilotti a rovnali se mu jen nejzkusenéjsi
experti luftwafte) a s nepratelskymi letouny se utkal ve 139 samostat-
nych ptipadech. Celkové skore Vasilije Knazeva ¢italo 29 samostatnych
a nejméné 9 skupinovych vitézstvi.

Dalsim vyjime¢nym pilotem jiz pred valkou pridélenym k 88. IAP
byl ppor. Kubati Kardanov, zastupce kavkazskych narodnosti. Své prvni
vitézstvi zaznamenal 13. Cervence 1941 a do cervna 1943 nalétal 550 bo-
jovych lett, prezil 90 vzdusnych bojii a zaznamenal 7 individualnich
a 12 skupinovych sestrelt. Kardanov rovnéz exceloval v postfelovani
pozemnich cilt, kdy znic¢il 2 tanky, 127 nakladnich aut, 7 dél a 13 po-
staveni flaku. 24. srpna 1943 byl vyznamenan titulem Hrdina SSSR.

V listopadu 1943, béhem hlidkovani se svym rojem, dostal Karda-
nov rozkaz, aby spéchal na pomoc prizkumnému letounu Pe-2, na kte-
ry atodily Bf 109. Na§ stiha¢ pilotoval novy LaGG-3 s vykonnéj$im
motorem a brzy nechal svij roj daleko za sebou. Kdyz Kardanov doho-
nil neptitelem suzovany Pe-2, Gitoc¢ilo na prizkumny bombardér nej-
méné 6 Bf 109, takze ihned zautocil. Po bleskovém sestielu nepratelské

Jeden z nejslavnéjsich a nejtajemnéjlich ze
viech snimkd LaGGa je pravé tento, s pilo-
tem oznacenym jako por. Jurij Scipov, ktery
byl zjevné pfislusnikem 9. IAP CF. A¢ mu bylo
uznano 8 sestfelii, neni o Scipovovi v dopo-
sud objevenych sovétskych zdrojich z&dné
zminky (kromé zadni strany tohoto snimku)
astale existuje moznost, Ze jde 0 zaménu s né-
kym jinym. Zfejmé v3ak je, Ze tento pilot létal
na stroji 66. série. Kupodivu |ze precist popis
za kabinou, ktery zni ljuk elektro akkumuljato-
ra (vstup k elektrickému akumulétoru). Popis
pod ¢islem na boku letounu nelze predist (via
G. Petrov).

Tento detail por. Scipova ukazuje, jak zhru-
ba byly namalovany hvézdicky jeho vitézstvi
(via G. Petrov).
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LaGG-3, série 66, od 88. IAP, letky ,Sovétska
Gruzie”, slusivé vyzdobeny darovacim ndpisem
napsanym gruzinskym pismem. Tento Gtvar
byl jednim z nékolika plukdi castecné vyzbroje-
nych letadly zakoupenymiz prostiedkd vybra-
nych v Gruzinské SSR. Népis, jejZ tento LaGG
nese, zni ,Sabcota Sakartvelo” Gili ,Sovétska
Gruzie”, Ciselné oznaceni letounu je neobvyklé
pouZitim tii cislic, tloustkou jednotlivych Cislic
ajejich umisténim na kylové plode. 88. IAP se
5.Unora 1944 stal 88. GIAP a v tom okamZiku
stale létal na strojich LaGG-3. Na La-5FN se ko-
necné prezbrojil o tfi mésice pozdéji.

stihacky se pravé chystal zaméstnat druhého messerschmitta, kdy?z jej
davka ze tfetiho Bf 109 zasahla do levé ruky. Ackoli mu ze zranéni prys-
tila krev, ztstal Kardanov po boku Pe-2 a pokracoval v boji s Bf 109,
dokud prizkumny letoun neunikl. Odpoutal se pak z boje a vratil se
na vlastni letisté, odkud jej odeslali rovnou do nemocnice. Byl to Kar-
danoviv 663. bojovy let.

Poté co byl mimo opera¢ni sluzbu vice nez rok, bylo nase eso pocat-
kem roku 1945 kone¢né shledano schopnym névratu ke 159. GIAP, kdy
pluk létal na La-5. Zpocatku lékati Kardanovovi omezili [étani na plu-
kovniho dvouplo$ného dfice Po-2, ale nakonec byl Kardanov schopny
navratu do boju, a to pravé vcas, aby vykonal fadu misi nad Krélov-
cem. Do konce valky Kubati Kardanov odlétal pres 700 bojovych lett
a docilil 17 osobnich a 12 skupinovych vitézstvi.

Por. Jevgenij Pylajev prisel k 88. IAP v srpnu 1942 po ukonceni
dvouletého obdobi v roli instruktora. Byl zjevnym mistrem svého
femesla na I-16, kdyZz béhem par tydnd po nastupu k pluku sestrelil
2 Bf 109 a tfeti znicil na zemi.

Po preskoleni na LaGG-3 v listopadu 1942 Pylajev vybojoval je-
den ze svych nejispésnéjsich boji valky dne 3. ¢ervna 1943, kdy vedl
roj s $esti LaGGy. Doufal, Ze hlidka nad Kubani probéhne v klidu, ne-
bot zbyvajicich 5 stiha¢t v jeho formaci byli novi piloti, z nichz zad-
ny nenalétal vic nez tucet bojovych letti. Po kratké chvilce hlidkovani
vSak Pylajev dostal rozkaz, aby se utkal se svazem vice nez 100 Ju 87
a Bf 109, ktery pronasledovalo pouhych 8 Jaku-1 ze 42. GIAP. Piloti sti-
ha¢tt LaGG-3 dostali pokyn, aby se pustili za $tukami, a jaky nechali,
aby se utkali s doprovodem. Pylajev sesttelil dva stfemhlavé bombar-
déry béhem prvniho ttoku a jak jeden z téchto letount padal, srazil se
v jejich tésné formaci s tieti $tukou.

Kdyz prvni skupina $tuk odhodila bomby a rozptylila se, vedl Py-
lajev sviij roj k toku na druhou skupinu. Za par okamzik sestielil
svou ¢tvrtou Stuku a kazdy z jeho novacku také dosahl po jednom se-
stfelu. Ztraceny nebyly zadné sovétské letouny.



V listopadu 1943 byl Pylajev povysen do hodnosti kapitana a jme-
novan zastupcem velitele pluku pro leteckou stfelbu. Do kvétna 1944,
kdy byl pluk z fronty stazen k pfezbrojeni na La-5, mél Pylajev nalétano
285 bojovych letti. S nepratelskymi letouny se také utkal 94x a skéro-
val v 16 ptipadech individualné a ¢tyfikrat ve skupiné a nejméné je-
den letoun znicil na zemi. Jevgenij Pylajev obdrzel titul Hrdina SSSR
26. fijna 1944.

Dalsim budoucim esem, jez vstoupilo do fad 88. IAP v srpnu 1942,
byl por. Afanasij Lukin, jenz dokond¢il letecky vycvik roku 1939 a po-
té ztistal v roli instruktora. V listopadu 1943 jej povysili na kapitina
a ustanovili velitelem letky. 21. dne téhoz mésice vedl Lukin 8 strojii
LaGG-3 do boje proti tuctu Ju 87 doprovazenych osmi Bf 109. V nasta-
1é bitvé sundal dvé stuky osobné, zatimco jeho piloti znicili dalsi dvé
(a poskodili treti), jakoz i jeden Bf 109. Jednotka naopak utrpéla skody
na jediném stroji LaGG-3.

Afanasije Lukina vyznamenali titulem Hrdina SSSR dne 26. fijna
1944 za splnéni 325 misi a za 120 vzdusnych bojt, béhem nich? zazna-
menal 14 osobnich a 4 skupinové sestely. V té dobé jej z bojli odvolali
a vyslali ke studiu na akademii vojenského letectva.

Pavel Kamozin dokoncil letecky vycvik roku 1938 a zpocatku pa-
sobil jako letecky instruktor. Uz coby u pilotniho zaka byly jeho letec-
ké schopnosti ziejmé véem pozorovateliim a v cervnu 1941 1étal jako
podporucik na I-153 u 269. IAP. Po zranéni nohy hned pfi prvnim bo-
jovém letu Kamozin pokracoval v bojovych operacich na Polikarpo-
vové dvouplosné stihacce, dokud pluk nestahli do zazemi k prezbrojeni

Tato fotografie z kvétna 1943 pravdépodob-
né zachycuje mjr. V. 1. Melichova (tfeti zleva),
npor. V. Aleksandrova, kpt. M. F. Samozvan-
cevaanpor.V. A. Michailovaz 9. IAP CF. Avsak
tato informace nesouhlasi s terénem, ktery
je na snimku vidét, leteckymi uniformami,
které maji letci na sobé, a s hvézdou Hrdiny
SSSR na hrudi pilota po Melichovové pravici.
Jedinym pfislunikem, kterému se za sluzby
u 9. IAP CF takové cti dostalo, byl npor. Vla-
dimir Aleksejevi¢ Michailov, ktery titul ob-
drzel v dobé, kdy létal na stihackach LaGG-3
u 163. 1AP, takzZe tito muZi jsou téméf jisté
od tohoto Utvaru (via G. Petrov).
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na LaGG-3. Jeho pozoruhodnych schopnosti si zno-
vu povsimli béhem prezbrojovani 269. IAP, a tak jej
wzrekvirovali ke sluzbé instruktora. Kamozinovi
trvalo cely rok, nez si zajistil prelozeni zpét k pluku,
a sviij navrat na frontu oslavil hned pti prvnim bo-
jovém letu sestfelenim Bf 109 nad Tuapse.

19. ¢ervence 1942 vedl Kamozin pétici stihacek
LaGG-3 nad lokalitou Saumjan v oblasti severniho
Kavkazu, kdyz se jeho formace setkala se 6 Bf 109.
Obratem sestrelil jeden messerschmitt a o druhy se
podélil zbytek jeho roje, ale prezivsi némecti piloti
povolali radiem pomoc a do $arvatky se zapojilo dal-
$ich 15 Bf 109. Nez se jeho roj odpoutal z boje a vra-
til domtl, podatilo se Kamozinovi zni¢it dalsi dvé
nepratelské stihacky.

Jeho velitelské schopnosti se projevily znovu
7. tijna, kdy vedl formaci s 5 LaGGy z vlastniho plu-
ku a dvéma stroji Jak od 518. IAP. Béhem stihani
11 Ju 87 doprovazenych 4 Bf 110 a 6 Bf 109 Kamozin
a jeho wingman kazdy sestfelili jeden jednomistny
messerschmitt, zatimco ostatni piloti si narokova-
li dvé znicené $tuky. Pak se do akce zapletlo dalsich
6 Bf 109 a do chvile, kdy toto velké vzdusné utkani
kon¢ilo, poslal dolt 3 Bf 109. Némci ztratili celkem
6 Bf 109 a 2 Ju 87, zatimco Sovéti méli znicené 3 sti-
hacky a jednoho pilota zabitého.

Nasledujici mésic dokdzal Kamozin sestrelit dal-
§1 dva Bf 109 a jeden Bf 110. S titulem Hrdiny SSSR
byl v tomtéz mésici povysen do hodnosti kapitdna
a prerazen jako velitel letky k 66. IAP vyzbrojené-
mu P-39Q. Do té doby Kamozin nalétal na LaGGu-3
pfes 100 bojovych letl a skoéroval v 17 piipadech
osobné a 7x ve skupiné, coz z néj po Andreji Ku-
na typu LaGG-3. Po piisobeni u 66. IAP a nasled-
né u 101. GIAP zvysil svij valeény ucet na vice nez
200 bojovych lett, 70 vzdusnych bojti a 35 individu-
alnich a 13 skupinovych sestrel.

Dmitrij Tormachov absolvoval leteckou $kolu
jako Cetaf v ¢ervnu 1942, byt se k bojové jednot-
ce nedostal dfive, nez byl v lednu 1943 pridéleny
ke 269. IAP (tehdy na zakladné Lazarevskoje seve-
rozapadné od So¢i). Zahy po prichodu na frontu mél
to $tésti, Ze si jej za svého wingmana vybral Pavel
Kamozin.

Tormachov zaznamenal své prvni vitézstvi
4. unora, kdy sestfelil Bf 109 severozapadné od Ge-
lendziku. Jen o 18 dni pozdéji se ztcastnil jedné
ze svych nejpamatnéjsich akci, kdy jeho vedouci

Karmozin zahlédl pfi névratu z hlidky dva Bf 109
utocici na formaci I1-2. Oba piloti ptispéchali na po-
moc a podaftilo se jim Némce od bitevnich letount
odlakat. Karmozinova prvni davka poslala jeden
z messerschmitt dolt s ohonem koure, zatimco
druhy zmizel do mrakiL.

Po tspésné obrané il-dvojek nasadili oba pilo-
ti kurz k domovu, kdyz tu se néhle zjevil ten zby-
ly Bf 109 pfimo za nimi a zauto¢il na Karmozina.
Tormachova nachytal mimo spravnou pozici a ten,
kdyz nebyl schopny Némce zaméstnat, namisto toho
vedouciho zastitil svou vlastni stihackou. Karmo-
zin unikl, ale Tormachoviv LaGG byl tézce posko-
zeny a vypadalo to, Ze je s nim uz konec, kdyz se
Bf 109 usadil za zadi zmrzaceného sovétského stroje
a pripravoval se jej dorazit. Avsak Karmozinovi se
naopak podatilo dostat se messerschmittu za zada
a nevahal si s vytrvalym némeckym pilotem vyfi-
dit své ucty.

18. brezna byl Tormachov soucasti formace sti-
hacek 269. IAP vyslanych do vzduchu, aby stihaly
27 Ju 87, které smétovaly na Gelendzik u hladiny
mofe. Jakmile sovétsti stihaci zautodili, zasahla dvo-
jice Bf 109. Jeden se vrhl na Tormachova, ale minul
a ocitl se pred timto mladym Rusem. Ten se chopil
své $ance a vypalil dlouhou dévku na stodevitku,
kterou naposledy spattili, jak mizi na zdpad s oho-
nem bilého koute. Tormachov se otocil zpét k po-
brezi a ihned spatfil druhého messerschmitta, jak
bojuje se dvéma jaky. Ustédril stodevitce presnou
davku a poslal némeckou stiha¢ku do mote.

Po pristani na néj zautocil, tentokrat slovné, pi-
lot jaku, plk. M. V. Avdéjev, ktery se spolu se svym
wingmanem pokousel donutit jiz poskozeny Bf 109
k letu a pristani na jejich zakladné.

K Tormachovové dalsi potycce s neptatelskymi
stihackami doslo 18. dubna 1943 na konci jedno-
tvarné hlidky s péti dalsimi LaGGy-3. Jak se ostatni
¢lenové skupiny na okruhu chystali k pfistani, na-
padlo Tormachova, ze by mohl zkontrolovat, jestli
néjaci némecti stihaci nevyuzivaji slunce k masko-
vani svého priletu k letisti, coz byla oblibena taktika
luftwaffe. Jen jak na to pomyslel, uz se na néj spou-
$tély dva Bf 109, ale Tormachov mél dost ¢asu, aby
se jejich utoku postavil. Pfesel do ofenzivy, zatocil
a nasledoval je v jejich stoupavém letu a brzy mél
ve svém zamérovaci wingmana. Jeho prvni davka
poslala stodevitku k zemi (a pohtbila Uftz H. Pabsta),
a jesté nez jeho LaGG ztratil v témét vertikalnim



stoupani energii, stacil v rychlosti vypalit na druhy messerschmitt.
Druhy stiha¢ klesal pry¢ a koutil a Tormachovovi uznali dva sestfely,
i kdyz druhy Bf 109, jejz pilotovalo némecké eso s bohatym kontem,
Wolfgang Ettel, se nakonec dotahl zpét na zakladnu.

O pét dni pozdéji 269. IAP stahli z fronty, kdyz se jeho stav smrs-
til na pouhych 6 letuschopnych stroji. Tyto stroje a jejich piloti (véet-
né Tormachova) byli prevedeni do stavu 267. IAP, zatimco aviatici
2 269. IAP bez ,[étajicich stroju” byli odveleni k preformovani.

Do této chvile se Tormachov tcastnil boji asi po ti a pil mésice
a nalétal za tu dobu 90 bojovych leti, vybojoval 30 vzdusnych soubo-
juadocilil 9 vitézstvi. Na sviij 10. sesttel vznesl narok pocatkem kvét-
na, a tak podle prava je v tomto bodé jeho kariéry treba ho predlozit
coby kandidata na titul Hrdina SSSR. Av8ak 27. kvétna 1943, nez byly
dokumenty ptredlozeny, byl Tormachov pfi své 99. misi sestfelen pfi
doprovodu I1-2, fitil se k zemi v plamenech a byl u pluku zapsan jako
nezvéstny v boji.

Ve skute¢nosti mlady hrdina ze své hotici stihacky vyskocil poté,
co ji dotahl nad vlastni tizemi. S pokozkou popélenou na obou rukou
dopadl Tormachov do minového pole a musel odtud byt vysvobo-
zen sovétskymi vojaky. Na lizko byl upoutdn po dva mésice. Kdyz se
v srpnu vratil ke svému pluku, byl ten uz prezbrojeny na Jak-7B a ode-
slany na Ukrajinu. Tormachov pak ziistane jakéim vérny do konce val-
ky a posledni boje prozije nad Jugoslavii.

Zucastnil se do té doby 366 akci, z nichz 34 byly bitevni utoky,
86 priizkumnych lett a 186 doprovodu $turmoviki. S némeckymi
letouny se utkal v 71 samostatnych pfipadech, pticemz si narokoval
14 individudlnich vitézstvi (8 Bf 109, 2 He 111 a 1 FW 190, Me 210,
Ju 87 aJu 88) a dvé skupinova (Bf 109 a FW 190) a dva letouny (Bf 109
a Ju 52/3m) zni¢ené na zemi. Tormachov také znicil 20 Zelezni¢nich
vozidel, 18 automobilt a 8 valniku. I kdyz byl v unoru 1945 navrzen

Tento LaGG-3, série 29, pravidelné sedlal
v pocatecnich mésicich roku 1943 Dmitrij Tor-
machov, eso 267. a 269. IAP. Letoun je ve stan-
dardni zelené a cerné kamuflaZi z té doby,
i kdyz tvar Cisla na boku trupu je ponékud ne-
2vykly. Tormachov plvodné slouZil u 269. IAP
a spolu s,,bilou 34" byl prefazen k 267. IAP,
kdyz byl predchozi tvar shledan vyerpanym
abylvdubnu 1943 odeslan do zézemi. Hrstka
pilotd, ktefi také stale jeSté méli letouny, byla
rovnéZ piesunuta k 267. IAP. Tormachov téméf
jisté pilotoval tento letoun ve chvili, kdy byl
27. kvétna 1943 sestielen a jeho stroj horel.
Ac byl Tormachov silné popaleny, sva zranéni
pfezil a o tfi mésice pozdéji se vrétil do hoje.
S koncem vélky mél na svém konté 14 indivi-
dudlnich a dva skupinové sesttely, jakoz i fa-
du tspéchdi pii postrelovani (via G. Petrov).
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na Hrdinu SSSR, vyznamenani nebylo schvaleno,
protoze Tormachov od pfedchoziho navrhu nijak
dramaticky nezvysil své skore bez ohledu na to, ze
mu v utkanich s némeckymi letouny ve vzduchu bra-
nily jeho vyznamné protizemni akce.

Abychom nakonec jesté podtrhli fakt, ze LaGG-3
mohl byt opravdu nebezpecny, pokud pilot vyuzil
véech jeho sil, staci se podivat na kariéru takrka ne-
znamého esa Arkadije Sukova, ktery byl nejen ,,za-
bijakem es® ale i ,,no¢ni mirou“ Jagdgeschwader 54.
Neni o ném moc znamo, jen Ze v kvétnu 1942 byl ka-
pitdnem létajicim na LaGGu-3 u 41. IAP u Volchov-
ského frontu. 22. toho mésice zmizel Lt. Ott-Bruno
Lorzer, eso se 47 sestiely (syn slavného esa z 1. sv.v.)
0d IL./JG 54, béhem letu severovychodné od obce Ki-
risa, kdyz se jeho letka osmi Bf 109 zapojila do boje
s [1-2. Béhem boje Némce zaskocila poéetnd skupi-
na stithace LaGG-3 a velitel roje npor. Arkadij Sukov
popisoval, Ze zatto¢il na Bf 109, ktery se vyvrtkou
ztitil do jezera a explodoval.

Sukov byl opét v plném zapalu boje 9. srpna 1942,
kdyz se na jeho poskozeny LaGG-3 vrhnul osamoce-
ny Bf 109. Poté co velitele informoval o stavu svého
vynechavajictho motoru a dostal povoleni k navratu
na zakladnu, odpoutal se Sukov od formace a stfem-
hlav klesal k domovu, kdyz si v§iml trasirek stfel,
které jej mijeji. Stastné se prekvapivému utoku ne-
ptitele vyhnul a mél ted sim v zamérovaci Bf 109,
kdyz se némecky pilot prohnal kolem néj. Sukovo-
vo mistrovstvi bylo lepsi nez protivnikovo a kratka
davka z mohutné vyzbroje LaGGu stadila, aby po-
slala k zemi nositele Rytifského kiize Oblt. Maxe-
-Helmuta Ostermanna, ktery byl jednak velitelem
7./JG 54, jednak esem se 102 sestely.

18. zar{ 1942 vedl Sukov skupinu strojit LaGG-3
doprovézejicich 11-2 od 448. SAP", kdy? je severné
od stanice Tosno zachytilo 8 Bf 109. V nastalé rvac-
ce Sovéti zadné ztraty neutrpéli, zatimco Sukovovi
se podatilo sestrelit opét dalsiho nositele Rytifské-
ho ktize v podobé Hpt. Herberta Findeisena ze IL./
JG 54, esa s 67 sestiely, jenz vyskocil a byl zajat.

Pocatkem listopadu vyménil 41. IAP své stroje
LaGG-3 za Jak-7 a 11. listopadu Sukov svého nové-
ho pomocnika vyuzil ndzornym zptsobem béhem
»volného lovu® pobliz obce Bolsaja Viserja. Po pti-
blizeni k frontové linii zpozoroval par Bf 109, ktery
se pokousel vplizit na sovétské tizemi v malé vysce.
Sukov zautodil z prevyseni, Némce prekvapil a jed-
noho z nich ihned poslal doli. Porazenym pilotem
byl nositel Rytifského kfize Hans-Joachim Heyer
(54 vitézstvi) ze II1./]G 54.

Informace vztahujici se k Sukovovym aktivitam
v letech 1943-1944 nejsou k dispozici a je mozné,
Ze Cast této doby stravil zotavovanim v nemocnici
ze zranéni utrpénych v boji. Dalsi zminka o ném je
z bojového hlaseni ze 17. prosince 1944. V té dobé
uz byl kapitanem a létal na La-5 u 254. IAP. Toho
dne sestfelil FW 190 nad Rizskym zélivem. Jeho pi-
lot Ofw. Heinrich Wefers, eso s 52 sesttely, vyskocil,
ale k jednotce se nevratil - pravdépodobné utonul.

V boji byl Sukov opét 3. ledna 1945, kdy for-
maci stihacek, kterou vedl jako doprovod skupiny
Pe-2, pronasledovaly pobliz Libavy (Libau, dnes Lie-
paja v Litvé) FW 190 z JG 54. Sovétskému esu se
béhem tohoto utkani podatilo docilit posledniho
z jeho 12 sestfeld FW 190 a Sukov si na svou obét

* SAP (Sturmovoj aviacionny] polk) = bitevn letecky pluk

Tento LaGG-3, série 35,2 524. IAP piistal nou-
zové na bficho 14. zafi 1942, byl ukofistén Finy
a rychle opraven a preddn do sluzby finské-
mu letectvu s oznacenim LG-3 (via G. Petrov).




pamatoval jako na vyte¢ného pilota, ale pfilis zaujatého snahou dostat
se k bombardértim, nez aby si kontroloval svou zad. Sukovovi se poda-
filo zasdhnout z velké vzdalenosti motor FW 190 a jeho pilot, nositel
Rytifského krize Lt. Hans-Joachim Kroschinski (76 sestfelt), velitel
3./]JG 54, ze svého kouticiho stroje vysko¢il s vaznymi zranénimi.

Kromé téchto 12 FW 190 Sukov také sestfelil nejméné 4 Bf 109 - je
velmi pravdépodobné, Ze mohl sestrelit dalsi stihaci messerschmitty,
nepilotované jiz stihacimi esy, a snad rovnéz i nékolik bombardért.
Nicméné ta vitézstvi, kterd mu byla s kone¢nou platnosti uznana, jsou
navysost impozantni, nebot v tomto poctu je obsazeno 6 stihacich es
se souhrnnym skoére 397 sestrelll a 4 Rytirské kiize.

NA OPACNE STRANE FRONTY

V tnoru 1942 pristal LaGG-3, série 4, ,,éervend 29“ nouzové za finsky-
mi liniemi a po opravé mu bylo pfidéleno sériové ¢islo LG-1 a byl zara-
zeny k jednotce Lentolaivue (LeLv) 32, ktera byla v té dobé vyzbrojena

Finske stihaci eso Eino Koskinen zkousiv biez-
nu & dubnu 1943 motor stroje LG-3 v Immole
po generdlni opravé letounu v mistnich pol-
nich leteckych dilnéch. Coby pfislusnik LeLv 32
zaznamenal Koskinen jako jediny finsky pilot
pfi obrané své vlasti sestfel pfi létani na uko-
fisténém letounu LaGG-3. Ironii osudu sestrelil
se strojem LG-1 16. Gnora 1944 sovétsky La-
GG-3 (Paavo Saarivia Kari Stenman).

LG-3,v polnich podminkach” pocatkem ro-
ku 1944 na neznamém finském letisti (via
G. Petrov).
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V bieznu 1943 rtm. Eino Koskinen sedi v kabi-
né LG-3. On i ukofistény LaGG-3 byl pfidéleny
ke 2/LeLv 32 na zdkladné Nurmoila. Tuto fo-
tografii pofidil vedouci Koskinenova roje Aulis
Bremer (via Kari Stenman).

prevazné stroji Curtiss H-75 Hawk. Pocatkem jara
téhoz roku na finském tzemi také nouzové pristal
LaGG-3, série 1, ,,¢ervend 33 a po opravé a prelako-
vani byl ted odeslan k LeLv 32 jako LG-2. A kone¢-
né 14. zati 1942 byl s malym poskozenim ukotistén
LaGG-3, série 35, ,,bila 57 Po opravé obdrzel sério-
vé ¢islo LG-3 a byl odesldn k LeLv 32. Finské letou-
ny LaGG-3 se pouzivaly primdarné ve snaze o stihani
sovétskych pruzkumnych letount Pe-2, avSak v té-
to tloze viibec neuspély. A jedinym letounem, ktery
byl finskym strojem LaGG-3 znicen, byl - ironif osu-
du - sovétsky LaGG-3, ktery pripadl 16. unora 1944
na LG-1. Jeho pilotem byl pfi té prilezitosti Lentomes-
tari (rotmistr) a eso Eino Koskinen, ktery mél za do-
bulétani na H-75 na svém konté 11 sestfeli osobnich
ajeden skupinovy. V 10:45 startoval na poplach a do-
stal pokyn, aby stihal Pe-2 doprovazeny dvéma stroji
LaGG-3. Jeho bojové hlageni z této mise zni:

Setkal jsem se s Pe-2 a jeho doprovodem, LaGGy-3,
severozdpadné od Kinkijeva. Byl jsem asi 200m pod
formaci a pravé jsem chtél zaiitocit na ten Pe-2, kdyz

mé LaGGy-3 zpozorovaly a vedouci zatocil do mého
sméru. Smétovali jsme k sobé, ale kdyz se za mou zad
dostal ten druhy LaGG, byl jsem nucen uhnout. Vedou-
ci LaGG se opét vracel pfimo ke mné a jd znovu vypd-
lil. Muyj cil presel do stremhlavého letu a z boje zmizel.

Ten druhy LaGG byl ted opét za mnou a po 1ihybu
pred jeho prvni davkou jsme se v boji pustili do krou-
Zent, béhem kterého se mi podatilo ruskou stihacku
zasdhnout, ¢imZ jsem zpiisobil vysunuti jejiho levého
podvozku. Rus se tiporné snaZil dostat se na vnitiek
mé zatdcky, az to konecné vzdal a pustil se stfremhlav
k zemi. Jd se dal do jeho prondsledovani a dostihl jsem
ten LaGG praveé ve chvili, kdy prelétal nad kldsterem
Svir. Md jedind davka zpiisobila, Ze se ze stroje vy-
valil kout éerného dymu, ale on pokracoval v iiniku
ve vysce stromii naptic krajinou. Nakonec pilot vy-
stoupil do vysky zhruba 50 m, nez havaroval do lesa,
levym kfidlem napted.

Rusky pilot bojoval state¢né a oba dva mé dostali
pryc od toho Pe-2. Moje stihacka neutrpéla Zddné
skody.



