}. ~Sadamha,

Pocatky staveb ka-

roserii a nejvyznaé-

nejsi ¢s. karosarny

Nejprve je tieba si kritce objasnit dva zdsadni
pojmy, se kterymi se budeme v dal$im textu cas-
to setkavat. Prvnim dtlezitym pojmem je kocar.
Podle vykladového slovniku jde o komfortni
odpruzeny ctyrkolovy viiz tazeny konmi. Samot-
ny nazev ,kocdr“je odvozeny od jména severoma-
darské obce Kocs, kde se uz od poloviny 15. stoleti

vyrabély vozy s odpruzenymi koly. Takova kon-
strukce podvozku znac¢né ulehcovala vozu jizdu

Dobovd rytina jednoho z prvnich kocdrd

a soucasné byl zajistén i vyssi komfort pro cestujici
osoby.

V madarstiné se pro vyse specifikované vozidlo
pouzival nazev kocsi-szekér, coz doslovné zname-
na viz z Kocsu (ptivodni nazev se pozdéji kratil
na kocsi). Od poloviny 16. stoleti se vozidla ozna-
covana ,kocsi“ objevovala v patizskych ulicich
(zdejsi nazev ve francouzstiné i $panélstiné byl
coche). S rozsifenim pouzivani takovychto vozl
i v jinych zemich byla pfevzata a mistné upravena
jejich pojmenovani (v anglictiné coach), v italstiné
(cocchio) vnémciné (Kutsche). Kocdry, stejné jako
v soucasné dobé automobily, nemély jen charakter
dopravniho prostfedku, ale mély i tzv. statusovy




charakter, coz znamena, Ze podle vyrobni znacky
a kvality zpracovani reprezentoval kocar svého
majitele ve spolecnosti.

Dal$im vyznamnym pojmem je karoserie. Jde
o prostor pro posadku a naklad na podvozcich,
jak nas poucuje nau¢na encyklopedie. Francou-
zi pojmenovali tuto ¢ast vozidla jako carrosserie,
némci Karosserie, italové carrozzeria a u nas bylo
prevzato pojmenovani karoserie.

Vyroba kocarti kromé kolara a kovart, zamést-
navala i zdmecniky fezbare, sedlare, ¢alouniky,
lakyrniky a mistry dalsich femesel. Dilny na vyro-
bu kocari a jejich karoserii, po ndstupu automo-
bild do bézného provozu od pocatku 20. stoleti,
se ve vétsiné pripadid ménily na firmy pro navrhy
a stavby automobilovych karoserii . Bylo tomu tak
nejen v zemich s bohatou historii vyroby kocart
(Némecko, Francie, Velka Britanie, Itdlie, Belgie),
ale i u nas. Takto vzniklé karosarny byly vyznam-
nym Cinitelem pfi vyrobé automobilt predevsim
proto, Ze samotni vyrobci automobila se soustfte-
dili na vyvoj a vyrobou jejich mechanickych casti
a vitali proto moznost objednat si ur¢itou karoserii
na zhotovované vozidlo ve specializované karosar-
ské firmé.

Na nasem tzemi pusobilo okolo 300 ,karosaru®,
alespon tak se nazyvali podle dobovych firemnich
adresari a dalsich prament. Kategorie ,,karosarna“
byla vétsinou spojena s profesemi ,kolari a karo-
sari, ktefi nejcastéji pracovali v ,autoopravnach
a karosarnach®. Ve vétsiné pripadu se vsak jednalo
o dilny, ve kterych se jiz zhotovené automobilové
karoserie spi$e opravovaly (napfiklad po nehod¢)
nebo modernizovaly. Skute¢nych karosarskych
firem, kde se karoserie navrhovaly a vyrabély, bylo
na nasem uzemi pravdépodobné pouze nékolik
desitek.

/—;.\_Sac{am[za, TOVARNA KAROSERI] A VOZOVKA,

VYSOKE MYTO @ Telefon 103, 174 a 215

Zlaty veék automobilovych karosaren nastal
v obdobi 20. a 30. let 20. stoleti, diky tomu, ze se
vyrabély automobily klasické koncepce s uplnym
podvozkem (tj. s ramem, predni a zadni napravou,
odpruzenim, koly, brzdami, fizenim a pohonnou
jednotkou), na ktery se stavély vétsinou individu-
alné navrhované karoserie riznych typt a prove-
deni. Dodnes jsou znama oznaceni typu karoserii
limuzina a sedan (tfiprostorové karoserie), kabrio-
let (tfiprostorové oteviena karoserie 2 nebo 4dvé-
fova), kupé (tfiprostorova 2dverova karoserie),
roadster (2dvefova tfiprostorova karoserie pro
2-3 osoby), kombi (dvouprostorova karoserie se
zvétdenym nakladovym prostorem) apod., ale do
zapomnéni upadly dfive velmi reflektované typy
karoserii oznacované brougham, faux cabriolet,
landaulette, phaeton, sedanca de ville, tonneau
a dalsi, pouzivané zejména v dobach staveb kocart
a v prvnich letech staveb osobnich automobilo-
vych karoserii.

Pozdéjsi vyroba polosamonosnych a samonos-
nych karoserii velmi utlumila ¢innost i renomova-
nych evropskych karosaren, z nichz mnoho zanik-
lo zejména pak v pribéhu 50. a 60. let 20. stoleti.
V Ceskoslovensku se o definitivni zénik samostat-
nych ,tvir¢ich® karosaren postaralo zejména zna-
rodnéni v roce 1948, na zaklad¢ kterého byly diive
samostatné karosarny bud zruseny nebo zaclené-
ny do vétsich narodnich podniki automobilového
pramyslu, ve kterych mély jina poslani.

Mezi nejdilezitéjsi karosarny na tzemi drivéjsiho
Ceskoslovenska patfily firmy Brozik v Plzni, Jech,
Pokorny & Beiwl a Uhlik v Praze, Lepil v Rousino-
vé, Petera ve Vrchlabi a samoziejmé vysokomytska
firma Josef Sodomka. Nasledujici seznam karosar-
skych firem je pouze vybérem téch nejznamnéj-
$ich, jeho cilem je pouze upozornit na regionalni
roz$ifeni karosarstvi u nas v minulém stoleti.
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V Praze a jejich méstskych castech pisobily karo-
sarny Aero a Arco, v Holesovicich Autorenova,
v Karliné Josef Binter, Petr Buben a Josef Meskar,
na Vinohradech Cerny a Sebek & Vyskocil, ve
Vrs$ovicichch M. Holik, na Zizkové Jira, Kozisek,
Méchura a Tomas & Pavala a Pelikanovy karose-
rie z Michle. Viktorin a Zemli¢ka zalozili firmu
Karosa, mezi dal$i patfily dilny Kratky-Doubek-
Zakravsky, Karel Marecek, Autokaroserium, Bez-
ouska, Bohemia, Buben, Caha a Marek, Cetlovsky,
Cadek, Erokarosa, Herman a Be¢vat, Hora, Hurtik,
Chvojka, Kral a Céha, Liskovec, Ludvik, Marek,
Masa a Kobzina, Prochdzka, Rybin, Smetana, Stra-
ka, Holub, Vodicka a dalsi.

V Brné byli evidovany karosaiské firmy Augus-
tyn, Breza, Brydl, Cimera, Fischer, Kulhanek, Pla-
chy, Spiegler, Skarbugka a Vala. V Ostravé byly na
prelomu 20. a 30. let znamé firmy Matya$ Giirtler
(pozdéji prejmenovana na Movak) a Jan Mitura.
Mimo Brozikovy tovarny v Plzni zde existovaly
také karosarny Davidek, Dezort, Vlk a Vr$nik.

Na ostatnim uzemi Cech, Moravy a Slezska vyvi-
jely ¢innost zejména firmy Appelt (Liberec), Baar
(Novy Ji¢in), Balcar (Dvtr Kralové nad Labem),
Behr (Jirkov), Bezdék (Kladno), Bohemia (Ceské
Lipa), Cerny (Teplice), Engelmann (Varnsdorf),
Frynta (Trutnov), Girtler (Moravska Ostrava),
Hajek (Mlada Boleslav), Hartmann (Cheb, Jaro-
Janecek (Kvasiny), Jordan a Jezek (Slany), Kabert
(Strakonice), Kadrmas (Chocen), Kaller (Frydek),
Kleisner a Pinkas (Cheb), Knizek (Turnov), Kraus
(Most), Macha¢ (Jindfichtv Hradec), Matuska
(Jaromér), Mety$ (Litomysl), Neef & Stolle (Varn-
sdorf), Omelka a Horak (Babice u Uherského Hra-
disté), Pecenka (Hradec Kralové), Ponke (Nachod),
Reimer (Velka Hledsebe), Sachers (Liberec), Sed-
lacek (Jihlava), Skalicky a Vavricka (Litomysl),
Synek (Chlumec nad Cidlinou), Slapak (Falknov

nad Oh#i), Snydr (Kolin), Tomicek (Liberec),
VIcek (Ptibram), Vycichl (Kolin), Walter (Novy
Ji¢in), Weigl (Pferov), Zapletal (Drzovice), Zarsky
(Olomouc).

Slovenské karosarské firmy nedosahly takového
vyznamu jako vyse uvedené v Cechach, na Moravé
a Slezsku. V mezivale¢ném obdobi pracovali karo-
sari v Banské Bystrici — bratfi Mayerové, v Lu¢n-
ci Szabo, Csonka a spol., v Trnavé Jager a Nagy,
v Trenéine Gébor, v Nitfe Hacsko a Piacek, v Kosi-
cich Doubek, Juhdsz a Wandra, v PreSové Bedna-
rik, v Ruzomberku Bugan a Kozehuba, ve Zvolenu
Sotkovsky, v Ziliné Smerda a v Bratislavé Torma,
RySavy a mimo FE Doubka i Koller, se vsichni
»dockali“ znarodnéni. Dokonce i na Podkarpatské
Rusi, kterd byla v mezivalecném obdobi soucas-
ti Ceskoslovenska, byly karosaiské firmy, hlavné
v Uzhorodé - F6z6, Mihalics a Tornay.

Abychom se mohli dale vénovat vzniku a vyvoji
osobnich automobilovych karoserii ve Vysokém
Myté, pripomeneme si nékolik nejvyznamnéjsich
vyrobct v této oblasti, ktefi byli nejen konkuren-
ti, ale casto i inspirovali vysokomytského Josefa
Sodomka a kolektiv jeho spolupracovniki v jejich
aktivitach.

V. BroZik a synové

Tovarna na kocary a carrosserie, Plzen

V roce 1845 zalozil Viclav Brozik (1821-1895)
v Plzni sedlafskou dilnu, ve které se od roku 1867
stavély i kocary. Byl to zaklad firmy, kterd v roce
1898 vyrobila 20 kust vozidel pro plzenskou
elektrickou drahu a o rok pozdéji i prvni auto-
mobilovou karoserii na podvozku znacky Peuge-
ot. V té dobé¢ vsak firmu uz vedl zakladateltv syn
Vaclav.



Karosarny a pocatky staveb karoserii

V. BROZIK A SYNOVE, PLZEN,

tovdarna na karoserie

ZALOZENO 1845

Reklama firmy V. BroZik a synové, Plzeri — 20. léta 20. stoleti
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Vaclav Brozik mladsi se narodil v Plzni 30. 1. 1854
a sedlafem a femenarem se vyucil v otcové pod-
niku. Po vyuceni odesel na zkusenou do znamych
firem, které ptsobily ve stejném oboru v Drazda-
nech, Berliné, Vidni a Pafizi. Ziskané zkuSenosti
a znalosti Vaclav Brozik mladsi zdhy zurocil. Na
Vseobecné zemské vystavé v Praze roku 1891
dostal cestny diplom za firemni expozici 12 koca-
rl a strojnich hnacich fement. O tfi roky pozdéji
(v roce 1894) na Nadrazni tfidé v Plzni vybudoval
tovarnu s parnim pohonem a pfi oslavach stav-
by dvoutisiciho kocaru, roku 1898, byl jmeno-
van C. a K. dvornim dodavatelem kocard. Vaclav
Brozik mladsi byl i nositelem Cisafského perského
radu Slunce a Lva se zlatou medaili a téz byl jme-
novan perskym dvornim dodavatelem.

Pred prvni svétovou valkou mu byl udélen téz titul
kralovského $panélského konzula a distojnika
Francouzské akademie. Pozdéji se stal i cestnym
predsedou Zapadoceského autoklubu. V roce 1920
tretinové podily Vaclava Brozika mladsiho ve fir-

meé ziskali jeho synové Véclav (1891-1977) a Bed-
fich (1892-1973), sam pak ze spolecnosti vystoupil
v roce 1925. Kdyz 6. 2. 1927 Vaclav Brozik mladsi
zemfel, firmu dale vedl jeho nejmladsi syn Jaroslav
(1901-1942) s bratrem Vaclavem.

Okolo roku 1904 firma Brozik dodavala karoserie
na rakousky trh a roku 1911 zacala kusova vyro-
ba této karosarny pro automobilku Praga. Od 20.
let minulého stoleti se firma vénovala mimo stav-
by osobnich i stavbé autobusovych karoserii. Od
roku 1925 firma Brozik vyrabéla karoserie podle
amerického systému Graftsmann.

Firma Brozik ziskala téz licenci pafizské firmy
Alin, Liautard et Cie na vyrobu karoserii typu
L’Aerable-Monobloc, které se béhem dvou minut
mohly zménit z uzaviené limuziny na otevieny
kabriolet nebo naopak. Slozena stecha se prikry-
la povlakem a okna bylo mozné do dvefi spustit
patentovanym mechanizmem.

V. BroZik a synové, Plzeri — Luxusni karoserie na podvozku Skoda-Hispano Suiza 25/100 HP - 20. Iéta 20. stoleti

10



Karosarny a pocatky staveb karoserii

Lhosteino, zda mdte malé anto & prepychovy viiz -
| 4 WY PR dokatdé limusing zamontujeme Vim do tdne stfechu
B e Cllanie - Tk, ot siibians e ikl
pena a stejné snadno se opét zavie. Je bezpeéné

utésnéna proti vodé a naprosto nehluénid. - Neni-
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kladné zamontovini stfechy Capote- Fv"'h -
Claque do Va$i limusiny zvy$ pod-
statné jeji hodnotu a umoZni Vim u¥i-
vati pohodli zavieného vozu i vzdud-

nost a rozhled otevieného auta ziroveri.

| Sttecha Capote-Claque

V.BROZIK A SYNOVE, PLZEN. TELEFON 153

Reklama firmy V. BroZik a synové, Plzeri - 20. léta 20. stoletf
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Reklama firmy V. BroZik a synové, Plzeri — 20. léta 20. stoletf
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DRIVE NEZ KOUPITE, > ¢

prohlédnéte si vozy »Skoda«vnasich prodejnach a zastupitelstvich,
vyzadejte si nabidku a nezavazné predvedeni.

Elegantnivyprava karoserii, presné dilenské provedeni, prvo-
#fidni material jakoz i SPOLEHLIVA A VYZKOUSENA
KONSTRUKCE jsou uznanymi vlastnostmi nasich osobnich
modela »Si.oda-L & K« a »Skoda-Hispano-Suiza«.

DODAVAME i pfi snizenych cenich NA DLOUHODOBY UVER,
za vyhodnych splatkovych podminek.

Prodejni kancelai:

PLZEN, Frantiskanska 11. Telefon 212.

Reklama firmy V. BroZik a synové, Plzeri - 20. léta 20. stoletf
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Q. “Sadomha,

V kvétnu 1926 byl od firmy Brozik pro potieby
prezidenta CSR T. G. Masaryka dodén jeden viiz
ze stokusové série luxusnich automobild Skoda
Hispano-Suiza 25/100 HP. Vozidlo mélo zhoto-
venu uzavienou karoserii typu limuzina a prezi-
dent Masaryk ho pouzival témér celé desetileti. Na
podvozky automobild Skoda Hispano-Suiza byly
dodavany karoserie i prazskou karosarnou J. O.
Jech, firmou Aero (systém Weymann) a mladobo-
leslavskou automobilkou.

Karosarna Brozik nejcastéji stavéla karoserie na
podvozcich Praga (typy Alfa, Mignon, Piccolo),
Skoda a Z, ze zahrani¢nich to byly podvozky Dela-
ge, Farman, Hispano-Suiza, Chevrolet, Peugeot
a Rolls-Royce. Mimo staveb novych karoserii se
vénovala i opravam a rekonstrukcim starych karo-
serii pro osobni vozy i autobusy (Walter, Liber-
ta-Fross-Biissing). Elegantni Brozikovy karoserie
byly ocenény na rtiznych domacich i zahrani¢nich
vystavach a soutézich, napfiklad 1. a 3. cenou na

V. BroZik a synové, Plzeri — Luxusni Sestisedadlovd karoserie na podvozku Skoda 6R - 20. léta 20. stoleti
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Concours d’Elegance ve Vidni 1927, 1. cenou
a Zlatou stuhou na soutézich elegance v Brné
v letech 1929 a 1931.

Po dobu Protektoratu Cechy a Morava se Brozikova
karosarna, v té dobé vedena Jaroslavem Brozikem,
zaméfila na stavby rtznych ucelovych karoserii
(zejména privést a nadstaveb) nezfidka uzivanych
némeckou armadou. Po roce 1945 se karosarna
orientovala na vyrobu karoserii na podvozcich

Karosarny a pocatky staveb karoserii

automobiltt Skoda 1101 (sanitni, kombinované
STW s drevénou vyplni v zadni ¢asti). V roce 1948
byla tato znarodnénd firma zaclenéna do nové
vzniklého narodniho podniku Karosa Vysoké
Myrto, v zari 1952 se vSak cela majetkova podstata
niho podniku Autorenova. Timto administrativ-
nim opatfenim tato tradi¢ni karosarna definitivné
zanikla.

V. BroZik a synové, Plzeri — Skoda Hispano-Suiza Cabrio. Prvni cena na Concours D “Elegance v Brné — 20. léta 20. stoletf
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