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V BOJI

Dne 6. zati 1942, tedy den, kdy se I./JG 51 vratila
zpét na vychodni frontu, byl poznamenan posled-
nimi ptipravami zavére¢ného némeckého postupu
na Stalingrad. Den poté bylo obsazeno strategicky
dilezité letisté Gumrak, némecky prizkum se dostal
k pfedméstim mésta a sovétsky general Andrej Jere-
menko stahnul své bojové velitelské stanovisté na
mésicich veskeré ostatni déni na vychod¢ zastinil
zivot — a nakonec i zanik - i zapasy von Paulusovy
6. armady od jejiho poéate¢niho utoku az po obkli-
¢eni Rusy, jakoby z mrtvych povstalymi.

L./JG 51 byla zpocatku ptidélena daleko od roz-
vijejici se bitvy na severni sektor fronty, kdy v raim-
ci aklimatizace na FW 190 provadéla volné stihani
(Freie Jagd) v sile roje a dvojic v okoli Ljubané jihovy-
chodné od Leningradu. Za nékolik dni vsak byla pre-
loZend jizné od jezera Ilmen, aby poskytovala vzdu$né
kryti zranitelnému tzkému hrdlu, kterym proudily
zasoby do hiibovitého vybézku u Démjanska.

V tijnu - s ptichodem zimy - se I./JG 51 presunu-
la opét na jih, tentokrat do vybézku u Rzeva a Vjaz-
my na centralnim useku fronty ve sméru na Moskvu.
Podobné jako u ,démjanského htibu® o vice nez
300km na sever, vznikl i vybézek u Rzeva a Vjaz-
my - byt ve vétsim métitku - z ,,ohnisek odpo-
ru, tedy z némeckych jednotek, které staly pevné
na svém misté a vzdorovaly sovétské protiofenzivé
z jara toho roku. A pravé zde méla véle¢nd kariéra
FW 190 na vychodni fronté doopravdy zacit.

Mezitim byla do Jesau stazena jako druhad jed-
notka k pfezbrojeni na FW 190 I1./JG 51 Hpt. Gras-
sera. Jeji preskoleni v8ak bylo zkrdceno zpravami
o spojeneckém vylodéni v severni Africe. Jako sou-
¢ast reakee luftwafte na toto nebezpeciletky 4. a 5./
JG 51 ihned odevzdaly FW 190 a pfesunuly se do
videnského Nového Mésta k prevzeti 20 Bf 109G-2/
trop jiz zaticich novou kamuflazi poustni hnédou
barvou a pak se presunuly na jih na Sicilii a odtud
na bojové pozice v Tunisku.

K nahrazeni odeslanych letek II. skupiny byla
z vybézku u Vjazmy a Rzeva stazena do Jesau k pre-
zbrojenina FW 19011IL./]JG 51 Hpt. Karl-Heinze Schnel-
la, aby se ptipojila k osirelé 6. letce. To znamenalo, ze
L./JG 51 byla za zesilujiciho tlaku Sovéti jedinou stiha-

ci skupinou brani vybézek zevnitt, byt ji podporovala
IV./]JG 51 s Bf 109 se zdkladnou v nedalekém Viteb-
sku. Nové sovétské letouny - prevazné stremhlavé
bombardéry Petljakov Pe-2 a viudyptitomné Sturmo-
viky II-2 - se jiz neobjevovaly v mohutnych, naho-
dile usporadanych svazech, tak charakteristickych
v pocate¢nich mésicich sovétské kampané, ale tto-
¢ily ted sice ve stejnych, ne-li jesté vétsich celkovych
poctech nez predtim, a operovaly v mensich, discipli-
novanych formacich. Pfes témér nepretrzité nalety na
péthlavnich letit v tomto vybézku - zejména rozlehly
komplex u Dugina s jeho betonovou drahou o délce
1,5km, hangdary a kasarnami, sklady zasob a vyba-
veni - piloti I./JG 51 ve svych FW 190 zacali brzy
roz$itovat své skore, jez nashromazdili pfi 1étani na
Bf 109 (eskadra dosahla 1. listopadu 4 000. vitézstvi).
V tomto obdobi byl u této skupiny novac¢kem - niko-
li v§ak na vychodni fronté - Hpt. Heinz Lange. Ten
dosahl svého prvniho vitézstvi jiz ddvno predtim, kdy
zbranim jeho Bf 109E podlehl Blenheim RAF na pri-
zkumné misi nad Némeckem. Poté co byl Lange velite-
lem letky I./JG 54 na leningradském useku fronty, byl
26. fijna jmenovan velitelem 3./JG 51 a na své setkani
s FW 190 vzpomina takto:

Na FW 190 jsem poprvé letél 8. listopadu 1942
u Viazmy v Sovétském svazu. Byl jsem absolutné nad-
Seny. Létal jsem na kaZdé jeho stihaci verzi, kterd byla
navychodni fronté nasazend. Diky jeho mensimu tru-
pu byl z néj rozhled o néco lepsi nez z Bf 109. Myslim
si, Ze focke-wulf byl obratnéjsi nez messerschmitt -
i kdyz ten byl schopen udélat utazenéjsi horizontdlni
zatdcku - tak pokud jste FW 190 zvladli, mohli jste
z néj vytdhnout spoustu ,gécek“ a vést si zrovna tak
dobte. Co do sil v fizeni a citlivosti jste museli u sto-
devitky vyvinout vétsi silu na fidici pdku. S FW 190
byla akrobacie potésenim!

Konstrukéné byla stodevadesdtka ztetelné mes-
serschmittu nadrazend, zejména ve stfemhlavém
letu. Hvézdicovy motor FW 190A byl taky odolnéjsi
viici neprdtelské palbé. Palebnd sila, kterd se podle
prislusné série lisila, byla znacnd, a to i mezi vse-
mi némeckymi stihackami. Osové umistény kanon
u messerschmittu byl pfirozené presnéjsi, ale to byla
opravdu vyznamnd vyhoda jen v boji stihac proti sti-
haci. Kanon rdze 30 mm u stodevitky se asto zasekd-



Rozptyl na zamrzlé hladiné jezera Ivai zapadné od Moskvy béhem zimy 1942/43 pro odfad FW 190A-3 z1./JG 51. U letounu nejdale od fotogra-
fa, vlevo v pozadi, se vyménuje motor BMW. Letouny Stabu skupiny na pravé strané nesou na trupu rozliSovaci pasky i Zluté pruhy pod trupovymi
kiiizi oznadujici prislusnost k tomuto bojisti. Tyto letouny se intenzivné zapojovaly do ochrany Ju 87 svrhavajicich zasoby obklicenym obranciim
oblasti Vélikije Luki.

val, zejména v ostrych zatdackdch - timhle zpiisobem
jsem prisel nejmiti o 6 sestreli.

Ve vyvoji nasich stihacich operaci byl nejvyznam-
néjsim krokem prechod z tésného roje (Kette) tii leta-
del ke ,,stihaci ctyfce” (Schwarmy) o ¢tytech letadlech.
Tato inovace se vyvinula béhem Spanélské obéanské
vilky za znacného prispéni Wernera Molderse. Té-
to taktice pripisuji velky pocet sesttelii dosaZenych
némeckymi stihacimi piloty.

Lange se nakonec stal Sestym a poslednim komo-
dorem JG 51 a valku zakondil se 70 sesttely, z nichz
kromé jednoho dosdhl v§ech na vychodé.

24. listopadu 1942, kdy uz zima za¢inala $tipat do
nosu, Rusové predesli veskerym plantiim na obnove-
ni némeckého utoku na Moskvu tim, ze vrhli sedm
armad podporovanych houfy pluki frontového letec-
tva proti severnimu kiidlu vybézku u Rzeva a Vjazmy.
Némecka centralni fronta byla prolomena u samot-
ného Rzeva a v prostorech Bélyj a Vélikije Luki. Ten-
Luki byl zivotné dilezity zelezni¢ni uzel, Némci jej
ptvodné obsadili vsrpnu 1941 a od té doby jej pomoci
zatarasti proménili na nejsilnéji chranénou zdkladnu

v Centralnim sektoru. Ta byla nyni obklicena. Jako
jedind stihaci ochrana v celé oblasti byly obé skupi-
ny JG 51 tvrdé tlaceny k reakcim na vSechny vyzvy,
které se na né najednou hrnuly - volani nejen po
tom, aby odrazeli sovétské letecké utoky, ale aby téz
chranili vlastni bombardéry pokousejici se shazovat
zasoby obkli¢enym obranctim prostoru Vélikije Luki.
I v tak napjaté situaci byl Hpt. Krafft nucen vy¢le-
nit ¢ast L. skupiny, aby operovala ze zamrzI¢é hladiny
jezera Ivan pobliz ,Velikych Luk“ Odtud doprova-
zela Ju 87 ,,sttemhlav bombardujici“ zdsobovacimi
kontejnery jednotky seviené pod nimi mezi zatara-
sy. V prosinci se k nim pfipojila IIL./JG 51 a 6. letka.
Obé tyto jednotky se pravé vratily z Jesau a létaly nyni
na FW 190A-4. Ale ani toto usili luftwaffe nebylo nic
platné. 1. ledna 1943 Vélikie Luki padly.

Mezitim na severnim ktidle vybézku Rzev-Vjaz-
ma hlavni ¢ast 1./JG 51 utrpéla prvni bojové ztraty na
FW 190. Dne 10. prosince zahynul v akci Hpt. Horst
Rieman, jenz také slouzil jako spojovaci dustojnik
eskadry. Pak o ¢tyfi dny pozdéji flak sestrelil Hpt.
Kraffta a Ufz. Ritterbusche. Nositel Rytifského ktize
Heinrich ,Gaudi“ Krafft, ktery velel I. skupiné od
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kvétna a jehoz skore se zastavilo na Cislici 78, sice
haviérii prezil, ale jen aby jej pak ubili sovétsti vojaci.

piloti ITI. skupiny nedostali zadny ¢as na to, aby své
nové ote podrobili ,drezute®. Po navratu z Jesau, kde
je preskolenti stalo jednu ztratu na Zivoté pti vzdusné
kolizi, se ocitli pfimo uprostfed bojové viavy.

Piloti JG 51 museli tvrdé celit nartistajicimu
sovétskému tlaku, ktery byl pocitovan po celé délce
Centrélniho sektoru. Pravé tam ted zahajili obdobi
»hasi¢skych akei, kdy byly jednotlivé skupiny, letky,
nékdy dokonce jednotlivé roje, odesilany sem a tam
podél fronty z jedné ohrozené oblasti ke druhé. Kon-
cemroku I./JG 51 rotovala mezi jezerem Ivati, Vjazmou
a Orlem. Ne zrovna neptirozené ztraty zacaly nartis-
tat; nejtragi¢téjsi z nich pak byla ztrata Hpt. Rudol-
fa Busche, ktery ptevzal bojové veleni I. skupiny po
ztraté ,Gaudiho® Kraffta. 17. ledna Busch vzlétnul ze
zamrzlé hladiny jezera Ivan jako wingman komodora
eskadry Obstlt. Karl-Gottfrieda Nordmanna. Stéle ve
strmé stoupavé zata¢ce musel Nordmann letoun pre-
tahnout, protoze jeho FW 190 se bez vystrahy prevra-
tilna opa¢né kridlo a narazil do Busche, ktery se zitil
v plamenech za nepratelskymi liniemi. Zranénému
Nordmannovi se podatilo dostat na padaku do bez-
peci, ale toto nestésti jim tak otfaslo, Ze i kdyz se po
vyléceni ze svych zranéni vratil k veleni eskadry, nikdy
jiz opera¢né nelétal. Za Nordmannovy nepfitomnosti
eskadru vedl Hpt. Schnell, velitel IIL. skupiny.

Na pocatku roku 1943 byla I1I. skupina ptelozena
k Orlu. Tady mél svij velky den Oblt. Giinter Schack
2 9./JG 51. Po doprovodu formace Ju 87 k jejich cili
se Schackiv roj vracel na zakladnu, kdy?z jej pozem-
ni kontrola informovala o hlageni, Ze 8 ,,st¢hovakt®
(Mobelwagen — némecké kddové oznaceni nepratel-
skych bombardéri) preléta némecké linie u mista
Novosil. FW 190 se semkly a brzy objevily osm Pe-2
leticich v fadé za sebou. Nasledovalo to, co Schack
svymi vlastnimi slovy popsal jako ,,hon na kachny*.
Béhem péti minut vSech osm Pe-2 hotelo na zemi
a z nich pét si ndrokoval sdm Schack.

Po 10 dni nasledujicich po zni¢eni onéch Pe-2 byla
II1./JG 51 v akci kazdy den. A do 11. inora se Schac-
kovo skére zvysilo na 30. Jeho zvlasté silnou stran-
kou byl utok a palba v zatacce, tedy manévr, ktery
vyzadoval zna¢nou zru¢nost a ktery predvedl nejlépe
23. unora. Ke konci toho dne I. a IL. skupina sunda-
la spolecné celkem 46 letadel. Pét pripadlo na Schac-
ka a z toho byly tti letouny LaGG-3, které sesttelil

z tésného obranného kruhu ¢tyf stroji béhem nece-
1é minuty, kdy opét pouzil svou oblibenou strmou
klesavou zatacku, tedy manévr, ktery mimochodem
legendarni Werner Mélders o dva roky dfive ozna-
¢il za ,,neproveditelny“. Ke konci valky bude Giinter
Schack jiz velitelem skupiny se 174 sestfely na konté,
jez vSechny dosahne na vychodni fronté.

Jak Gnor pfenechdval své hdjemstvi bfezno-
vym pliskanicim, krize v centralnim sektoru fron-
ty vrcholila. Severné se postupné vyklizel ,hfib*
u Démjanska. Na pomoc kryti poslednich fazi tstu-
pubyla IIL/JG 51 dislokovana do Krasnogvardéjska
a docasné pridélena k JG 54.

V breznu se také museli Némci s kone¢nou platnos-
ti vzdat vSech nadéji, ze by vybézek u Rzeva a Vjazmy
mohl byt vyuzit jako vychodisté k itoku na Moskvu.
L. a IV./]G 51 podporovala tstup pozemnich sil, jak
nejlépe se svymi omezenymi moznostmi uméla, pri-
¢emz 1. skupina méla nyni uz jen 8 provozuschopnych
FW 190 a IV. na tom se svymi Bf 109 byla jen o malo
lépe. Poté co se vybézek zhroutil a fronta se vyrovnala,
byla IV. skupina stazena na odpocinek a k prezbroje-
ni na FW 190. Mezitim se L. skupina, které nyni velel
Maj. Erich Leie, pfesunula na jih k Brjansku, kde vzni-
kalo nové nebezpeci. U Brjanska méla 1./JG 51 opét
prilezitost, aby krétce létala onen typ bojovych misi
srdci stihaciho pilota neblizsi - volné stihani. A v fa-
dach I. skupiny se za¢inala zjevovat dvé nova jména —
Joachim ,,Achim“ Brendel a Josef ,,Pepi“ Jennewein.
Podobné jako Giinther Schack od 9. letky, byli tito dva
dlouhodobymi pfislusniky JG 51, ale ani jeden z nich
co do skore za dobu ptisobeni na Bf 109 nijak nezazaril.
Brendeltv vzestup ke slavé mél zacit na jate roku 1943.
Béhem nasledujicich dvou let nashromazdi celkem 189
sestreltl - vSechny na vychodé — véetné 25 letadel Jak-
-9 a neuvétitelnych 88 sturmovikia! Rakusan ,,Pepi®
Jenewein, svétovy Sampion v lyzovani z roku 1940, se
stal esem béhem bitvy o Britdnii. Ale svij talent zacal
prokazovat také az teprve dostal do rukou FW 190, kdy
dosahl 7 vitézstvi za jediny den a pti jedné mimoradné
prilezitosti 5 bombardérti za pouhych 6 minut - stat se
okamzitym esem snad ani nejde rychleji!

Ke konci bfezna 1943 se v$ak na obou stranach
letova i pozemni bojova ¢innost téméf zastavila. Pri-
chod jarniho tani ptisel jako vitana tleva. Ofenzivni
¢innost se v Centralnim sektoru omezila na mini-
mum, nebot Némci se - stejné jako Sovéti - snazili
preskupit své sily k dalsi nadchazejici velké zkous-
ce - k bitvé u Kurska.



