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LETECKE KOMBINEZY

Na prvni pohled se mutze zdat, ze Sirokd skala
vystroje, ktera byla vyrobena a zavedena béhem
Sestiletého vale¢ného obdobi predevsim pro
letecky persondl, byla nepfebernou smésici
vystrojnich soucastek z rizného obdobi, které byly
noseny chaoticky. K tomu v8ak nedochazelo, a to
hned z nékolika daivodu. Za prvé, velka riiznoro-
dost vystroje byla diisledkem neustalého hledani
a zkoumani nejpohodInéjsiho a nejefektivnéjsiho
obleceni. Za priklad mtizeme uvést spolehlivou
vystroj, ktera byla pouzivana pfi plnéni tkold
opera¢niho nasazeni. V predvale¢ném obdobi
letecka vystroj neprodélavala podstatné zmeény
predevéim proto, ze zadny vyznamny vyzkum
a vyvoj nebyl finan¢né dotovan, a vybava letct
jednoho typu byla uzivana po dlouhé obdobi.
Pravy vyvojovy a vyzkumny rozmach nastal po
roce 1939. V pribéhu valky byla pak velice rychle
vyfazovana vystroj, ktera se neosvéd¢ila a byla
promptné nahrazovana novymi typy a modely
splilujicimi pozadavky uzivatele.

Za druhé, vétsina vystroje byla vzdjemné
z4visla a neexistovala unifikace napt. tchytu kys-
likovych masek k leteckym helmdm. Nebylo tedy
prakticky mozné jednu ¢ast vystroje kombinovat
s jinym typem. Naptiklad B typ helmy nebylo
mozné pouzit s kyslikovou maskou typu G.
Neékteré druhy vystroje dovolovaly svym prove-
denim vzajemné kombinovani a obménu vadné
soucdsti, ale bylo mnohem jednodusi vyménit
kompletni vystroj, nez se snazit o kombinovani
star$iho typu letecké vystroje s novéj$im typem.

Za treti, je tfeba si pravdivé pfiznat, Ze pomér
ztrat byl predevsim u bombardovacich jednotek
vysoky. Byli to pouze jednotlivci, a mohli mluvit
o §tésti, co prosli etapou jednoho druhu vystroje
a mohli si ji vyménit za novy typ. Nové typy tak
byly vydavany prevazné novym prislusnikim
leteckych jednotek, a tak ti sluzebné starsi si ani
nemohli uzit stéle se zvys$ujiciho komfortu, nabi-
zeného zavadénim nové vystroje.

Poslednim duvodem, ktery mtizeme uvést,
byla skute¢nost, ze chlad byl nejvétsim problé-
mem u leteckého personalu a ve svych dutisledcich
vedl az k vyvoji vytapéné kabiny. Takze od roku
1944 pouzivani vystroje uz nebylo tak zavislé na
vzdalenosti, vysce letu ¢i plnéni ukolu ve dne

nebo v noci. To pak samoziejmé vedlo k odstra-
néni vétsiny odlisnosti u vystroje osadek letounu
Typhoon a Lancaster.

Pfi nésledujicim popisovani vystroje a letec-
kych odévi bylo piihlizeno k tzv. obecnym
druhiim, do kterych jsme jednotlivou vystroj
zafadili. Samoziejmé, Ze pro nas bylo dulezité
znat k tomuto ¢lenéni co nejvice informaci. Vzdy
tedy bylo nutné zjistit presné obdobi a priradit
k tomuto udaji odpovidajici vystroj, kterd mohla
byt uzivana. Za zminku také stoji ilustrované
»typické® varianty vystroje uvadéné pro presné
dané obdobi vélky.

Letecké kukly

U RAF se béhem valky pouzivaly ¢tyfi druhy
leteckych prileb ¢i kukel. Prvnim typem byla
letecka kukla typ B. Byla vyrobena z hnédé chro-
mité usné, doplnéna sluchatky (typul0A/8543),
ktera byla soucasti kukly a byla umisténa ve
vypolstrovanych ovalnych klapkach v Grovni usi.
Upeviiovana byla za pomoci dvojitého feminku
z jelenice pod bradou, kde bylo zapinani s perfo-
rovanim, které pak slouzilo i k rychlému stazeni
kukly a odepnuti kyslikové masky v ptipadé
opusténi letounu. Tlakové uchyty byly zavedeny
u kyslikové masky typu D, a to na obou stranach
licnich kosti. Nékteré tpravy leteckych kukel byly
také provadény z nezbytnych diivodd pfi noseni
leteckych ochrannych bryli. Naptiklad s brylemi
typu Mk IV.

B QSRS e
Fotografie pilota letounu Hurricane piisobiciho na
Stiednim vychodé jasné demonstruje, Ze u kyslikové
masky typu D nebylo dokonalé utésnéni. Typ uvedeny
na obrazku je varianta 3 s elektromagnetickym mik-
rofonem typ 21. (foto ze shirky A. S. Batese)




Kukla typu C byla zavedena do uzivani
v poloviné roku 1941 a byla vyrobena ze stejného
a osvéd¢eného materidlu, tedy kuze, jako pred-
chazejici typ. Rozdilna byla predev$im v tom, zZe
kutize byla sesita po pruzich vedoucich zepfedu do
typ, ktery byl spojen pouze ze ¢tyt dild. Sluchatka
byla zabudovana v gumovych ptlkruhovych kry-
tech v trovni usi. Pro uchyceni kyslikové masky
slouzily opét tlakové tuchyty po stranach prilby,
které na levé strané jesté doplnoval plochy hacek,
slouzici k prichyceni pfivodu vzduchu. Ochranné
bryle byly pfipevnény k tomuto typu kukly dvojici
feminkd po stranach, dal$im parem umisténym
nad sluchatky a patym vzadu uprostted.

Ptavodni verze letecké kukly typu C byla
puvodné dodavdna bez elektrického prislusen-
stvi s kozenym podbradnikem, ale od roku 1944
dostal i tento typ zmén a byl dodavan se zabu-
dovanymi sluchatky a upinadly pro letecké bryle
pevné zabudovanymi na kukle.

Zavedeni letecké kukly typu D bylo ptipra-
veno v roce 1942 a stejné jako letecka kukla
typu E, ktera byla zavedena v roce 1944, vycha-
zela z typu C. Pri vyrobé vsak bylo pro kazdou
pouzito jiného materialu, ale shodné piskové
barvy. Typ D byl vyroben z kepru, zatimco pro
vyrobu letecké kukly typu E byla pouzita sitova
tkanina. Ptivodné byly obé tyto prilby vyro-
beny pro pouzivani osadkami pfi operacich na
Sttednim a Délném vychodé. Jejich prednosti,
jako byla mala vaha a pohodlnost noSeni, z ni
vSak udélaly leteckou kuklu, kterou s oblibou
nosili ti, kdo ji mohli mit ve vystroji i mimo tyto
oblasti. Letecka kukla typu D byla vybavena
i ochrannym ptlkruhovym limcem, ktery chranil
krk letce pfed slune¢nimi paprsky.

Letecké kukly typu C, D a E byly vyba-
veny sluchatky typu 16 (10A/12401) a typu 32
(10A/13466).

Letecké ochranné bryle

I pres pokrocilé provedeni zaskleni kabiny
u novéjsich typt letadel, stejné jako strilen pro
stielce, zlistavaly letecké bryle mezi zdkladnim
vybavenim u vét$iny letcti. Ténovand skla bryli
se nepouzivala jen pro tlumeni slune¢niho svitu
pfi jasnych dnech ¢i pfi letu nad obla¢nosti, ale
predevsim pro ochranu pfi poruseni hermetizace

kabiny, tedy poklesu tlaku v kabinég, ¢i posko-
zeni skel kokpitu. Z diivodu $irokého sortimentu
leteckych bryli, které byly pouzivany jiz pred
valkou, byly tyto vyvojem pfipraveny chranit oci
osadky i v ptipadé pozaru na palubé béhem valky.
Pro stfelce pak, predev§im pfi otevieni stielecké
kabiny v noci, byly bryle nezbytnou vystroji pro
zlepSeni viditelnosti.

Provedeni leteckych bryli v mezivalecném
obdobi, stejné jako jejich vyvoj, nezaznamenalo
prevratné zmény. To dokazuje predevsim ta sku-
te¢nost, Ze typ leteckych bryli Mk II, ptivodné
pouzivany v obdobi I. svétové valky, byl uzivan az
do roku 1933, kdy byl zaveden novy typ Mk IIIL.

Tento typ byl jednoduchym provedenim bryli
s jednim plnym prostorem pro sklo, tedy v tomto
ptipadé celuloidovym materialem, ktery byl ohra-
nic¢en vycpavkou z kiize s gumovym feminkem
pres hlavu pro upevnéni. Jejich jednoduché pro-
vedeni zaruc¢ovalo malou vahu a pfijemné nodeni.
Avsak pro potfeby pouzivani béhem II. svétové
valky bylo nutné vyvinout novy odpovidajici typ.
Veleni letectva tak zavedlo do vystroje novy typ
bryli Mk IV v poloviné roku 1940, ve tfech rtz-
nych modifikacich.

Novy vzor mél dva oddélené zorniky, vyro-
bené u typu IV a IVB ze skla, zatimco u typu IVA
byl vyroben z umélé hmoty. Lemovani zorniki
bylo provedeno z gumového materialu, ktery bylo
mozné v pripadé nutnosti rozpojit. Tento systém
dovoloval vyménu zorniku v pripadé riizné veli-
kosti tvari a tvaru obliceje. Dovolovalo to navic
i obménu nosni prepazky, kterou byly zorniky
spojeny. Tim bylo umoznéno prizptisobit bryle na
rizné velikosti nosu. Navic tento svornik slouzil
i pro ptipadné pripevnéni protislune¢ni clony,
ktera se dala zvedat i spoustét dle potteby.

Konstruktéti méli samoziejmé problém s pri-
pevnénim riiznych kyslikovych masek k leteckym
kukldm i kvuli pouzivanym typim leteckych
bryli. A to zejména u masky typu B predev$im
z dtvodu rozmérnych krytt pro sluchatka. Jednim
z moznych fedeni bylo upravit stévajici misto pro
sluchatka. Z toho dtivodu doslo i k vyrobé viné-
nych pouzder, ktera byla urcena pro umisténi
sluchatek. Navic nékolik typu leteckych bryli
umoznovalo pfipevnit ke stejnym uchytim pro
bryle i sluchitka. Problém viak byl v tom, Ze
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Vyvoj se tak zacind orientovat predev$im na pri-
pevilovani téchto bryli k riznym typam leteckych
kukel. Vzniklo tak upevnéni pomoci kovovych
tlakovych cvoki, které byly do kukly integrovany
primo ve vyrobé, nebo byly na stanovené misto
nad a pod droven sluchatka vsity. Cvocky se pak
dale pouzivaly nejen pro letecké bryle, ale také
napriklad pro upevnéni sluchatek.

Tento zplisob byl oficialné povolen pro typ
IVA, ale byl neoficidlné pouzivanipro ostatnitypy
leteckych bryli. Protoze nebylo mozné opravovat
jednotlivé zavady u bojovych leteckych utvart,
byla kazda sada bryli vybavena i nahradnimi
dily, a to nejvice zavadovymi ¢astmi a dopliky.
Z dtvodu vahy, slozitého provedeni a upevio-
vacitho mechanismu pfizptisobeného predev$im
pro leteckou kuklu typu B se tyto bryle prestaly
pouzivat spole¢né s vyrazenim této kukly.

Veleni letectva tak bylo nuceno zavést dalsi
typ , kterym se stal MKVII. Tento typ bryli byl
zaveden nafizenim letectva cislo N 962 v cer-
venci roku 1942. M¢l na upeviovacim feminku
mechanismus pro povoleni ¢i zkraceni dle veli-
kosti hlavy majitele a modfe zbarvené oddélené
zorniky. Protislune¢ni clona byla pohybliva dle
potfeby a upevnéna na nosni prepazce leteckych
bryli. Samoziejmé platilo, Ze ¢im modernéjsi typ,
tim pohodInéjsi pouzivani. Z toho dtvodu byly
i bryle typu Mk VII mensi nez vSechny modifi-
kace typu IV.

Névrat k jednoduchému, ale uc¢elnému pro-
vedeni byl predstaven verzi leteckych bryli typu
Mk VIII, které byly zavedeny do pouzivani v fijnu
1943. Tento typ byl lehky, snadno nastavitelny
a prizptisobivy pro vétsinu leteckého persondlu.
Z toho divodu byl pouzivan az do konce valky
a nebyl nahrazen az do doby, kdy se objevuji
letecké helmy s integrovanym prthlednym kry-
tem, chranicim letcovu tvaf, namisto bryli.

Ackoliv existovala béhem valky $iroka skala
zavedenych leteckych bryli, ochrana oblicejové
casti leteckého personalu byla predevsim indi-
vidudlnim zdjmem kazdého jedince. Dochované
fotografie tak dokazuji, Ze k tomuto ucelu slouzily
soukromé zakoupené ci ziskané doplnky, které
zabezpecovaly jednak ochranu obliceje, ale
i dostate¢né pohodli pfi jejich noSeni. A to i v pri-
padé oficidlniho zruSeni noseni leteckych bryli
urc¢itého typu, jako naptriklad typu Mk III, &

dokonce starsiho typu Mk. Tyto typy se spolu
s dopliky nosily i pti zavadéni modernéjsich typu
leteckych bryli.

K témto typum bryli se pak stale castéji
zacaly nosit masky zakryvajici oblicej, které byly
vyrobeny z jelenice, namisto zavedené vystrojni
soucastky vyrobené z gumové textilie. Masky
z jelenice mély otvory pro oci, nos a usta, avak
byly nevyhovujici pro noseni spolecné s kysliko-
vou maskou. Z toho divodu byly pouzivany pouze
u stielct leteckych osddek Pobrezniho velitelstvi,
kteti provadeéli pripadnou stfelbu z otevienych
dveri letount.

Letecké bryle

Zavedeni letount s uzavienymi kabinami mélo
zvlasté pro posadky Pobrezniho velitelstvi, létajici
v tropech, velky vyznam. Osvobozovalo je totiz
od nos$eni masivnich a ¢asto ne prili§ pohodl-
nych vystrojnich soucastek, jakymi byly tézké
ochranné bryle. Avsak tyto prosklené kabiny
nechrénily dostate¢né oc¢i osadek letount pred
slune¢nimi paprsky pri vyhleddvani ponorek a
pri hlidkovych letech nad poustni oblasti. Veleni
letectva proto zavedlo do vystroje pohodIné lehké
slune¢ni letecké bryle. Stejny typ bryli pak byl
pouzivan i pti predepisovani dioptrickych bryli,
nebot mezi ¢leny osadek mohli byt prislusnici
leteckych profesi i se slabsi vadou zraku.

Rada bryli typu Mk V, VA a VA*, které byly
zavedeny v Cervnu 1940, se sklddala ze zpev-
nénych nerozbitnych rameckd, do kterych byly
zasazena Cird ¢i stinici skla. Byly také prizpt-
sobeny k upevnéni na leteckou kuklu pomoci
cvockll. Verze Mk V byla zavedena s oteviraci
slune¢ni clonou a u verze VA* jiz nachdzime skla
vyrobend firmou Polaroid.

V nasledujicim roce 1941 je nafizenim veleni
letectva (AMO N1398) zaveden typ bryli Mk VB.
Maji skla vyrobena firmou Polaroid a pro upev-
néni maji gumovy pruzny nastavitelny pdsek
pripnuty k obéma raminkdm bryli. Jednalo se
o stejny systém jako u leteckych ochrannych
bryli.

Rok 1943 predznamenal zavedenim bryli typu
Mk VIII obdobi, kdy je do letectva zaveden
konven¢ni typ slune¢nich bryli. Obroucky byly
tvofeny z ocelového dratu. Tento typ bryli vSak
nebyl pouzivan pro dioptrické bryle. To pak bylo



vysadou nasledujicich typi Mk IX a Mk IX A,
které byly zavedeny nafizenim veleni letectva
AMO A 758/44. Tento typ bryli mél moznost
zmény uchyceni. Prvni zptisob byl klasicky, tedy
s raminky na u$i, druhy zptsob byl tvofen elas-
tickym upeviovacim paskem, pretahujicim se
pres hlavu a upevnénym na zorniky. Typ IX byl
dodavan s cirymi skly, zatimco typ IX A byl
v provedeni s tmavymi skly.

Poslednim typem tohoto druhu bryli v obdobi
valky byl vzor Mk X, ktery byl dodavan se skly
Polaroid a byl ur¢en predevsim pro letecké osadky
Pobrezniho velitelstvi. Nahrazoval u nich dosud
pouzivané letecké ochranné bryle. Na prvni
pohled byly velice podobné diive zavedenému
typu Mk VIIL

Kyslikové masky
V obdobi, kdy RAF vstupovalo do valky, byla
u leteckych osadek zavedena kyslikova maska
se stalym prisunem kysliku typu D, ktera
byla potazena zelenou latkou a méla jelenico-
vou podsivku. Pro pripevnéni k letecké kukle
slouzily cvoky. Jedna ¢ast cvocku byla na vnéjsi
strané masky, zatimco druhd byla pfipevnéna
na vnitfni strané letecké kukly. Tvar masky byl
pak predev$im zavisly na typu pouzivaného
mikrofonu, se kterym tvorila vétsinou jednolity
celek. Zde mtizeme uvést pét typu téchto mik-
rofont:

m Typ C - uhlikovy mikrofon; oznacen
(10 A/9004) - byl montovan v kyslikové masce
na urovni nosu

m Typ 19 - elektromagneticky mikrofon; ozna-
¢en (10 A/10989); byl zabudovan do kru-
hového tvaru pokryty stejné jako u typu C
jelenici. Zaveden byl v lednu 1939.

m Typ 21 - elektromagneticky mikrofon; ozna-
¢en (10 A/11994), zaveden v fijnu roku 1940.
Byl ulozen v lakovaném c¢erném okrouhlém
pouzdre.

m Typ 26 - elektromagneticky mikrofon; ozna-
¢en (10 A/12 571).

m Typ 28 - uhlikovy typ mikrofonu; oznacen
(10 A/12 573), zaveden v roce 1942.

Dva posledni typy byly mensi obdobou mikro-

fonu typu 21. Pro jejich ptrichyceni ke kyslikové

masce bylo nutno pouzit specidlni gumovy adap-
tér. V kvétnu roku 1942 byla kyslikova maska

typu D prohlasena zastaralym a nadale nevyho-
vujicim typem.

Béhem roku 1941 byl vyvinut prvni kompli-
kovany typ kyslikové masky s moznosti regu-
lace privodu kysliku. Tento typ byl oznacovan
jako maska typu E. Maska typu D byla neustale
zdsobovana proudem kysliku, ktery byl ¢aste¢né
spotfebovan pii vdechovani nositele masky, zby-
tek pak unikal do prostoru netésnostmi na jejim
okraji. Typ E byl vyvinut kvili moznosti ridit
prisun kysliku dle potreby a kvili jeho vyuziti
v maximalni mife pouze pro dychani nosite-
lem. Moznosti regulace bylo dosazeno vyvojem
a pouzitim kyslikového sporice typu Mk I. Ten
zabezpecoval dodavku pozadovaného mnozstvi
kysliku v zavislosti na vysce letu pro ¢lena osadky.
Béhem cyklu dychani zastavil prisun kysliku pri
vydechu. Tim bylo poprvé zabezpeceno maxi-
malni vyuziti zasob kysliku.

Protoze nebylo nutné za vSech okolnosti
dychat uzivatelem cisty kyslik, byl na této kysli-
kové masce instalovan ventil umoznujici pfepnuti
na dychani okolniho vzduchu.

Maska typu E byla vyrobena z ¢erné pryze
a doplnéna lemovanim z jelenice. Na trovni nosu
pak byl instalovan hlinikovy péasek zabezpecujici
tésnost masky na obliceji v pripadé jeho pritazeni.
Nejvétsim charakteristickym rysem této masky
pak byla koénicka privodni hadice, na kterou byla
pripevnéna kyslikova pumpa. V privodni hadici
byl rovnéz zabudovan ventil regulujici dychéni,
tedy nadech-vydech, ktery byl v§ak zaroven pro-
storem, kde dochdzelo ke kondenzovani vodnich
par. Kdyz pak doslo k zamrznuti vysrazené vody,
nastalo zablokovani ventilu. Maska byla rov-
néz nedostatecné Gc¢innd v pripadé manévrovani
s vétsimi nasobky G pri pretizeni. Pfi téchto
manévrech totiz dochdzelo k uvolnovani masky
od letecké kukly rozepnutim cvoki vlivem tihy
uvedeného typu masky a diky samovolnému
pohybu pfi manévrovani.

Z tohoto dtivodu doslo v dalsi vyrobni sérii
k ur¢ité modifikaci daného vyrobku. Slo o namon-
tovani postroje, ktery byl upevnén k masce v pro-
storu mikrofonu, typu 26 nebo 28. Diky tomuto
vylepSeni doslo k vétsi prilnavosti masky k obli-
¢eji uzivatele.

Pfi pouzivani kyslikovych masek nedochdzelo
u ventili az do roku 1942 k vét§im nedostat-
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Obrazek znazoriiuje vyvoj kyslikové masky typu E: (1) Typ E tak jak byl zaveden na jaie 1941. (2) Typ E special

- upravy provedené 90. letkou RAF, jaro/léto 1941. (3) Typ E* s novym upeviiovacim postrojem a vdechovacim

ventilem v prostoru levé tvare, inor 1942,

kam. Vyjimku tvofi pouzivani masek tohoto typu
u90. letky RAF, kde si jeji prislusnici modifikovali
tuto masku na typ E specidl. Jednotka létala totiz
na letounech B-17 Flying Fortress (Létajici pev-
nost) a ptivyskovych letech se ¢asto jeji prislusnici
setkévali s vSudypfitomnou nédmrazou. Uprava
zahrnovala preorganizovani privodni kyslikové
hadice v prostoru levé licnice na pfivodni pumpu
a zménu ventilu pro nadech-vydech na jedinou
moznost — vydechovani. Pro nadech pak slouzil
pridany ventil v prostoru pravé tvare. Upravené
masky byly u jednotky s oblibou nazyvany maska
typu F. Uvedena jednotka pouzivala stale ve
vystroji leteckou kuklu typu B a i jeji upravy byly
za Ucelem lepsiho praktického vyuzivani bézné
provadény.

Vyvojové prace probihaly béhem celého roku
1941 a vedly k zavedeni kyslikové masky typu E*,
ktera byla predstavena v unoru 1942. Dalsi modi-
fikace se tykaly i vdechovaciho ventilu, nového
postroje pro upevnéni masky v prostoru mik-
rofonu a privodni hadice. Postroj byl na jedné
strané pevné prichycen k letecké kukle a na strané
druhé byl pfipnut pomoci cvokd.

S pfihlédnutim na nutné zmény pro masku
typu E bylo zfejmé, ze dalsi vyvoj v oblasti kysli-
kovych masek a jejich prislusenstvi byl nezbytné
nutny. Zaroven s inovacemi stévajiciho typu byl
vyvijen novy typ této soucasti vystroje leteckého
personalu. V srpnu 1942 je zavedena kyslikova
maska typu G. Byla vyrabéna ve tfech riznych
velikostech — velkd, stfedni a mald. Mikrofon,

ktery byl spole¢né s touto maskou pouzivan, byl
typ 26. Byla vyrabéna z $edé pryze a s pruznym
upevilovacim postrojem podobnym jako u typu
E.

Tésnost byla zabezpecena médénym dratem
umisténym na okraji masky v prostoru okolo
nosu. Vydechovy ventil byl umistén spole¢né
s privodni kyslikovou hadici v ovalném pro-
dlouzeni masky pod mikrofonem. Prostor pro
odvod vydechovaného vzduchu byl umistén tak,
aby nedoslo k ptipadné kondenzaci a naslednému
zamrznuti systému privodu kysliku.

Tento druh kyslikové masky byl pouzivan
osadkami je$té v povale¢ném obdobi.

Prenosny kyslik

Pro praci a pohyb posadky na palubé béhem letu
nad vysku 3 000 metrt bylo nutné vybavit osadky
prenosnou zasobou kysliku. To bylo zabezpeceno
vyvojem malého prenosného zasobniku ovalného
tvaru, ktery zajistoval zasobu kysliku pro jednoho
¢lena osadky na dobu nepresahujici 10 minut.
Ptévodni zptisob uchyceni tohoto zasobniku na
ramenou pomoci $irokého popruhu umisténym
pod padakovym postrojem byl nahrazen uchyce-
nim k padakovému postroji pomoci haku. Lisilo
se i samotné pripojeni kyslikovych masek k témto
zasobnikiim. Zatimco u masky typu D bylo pfi-
pojeni primé na ventil zasobniku, u masek typu
E a G bylo toto pripojeni zabezpeceno pomoci
privodnich hadic a adaptérti. Zasobniky kysliku
mély vzdy ¢ernou barvu.



Odév leteckého personalu

Sluzebni stejnokroj nebyl uzptsoben pro noseni
pod leteckou kombinézou a natizeni veleni lete-
ctva AMO A 909 z prosince 1940 zavadélo dalsi
soucastky urcené pro letecky personal. Odév byl
ve skutec¢nosti modrosedou verzi polniho stejno-
kroje, ktery mél navic kratkou bundu s naprsnimi
kapsami, narameniky a paskem. Stejnokroj byl
dale tvofen kalhotami s knoflikovym zapina-
nim na poutku u nohavic v prostoru kotniku,
kvili snaz$imu obuti leteckych bot. Na kalhotach
byly na urovni stehen kapsy, které byly uzavi-
rany klopami. Dustojnické hodnostni oznaceni
bylo noseno na naramenicich v podobé prymkd.
Hodnostni oznaceni poddiistojnikti se nosilo na
pravém rukavu. Na trovni ramene pak meéli
orlici.

V roce 1943 byl odév leteckého persondlu
preveden z leteckého obleceni na uniformu pod
nazvem valecny sluzebni stejnokroj. Dale se pak
vyrabél bez poutek s knofliky v dolni ¢4sti noha-
vic a bez kapes na drovni stehen.

Letecky odév

Od konce I. svétové valky byla nejoblibenéj-
$im leteckym odévem leteckd kombinéza.
Kombinézy vzor 1930 a vzor 1940 byly iden-
tické, co se tyka zdkladniho tvaru. Starsi typ
byl vyroben z tenké odolné khaki vlny, zatimco
novéjsi typ byl vyroben ze silné sedé latky. Obé
kombinézy byly noseny s hnédym limcem z ov¢i
vlny a kozenkovym lemovanim (typ 22C/53)
nebo prosivané kapokem (rostlinna vlikna ze
skupiny tzv. rostlinnych vln) (typ 22C/102).
V prosinci 1942 byla zavedena verze letecké
kombinézy vzor 40 s elektrickym prislusen-
stvim, znamda pod oznacenim typ BUOYANT
nebo odév Taylor. Tato vystrojni soucastka byla
zluté barvy a byla vybavena po celé své délce zdr-
hovadlem, kvili snazsimu oblékani. Pro vyhfi-
vani byla vybavena elektrickym prislusenstvim.
To bylo doplnéno elektricky vyhfivanymi ruka-
vicemi typu ,D“ a ponozkami. Vice se o téchto
doplncich zminime v ¢asti vénované elektricky
vyhfivanym vystrojnim soucastkam. Cely odév
byl opatfen vycpavkami z kapoku a byl opatfen
kapsami v prostoru na prsou, nohou, a dokonce
i za hlavou, kterd byla urc¢ena také pro vycpavku.
Kapsa pro pfiru¢ni svitilnu byla na pravé strané

a svétélkujici balicek na strané levé, stejné jako
tomu bylo u zdchranné vesty Mk I.

Nejzndaméjsim leteckym odévem pak byl
dvoudilny odév Irvin, ktery byl vyroben z hnédé
ov¢i ktize. Byl zaveden do pouzivani v roce 1938
a nasledujici rok byl vyroben ve verzi s elektric-
kym vyhfivanim. Pozdéji byl vyrabén i v jasné
zlutém provedeni pro létajici prislusniky jednotek
Pobiezniho velitelstvi.

Kombinované typy leteckych odévi
Problémem leteckého odévu v predvalecném
obdobi byla jeho objemnost v dosti malém palub-
nim prostoru letound, které byly vyrobeny ve tfica-
tych letech. Kombinace nékolika druhii odévii tak
na jedné strané prispivala k pohodli béhem letu,
na strané druhé vSak casto naruSovala tcelnost
vystrojnich soucdstek, ke které byly zavedeny.

Letecky odév kombinovaného typu zave-
deny v fijnu 1939 byl vyvinut pro potfeby osa-
dek Pobrezniho velitelstvi. Zahrnoval paddkovy
postroj z umélého vlakna, ktery byl vsit do vesty
jez byla ptipnuta dovnitf modrosedého svrchniho
odévu. Uvnitf odévu byla také vsita zachranna
vesta s nafukovacim mechanismem. Odév byl
vyroben ve ¢tyfech variantdch pro posadku v ote-
vieném nebo uzavieném kabinovém prostoru
a pro potfeby stielce. Postroje byly uzptisobeny ve
trech variantach podle druhu pouzivaného pada-
kového vybaveni. Ve vSech ptipadech byl postroj
padaku upnut na drovni ramen uzivatele, ddle pak
prechazel do pfedu na troven hrudi, stejné jako
vzadu k trovni lopatek, kde byl fixovan v podobé
prisitého pasu. V horni ¢asti byl tento padakovy
postroj ukonc¢en specialnimi karabinkami, které
slouzily k pfipnuti a k odepnuti postroje od
padakové ¢asti. Tento postroj byl uzptisoben i pro
nouzové pristani na vodni hladiné. Zde dochézelo
k odpojeni postroje od padaku a zachranné vesty
pomoci pruzin.

Dalsi Irviniv typ kombinovaného postrojo-
vého odévu byl zaveden do pouzivani v roce 1940
a byl dodavan predevsim pro bombardovaci letky
aproletky Pobrezniho velitelstvi. Lze je vSak nalézt
i ve vystroji nékterych stihacich letek. Jednalo se
o krat$i bundu kombinovaného odévu, ktery se
skladal ze zabudované zachranné vesty a padako-
vého postroje se specialnimi uvolnovacimi kara-
binami. Stejné jako ostatni typy kombinovaného
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Obrazek znazoriiuje vnitini cast kombinovaného typu leteckého odévu. Je zde nazorné predveden upinaci hed-

vabny postroj pilota pro upnuti k padaku. (Air Publication, 1. dil)

typu leteckého odévu mohl byt pouzivan s pada-
kem, ktery byl umistén v prostoru pod sedackou
nebo byl na prsou letce. Cely postroj pak umoz-
noval rychlé odepnuti od vSech elementt v kabiné
pro jeji rychlé opusténi. V pripadé pouziti padaku
pod sedackou tak dochazelo k okamzitému pri-
tazeni padaku k uzivateli pomoci jiz zminova-
ného specidlniho padakového postroje a odpojeni
karabin od spodni ¢asti kabiny.

Mezi dalsi z téchto kombinovanych leteckych
odévi patiti GQ paraodév, ktery byl dodavan
vyluéné pro strelce letounti Boulton Paul Defiant.
Vypadal jako pracovni plast nad kolena, samo-
zfejmeé s jiz osvédcenym zabudovanym padakovym
postrojem a zachrannou vestou. Na prvni pohled
se jevil jako Irvintiv model postrojového odévu.
Lisil se systémem pro pripevnéni padaku, ktery byl
zabudovan na zadech pod dvéma velkymi klopami
kabatce. Maly padacek slouzil k vytazeni hlav-
niho padaku. Pfi zatazeni spoustéciho lanka doslo
k pruzinovému otevteni kozenych klop skryvajicich
maly padacek, ktery zajistil nasledné vytazeni hlav-

niho padaku. Ten byl skryt pod klopou sepnutou
cvoky. Padak pak pfi vytazeni oteviel zdrhovadlo
nebo cvoky, kterym byla prichycena klopa zakry-
vajici padakovy postroj.

Stejné jako u ostatni vystroje i u tohoto kom-
binovaného druhu odévu bylo misto pro prislu-
$enstvi zachranné vesty v predni ¢asti na Grovni
prsou. Jeji aktivace byla zabezpecena prostiednic-
tvim zabudovaného padakového postroje, ktery
byl zabudovan uvnitf kabitce.

Elektricky vyhrivané obleceni.

Tento druh letecké vystroje byl znam jiz na sklonku
I. svétové valky. V mezivdlecném obdobi bylo
toto obleceni dodavdno RAF, zejména pro osadky
Meteorologické letecké jednotky, po kterych bylo
pozadovano provadét lety ve velkych vyskach.
Vyvoj a zména taktiky pfi pouzivani bombar-
dovacich jednotek pak vedly k zavadéni tohoto
druhu odévu i pro jejich prislusniky. Vzdyt osadky
operovaly ve vySkach 6 000-8 000 metrd, kde
byla teplota béhem letnich mésicti okolo -18 °C



Na snimku je kapitan RAF F. C. A. Lanning, DFC, ze
141. letky RAF, obleceny v GQ Paraobleku, ktery je
integrovan v kabatu typu Irvin, a leteckych botach
vzor 39. (foto ze shirky Lanning/Chambers)

a béhem zimnich mésicti dosahovala i -45 °C. Za
téchto podminek pak mohly osadky plnit sviij tikol
pouze za predpokladu, ze bude vyhtivana bud cela
kabina, nebo letecky odév jednotlivcii.

RAF pouzivalo ze zacatku dvé verze elek-
tricky vyhtivaného leteckého odévu. Starsi verze
byla zndma jako zatizeni ,Kralovskych letadel®
a byla charakteristicka svymi dvéma bakelito-
vymi zdsuvkami. Toto zafizeni bylo za¢lenovano
do leteckého kombinovaného odévu typu Irvin,
u kterého zabezpecovalo vyhtivani specialnich
kotnikovych bot a vnéjsich rukavic. Pokud bylo
pozadovano vyhftivani celého téla, bylo zabez-
pecovano pomoci modrosedé vlozky do kabatu,
ktera byla uzptisobena tomuto pozadavku. Navic
se k ni mohly pro vyhtivani pripojit i rukavice
a prostfednictvim konektort i letecké boty. Tato
prizptsobiva vlozka se mohla pouzivat i pod
normalni letecky odév. Oba typy vyhfivaného
odévu, tedy Irviniv odév s elektrickou insta-
laci a elektricky vyhfivana vlozka, mohly mit
neustale pripnuty ostatni vyhfivané soucastky
pomoci cvockll. Tim bylo zabezpeceno trvalé
spojeni vSech soucastek a vylou¢eno ndhodné
rozpojeni elektrickych konektord ¢i zasuvek

propojujicich elektrické vyhfivani pro rukavice
a boty.

V lednu 1942 byl nafizenim veleni letec-
tva (AMO N134) zaveden elektricky vyhfivany
odév typu D. Tato verze byla urcena predevsim
pro odév s elektrickou instalaci vzor 1941 a ddle
i pro Taylortiv odév. Veskeré elektrické propojeni
bylo provedeno pomoci konektorového propojeni
(sbérnic) a rukavice i ponozky byly ohfivany
uvnitf normalnich vystrojnich soucastek. Takto
zplisobené teplo bylo regulovano odpojenim jed-
notlivych vyhfivanych soucastek, ¢i naopak tyto
zapojené soucastky byly prilozeny k ostatnim
¢astem téla pro jejich zahrati, pokud to dovolo-
vala elektricka instalace. Hlavni ¢ast elektrického
okruhu a elektricky obvod v koncovych oblastech
(rukavice boty) byly propojeny elektrickymi sbér-
nicemi a konektory. Hlavni rozvod a propojeni
byly zabezpeceny pasem s vnitfni elektroinstalaci,
ktery byl u téchto odévl v$ivin na zadni cast
odévll v prostoru ledvin. Cely elektricky obvod
v odévu byl pak vétsinou v misté rozparki vyve-
den z odévu a spojen s elektrickym systémem
letounu.

Snahou bylo propojovat i jednotlivé soucastky
riiznych typa. Byly k tomu prizptisobeny hlavné
konektory a propojovaci sbérnice. Tim dochézelo
k moznosti rtiznych kombinaci odévu vzor 1941,
odévu RAE, rtiznych druht leteckych vyhfiva-
nych bot, vnéjsich i vnitinich rukavic a ponozek.
Nemalou roli pro usnadnéni této kombinace
odévu sehrédlo zavedeni spole¢ného adaptéru pro
oba typy koncovek. Adaptér byl zaveden oficialné
narizenim veleni letectva (AMO A1360/42).

V roce 1944 byla do vystroje zavedena modi-
fikace odévu typu D, u kterého byl zvysen vykon
vyhfivani, a rovnéz byl zaveden novy typ elek-
tricky vyhfivaného odévu, typ G. Na prvni pohled
viak nebyl mezi vy$e uvedenymi typy rozdil. Ale
podle nafizeni veleni letectva (N295/44) byl typ D
oznacen skladovym ¢islem 22C 714-719 a typ G byl
oznacen 22C 896-901.

Béhem zimy 1943 to byli predev$im palubni
stielci, ktefi vyzadovali tento druh odévu, nebot
pro ostatni ¢leny osadky byl jiz privod tepla
zabezpecen vyhfivanim kabiny letounu. Nékteri
jednotlivci od rizného druhu letectva pak nosili
elektricky vyhtivané vlozky, i kdyz nebyly u jejich
utvard zavedeny. Slo predevsim o osadky prii-

41



42

Na snimku je osadka letounu Whitley, oblecena do odévu vzor 1930, Irvinova leteckého odévu a Irvinova kom-
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binovaného odévu s postrojem (¢len osadky tipIné vpravo). Za zminku stoji riizné druhy rukavic ¢lenii osadky.

(foto ze shirky RAFM CEB 173/10)

zkumnych letount a osadky letount meteorolo-
gické sluzby.

Rukavice a rukavice s navleky

Presné ovladani palubnich leteckych systémi,
stejné jako ovladani zbranovych systému letound,
vSeobecné vyzadovalo po posadce vzdy prohraté
neztuhlé prsty a dlané. K tomuto tucelu byly doda-
vany letecké rukavice a rukavice s navleky. Tento
materidl byl poskytovan vptiru¢nim bali¢ku, ktery
obsahoval jedny hedvabné rukavice, jedny vnitfni
rukavice z jelenice, jedny vinéné rukavice chra-
nici pouze dlan bez ochrany prstii a hnédé kozené
vnéjsi rukavice s navleky. Rukavice s navleky vzor
1933 se zipem byly nahrazeny v roce 1941 obdob-
nym typem rukavic, kde doslo ke zméné pozice
zipu. Dal$im pokracujicim typem v této radé byly
rukavice vzor 1943, kde nebylo zddné utahovani
navlekd ani zip. Tento model byl pfipraven pro
soucasné noseni s tlustymi vyhfivanymi vniti-
nimi rukavicemi. Mens$i verze téchto rukavic
s navleky pak byla zavedena nafizenim veleni

letectva N295/44 pro noseni s ten¢imi nevyhtiva-
nymi vnitfnimi rukavicemi.

Specifickym modelem rukavic u RAF byl vzor
1940, ktery byl ucelové navrzen pro pouzivani
vyhtivani za pomoci chemické reakce ve vycpav-
kach. V tomto obdobi to byla prace amerického
vyzkumu v oblasti vyhfivani na bazi chemické
reakce, kde diky ,specialnimu chemickému kok-
tejlu bylo mozno zabezpecit vyhfivani az na
6 hodin. Tyto rukavice byly vyrobeny ze specidlni
mastné ovci kiize a prsty byly z hnédé jelenice.
Vyhtivaci balicek byl umistén na hrbeté dlané.
Navlh¢enim balicku pak dochézelo k reakci. Pfi
pouziti vétsiho mnozstvi ale mohlo dojit i k popa-
leni pokozky. I z tohoto dtivodu, stejné jako pro
sviyj velky objem bylo pouzivani téchto ruka-
vic nepopularni. ,Vzdy horky balik® jak byl
tento balic¢ek prezdivan mohl byt pouzit i v letec-
kych botach vzor 40 a vzor 41.

Se zavadénim vyhfivani kabin letount v roce
1945 se méni i filozofie vyroby leteckych rukavic.
Tenké kozené rukavice vyrabéné v tomto obdobi



byly pfedevsim komfortni s ohledem na citlivost.
Byly predurceny do prostredi stdlé teploty, kdy
nedochazelo k poceni rukou. Jejich vla¢nost se
zménila, pokud se do nich dostal pot. Rukavice
diky vyschlému potu tvrdly a koncila jejich nor-
malni pouzitelnost.

Letecké boty

Jiz od prvopocatku létani na ,,bajecnych létajicich
strojich® bylo zfejmé, Ze obuv letcti bude vyzadovat
specialni pozornost. PohodInost a zvlastni ochrana
nohou proti prochladnuti byla samoztejmosti, kte-
rou musela obuv zajistovat. V roce 1939 z RAF
téméf vymizely vSechny druhy dlouhych leteckych
bot z I. svétové valky, ackoli ty nejoblibenéjsi byly
noseny i po zavedeni novych typu leteckych bot
vzor 1930. Ty byly vyrobeny z hnédého semise
kastanové barvy s podsivkou z ov¢i kiize. Na povr-
chu byly potazeny gumovinou, stejnou, jaka se
vyrabéla pro galose. Pro zapnuti slouzil zip, ktery
byl umistén vpiedu. Pro dal$i zpevnéni slouzil
kozeny pasek s prezkou, ktery byl umistén v horni
casti bot v Grovni lytek. Tento druh bot byl velice
pohodlny a zustaval v pouzivani i pres zavedeni
dalsich leteckych bot.

Boty vzor 1936 patiily mezi nejelegantnéjsi
letecké boty, a proto se pouzivaly i po valce. Byly
vyrobeny z ¢erné kize a mély podsivku z ov¢iho
rouna. Byly natahovaci, oproti predchdzejicimu
vzoru bez zipu. Jejich upevnéni pak bylo zabezpe-
¢eno kratkym kozenym feminkem v horni ¢asti
bot. Dal$im zavadénym typem v adé byly letecké
boty vzor 1939. Tento druh obuvi i presto, Ze
vychazel ze vzoru 1936 s povrchem z pogumo-
vané textilie, nesplnil ocekavani uzivateld. Jeho
povrch totiz nedostate¢né odvadeél vlhkost, napti-
klad rosu, ktera byla na botach z vysoké travy
travnatych leti$t. Nasledné tato vlhkost pfi letu
ve vétsich vyskach mrzla a boty se stavaly nepo-
hodlnymi.

Oba druhy vyse zminénych leteckych bot byly
tésné okolo nohou, a tak bylo velice nesnadné,
a nékdy dokonce nemozné, do nich dostat noha-
vice letecké kombinézy ¢i kalhot. Z toho divodu
byl vyvinut a vyroben novy typ obuvi vzor 1940
(oznaceni 22C 435-442), avsak k jednotlivym
uzivateltim se letecké boty dostavaji az v cervnu
1941. Obuv byla vyrobena z délené kiize, uvnitf
s podsivkou. Boty mély gumovy povrch, ktery

do zakladni vystroje s botami vzor 36, zachrannou
vestou vzor 32, leteckymi kuklami typ B a kyslikovymi
maskami typ D. Pilot na fotografii vlevo ma letecké
bryle modelu Mk IV a jeho kolega ma starsi typ bryli
vzor MK Il. (foto ze shirky RAFM CEB 213/16A)

zabezpecoval ochranu proti vodé. Mély zapinani
na zip, které vsak dovolovalo zastréeni kalhot
do vnitiku obuvi. Tato Gprava vsak nebyla pii
uzivani praktickd, nebot béhem letu se letecké
kalhoty ¢i kombinéza velice casto uvolnovaly
z bot a to nebylo v tésné kabiné letounu vzdy
pro uzivatele pfijemné. Proto byla provedena
¢asteCnd uprava téchto bot. Nad uroven kot-
nikd byl doplnén kozeny pasek, ktery slouzil
k utazeni bot i s kalhotami do nich zasunutymi.
Veleni letectva tuto upravenou verzi pak zavadi
jako vzor 1941 s novym eviden¢nim cislem
22C 748-755.

PohodIné noSeni, stejné jako tucelnost letec-
kych bot pfi nouzovém opousténi letounu nad
nepratelskym tzemim a s tim spojovany uték
pred zajetim nepratelskym vojskem v okupované
Evropé, bylo zakladnim pozadavkem na posledni
zavedeny typ obuvi v pribéhu valky. Jiz béhem
roku 1942 byly nékteré stihaci jednotky RAF, léta-
jici nad obsazenou Francii, vybaveny prototypem
leteckych bot, ze kterého po dalsich c¢aste¢nych
upravach vznikly boty vzor 1943. Tato obuv byla
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nazyvana ,unikovy typ“ Tento model sestéval
z ¢ernych kozenych bot s odnimatelnou kozenou
cCasti, kterd se zipem ptipinala na obuv. Tvorila
tak jakysi navlek, ktery chranil nohu od kotniku
po holen. Uzky feminek a piezka slouzily ke stah-
nuti odévu uvnitf bot. Boty mély podsivku z ov¢i
kaze. Vyvoj, pouzivani, stejné jako jejich ¢astecné
upravy ¢i semi$ova verze a postupné zavadéni
k jednotkam zustaly bez obvyklého vydani nafi-
zeni veleni letectva.

Vsechny vys$e uvedené druhy letecké obuvi byly
tvoreny vicevrstvym materidlem a pevné nékoli-
krat sesity, aby nedoslo k jejich snadnému zniceni.

Letecké zachranné vesty

Jednim z nejcharakteristi¢téjsich ryst letecké
vystroje u jednotek RAF, béhem prvnich dvou let
valky, byly zachranné vesty vzor 1932. Jednalo se
o tenkou bavlnénou vestu barvy khaki, zapina-
nou na tfi knofliky a dvéma paskami s prezkou.
V dvouvrstvé vesté byl vestavén vzduchovy vak,
ktery se nafukoval dsty. Nafukovaci hubice byla
umisténa do klopy vesty. Pfedni c¢ast vesty byla
zluta kvili dobré viditelnosti uzivatele pfi jejim
pouziti na hladiné more.

V cervenci 1941 byla do pouzivani zavedena
letecka zachranna vesta vzor Mk I, ktera ztstala
ve vystroji letci s nékterymi malymi inovacemi
az do konce valky. Jednalo se o vestu shodného
sttihu jako u vzoru 32 matné zluté barvy. Zdsadni
novinkou bylo nafukovani, o které se postaral
predevsim maly zasobnik oxidu uhlic¢itého, jez
byl umistén v pravé spodni &asti vesty. Ustni
sytém nafukovani pomoci vzduchové trubice pak
slouzil pouze k dofukovani vesty. Svétélkujici
znackovaci bali¢ek byl umistén na dolni pfedni
levé strané vesty a spolecné s plovouci klopou,
ktera byla umisténa za hlavou, mély za kol zvidi-
telnit uzivatele na hladiné pro pripad vyhledavani
zachrannym letounem.

Béhem roku 1942 byly u zachranné vesty
provedeny nékteré upravy. Jednalo se napriklad
o doplnéni uchytd pro snaz$i vytazeni uziva-
tele z vodni hladiny (zavedeno nafizenim veleni
letectva AMO N88), kapsu na pistalku ¢i zlutou
kapuci. Dalgi inovaci pak bylo uchyceni pro maly
zachranny ¢lun typu K, ktery byl k zachran-
nym prostfedkiim jednotlivce zafazen nafizenim
AMO N 509. Dalsi tpravy pak byly provedeny
v roce 1943. Za zminku stoji kapsa na umisténi
svitilny a vyznamny pomocnik v podobé lanka

Na tomto snimku miiZzeme vidét riiznorodou leteckou vystroj u pilotii 112. letky letounti Gladiator; Egypt, 1940.
Za zminku stoji i jednotlivé napisy ci instrukce na zachrannych vestach ,vzor 1932, (foto ze shirky RAFM PC72/89/91)



Na smmku je osadka letounu Wellmgton zachycena na Iet|st| Mildenhall, podznm 1941. Stielci (prvm zprava
a uprostied) maji oblecen elektricky vyhfivany odév vzor Irvin s vyhiivanymi kotnikovymi botami vzor RAE.
(foto ze shirky RAFM/ Mildenhall Album)

v levé casti vesty pro spojeni vesta—¢lun (AMO
N760-1370). Jakmile se zacaly vesty doplnovat
malym zachrannym ¢lunem, prestalo se pouzivat
plovoucich klop a Zlutych kapuci, nebot barevné
provedeni ¢lunu samo o sobé zvySovalo viditelnost
zachranované osoby na hladiné. Novym dopli-
kem pak bylo zrcadlové slune¢ni zafizeni, umis-
téné na predni strané vesty v drovni hrudniku,
které mélo pritahovat pozornost zachranct.

Zachranné vesty byly samozrejmé dopliovany
uzivatelem o nékteré napisy, talismany ¢i pouze
o jméno daného jedince.

Padaky a malé zachranné ¢luny

Ackoli existovaly paddky a jejich praktické
modely jiz béhem I. svétové valky, RAF zavedlo
jejich povinné uzivani osadkami az od roku
1925. Pozorovatelé, pouzivajici balon, byli padaky
povinné vybaveni v roce 1917.

Existovaly dva hlavni zplsoby umisténi
padéku, a to bud na prsou letce, nebo pod seda-
dlem, tedy lépe fec¢eno padak byl soucasti sedacky.
Tento zptisob byl preferovan predevsim u pilott
jednomistnych letount, zatimco u osadek bom-
bardéra bylo pouzivano padaku umisténého na
prsou. Lety osadek bez padaku tak 1ze zaznamenat
pouze u leteckych jednotek Pobfezniho velitelstvi,
kde létani v malych vyskiach nezabezpecovalo
dostatek ¢asu pro spravnou funkci padaku. Pro

tyto jednotky tak zptsob zachrany predstavoval
vétsinou jediny zptisob, a tim bylo pfistani na
vodni hladinu.

Padakovy postroj u obou vyse zminénych
druht byl tvoren kombinaci popruhové tkaniny,
bavlnénych vldken, kovovych uchytt a karabin
s upeviovacimi mechanismy. Mechanismus pro
rychlé odpojeni paddku (QRB - Quick Release
Box), vétsinou tvoril soucast postroje na trovni
bricha a byl pevné spojen se dvéma podélnymi
popruhy vedouciminad ramena a dvéma pri¢nymi
popruhy kolem trupu letce. Na tomto popruhu
pak bylo umisténo vytazné lanko padaku, které
bylo c¢aste¢né kryto polstrovanim a zakonceno
rukojeti. V pripadé sedadlového padaku byl tento
postroj pevneé spojen s paddkem a zvedaci postroj
byl pevné spjat s ramennimi popruhy.

Padakovy postroj byl na urovni hrudniku bez
$§irokych pruht a sméfoval ke karabinkam pevné
spojenym s mechanismem pro rychlé odpojeni
padaku. Tento postroj byl uzptisoben jak pro ote-
virani pomoci mechanismu padéku, zatdhnutim
rukojeti s lankem, tak i pro vytazeni pomoci hakt
pri opusténi kabiny v zadni ¢asti postroje.

Oba druhy oteviracich mechanismi pak byly
polstrované vycpavkami, které se k vystroji pripi-
naly cvoky nebo se provlékaly poutky. Sedadlovy
typ padaku mél podusku, skrze kterou byl veden
postroj padaku.
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Zatimco u vétSich typt letounti byly malé
zachranné cluny umistény v dutinach kridel
a pouzity osadkou po pristani na vodni hlading,
u malych letount se tento zptsob umisténi nedal
pouzit. Stihaci piloti tak méli az do roku 1942 pro
své preziti k dispozici pouze zachrannou vestu.
Ta sice udrzela letce na hladiné s hlavou mimo
vodu, avSak v Zadném pripadé nemohla zabez-
pecit télo proti chladu. A to hlavné v zimé, kdy
bylo béhem 75 minut proktehlé a letci umirali na
podchlazeni. V lednu roku 1942 byl nafizenim
veleni letectva AMO N5 zaveden mezi témito letci

ZAVER

dlouho oc¢ekavany zachranny c¢lun pro jednu
osobu typ K.

Byl umistén v baleni spolecné se zasobni-
kem kysli¢niku uhli¢itého pro nafouknuti a byl
bud pripindn k padaku sedadlového typu misto
podusky, nebo byl u padaku pfipevnéného na
prsou doplnén jako dalsi ¢ast padaku. Jak uz bylo
zminéno dfive, tento ¢lun byl spojen se zachran-
nou vestou lankem. To zabezpecovalo, ze pti ode-
pnuti paddkového postroje zistaval ¢lun spojen

s leteckou zachrannou vestou.
* % %

I pres potize, které zpusobovala II. svétova valka
celé spole¢nosti, a to predevsim pri zabezpeco-
vani potfeb denniho Zzivota, se nikdy nestalo, aby
letectvo RAF materialné stradalo ¢i nemélo ¢im
vystrojit letecké osadky. Tento fakt by vsak nemél
na druhé strané vytvaret u historikt nazor, ze ves-
kera vystroj byla nosena tak, jak byla zavidéna do
vystroje RAF ajak si pralo veleni letectva. Celd skala
vydanych vystrojnich nafizeni, ktera byla platna
po celé valecné obdobi pro vsechny slozky RAF,
nemohla pokryt vsechny odchylky ¢i rizné kom-
binace vystroje u leteckych tutvart ¢i jednotlivet.
Bylo tak mozné se setkat i s odliSnym provedenim
hodnostniho oznaceni, symboli jednotek i ipravou
vystroje. U Zenskych sbortt WAAF se nosily bézné
muzské doplnky, jako naptiklad ¢epice od polniho
stejnokroje. Samostatnou kapitolu by v tomto vyctu
mohlo tvofit upravovani vyhfivanych soucastek

LITERATURA:

letecké vystroje. Dalsim prikladem jsou neofici-
alni kovova oznaceni letek, ktera bylo mozné najit
v materialech dokumentujicich naptiklad Zivot u 8.
a 213. letky. Pestrym svédectvim o této vystrojni
nekazni pak jsou samozfejmé dobové fotografie
prislusnikd letectva RAF.

Tato publikace si nekladla za cil provést
hloubkovou analyzu vsech vystrojnich soucastek
pouzivanych u RAF v obdobi II. svétové vélky.
Chtéli jsme jejim vydanim prispét k ucelenému
obrazu vale¢ného obdobi. Vzdyt to byla i vystroj,
ktera napomohla k prevaze nad neptitelem pri
vedeni ¢innosti v raznych lokalitaich svétové
valky a v rtizném klimatickém prostiedi. Rovnéz
doufame, Ze jsme pfispéli k porozuméni obdobi
a prislusného rozvoje letecké vystroje na zakladé
opera¢niho nasazeni prislusniki RAF a jejich
mezinarodnich spolubojovnikii.
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