poslednich dnech druhé svétové valky némecti vojaci

piipravovali zni¢eni zdvodu. Postup sovétské armady vsak byl
tak rychly, ze sviij zamér nemohli uskute¢nit, diky ¢emuz podnik
piezil okupaci bez vétsi thony. Spolu s matetskym podnikem byl
v roce 1945 znarodnén a stejné jako Avia se stal Automobilovymi
zavody, n. p. Od 1. ledna 1946 pak byl podiizen automobilce
v Mladé Boleslavi. V té dob¢ klesl poc¢et zaméstnancti z 847 v dobé
valky na 300 v mirovém stavu. Zpusobil to povaleény nedostatek
prace i jista nevyjasnénost dal§iho fungovéni ¢eskoslovenského
leteckého prumyslu. Vedeni podniku se sice podafilo zajistit praci
na opravach némeckych vétrond, které se nachazely na letisti pobliz
Valas§ského Mezific¢i, ale to zdaleka nestacilo. Koncem roku 1945
zacali pracovnici podniku opravovat okolni mosty, zajistovali
opravy nakladnich automobill pro sovétskou armadu (vét§inou
GAZ a ZIL), opravovali automobily a traktory soukromnikiim.
V roce 1946 dostal kunovicky zavod zakazku na vyrobu karoserii
pro postovni vozy Aero 150 a korby néakladnich automobili
Skoda 706R (tou dobou vyrabénych v Letiianech).

Po valce ziistala na nasem tzemi rada némeckych
vétrond, které byly po opravé predéany obnovenému
Ceskoslovenskému aeroklubu. Nékteré tyto vétroné byly
opravovany v Kunovicich.

Shirka Véclava Sorela

Nastésti rok 1946 ptinesl i prvni znamky obnoveni letecké
vyroby, respektive letecké opravarenské ¢innosti. MNO do Kuno-
vic zadalo opravy vojenskych skolnich/cviénych dolnoplosnikt
C-2 (Ar 96B), ,,messerschmitti S-99, , siebelu“ C-3 a C-103,
S-95 (La-5FN) a pozdéji i S-199 a CS-199. Provadély se zde
i opravy jednotlivych typt, jako naptiklad Po-2, Fw 44, He 72,
K1 35D a dokonce i MS-230.

V dusledku zvyseného provozu
ceskoslovenskych povalecnych leteckych ucilist
v Kunovicich opravili do konce roku 1955 pres
250 cvi¢nych dolnoplo$niki C-2.

Archiv NTM

Automobiloveé zavody, n. p.,
Milada Boleslav,
zavod Avia-Kunovice

Nakladni automobily Skoda 706R,
pro které v Kunovicich vyrabéli korby.
Shirka Véclava Sorela
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Pivodné mélo byt do Izraele prodéno 51 K 1. lednu 1948 byl kunovicky zavod vynat ze svazku

spitfird. BEhem pristavaciho manévru se vsak Automobilovych zavodi, n. p. a pfitazen k nové vytvofenému
letounu sériového Cisla TE565 nevysunula narodnimu podniku LET, letecké zavody, Praha, s mistnim nazvem
jedna z noh hlavniho podvozku a stroj LET, n. p., letecky zavod, Kunovice. Zacalo byt zfejmé, ze MNO
havaroval. ProtoZe pri nouzovém pristani doslo do budoucna pocita s Kunovicemi jako s dilezitym leteckym pod-
ke zkriZeni draku, spitfire ztstal v republice nikem. Do zavodu ptichazely zakazky na opravy dalsich letount,
a po rekonstrukci v Aeru Vodochody se stal véetné dualezitého ukolu, kterym byla revize padesati stihacek
muzejnim expondtem. Supermarine Spitfire L.F.Mk.IXE (S-89) s naslednym rozebranim,
Archiv NTM zakonzervovanim a ulozenim do transportnich obald pro ptepravu
do Izraele.

Trauma s neustdlym ménénim nazvu zavodu vsak pokracovalo.
K 1. lednu 1950 byly zavody v Chocni, Otrokovicich a Kunovicich
vynaty ze svazku prazského LET a sdruzeny v jeden celek. Vytvotily

Pro MiGy 15 vyrabél kunovicky zavod
podvozkova kola a ocasni plochy.
Foto Véclav Sorel

LET, n. p., Kunovice s doplikovym oznacenim jednotlivych zavoda
a s ptitazenim k vy$$imu hospodatskému celku, k Ceskoslovenskym
zavodim automobilovym a leteckym, n. p. Po riiznych peripetiich,
kdy se z tohoto svazku vymanil zavod v Chocni i v Otrokovicich,
kunovicky zavod prijal oznaceni LET, n. p., Uherské Hradisté-
Kunovice a od 21. 3. 1955 LET, n. p., Kunovice.

Pro dopravni Av-14 svislé ocasni plochy.
Shirka Véclava Sorela




To vsak jesté zdaleka nebyl konec. K 1. lednu 1957 se z Letu
staly Strojirny prvni pétiletky, n. p., Uherské Hradisté-Kunovice
a teprve v roce 1967 se oznaceni zavodu ustalilo na LET, n. p.,
Uherské Hradisté-Kunovice, coz platilo az do roku 1989. I kdyz
to neni historicky vérné, budeme o kunovickém zavodu nadale
mluvit jako o LET, nebot pfifadit vyrobu k spravnému dobovému
nazvu je témét nemozné. Opravy a vyroba letadel se totiZ jednot-
livymi nazvy podniku prolinaly.

]

Koncem ctyticatych let 20. stoleti bylo ziejmé, ze velikost zadvodu
a kvalita letistni plochy pfestavaji vyhovovat. V roce 1950 proto
bylo rozhodnuto vybudovat vedle starého zavodu zavod novy
a vyraznym zpusobem modernizovat letisté. Stavba byla zahajena
jesté v roce 1950, pticemz hlavni vyrobni hala byla spolu s okolnimi
budovami dokoncena v poloviné roku 1951. MNO piedpokladalo,
ze do Kunovic ptevede licenéni vyrobu S-102 (MiG-15). Nakonec
z tohoto zaméru seslo a LET vyrabé¢l jen svislé ocasni plochy, pod-
vozkova kola a pomocna zatizeni (piedni a zadni montazni plosiny).
Pomérné znaény objem vyrobni kapacity zabrala i vyroba podvoz-
kovych kol pro bitevniky B-33. V pozdé;si dobé pokracovala spolu-
prace s Avii vyrobou svislé ocasni plochy, vySkovky a motorovych
krytti pro dopravni letoun Avia Av-14. A protoze se nerealizovala
vyroba cvi¢ného dolnoplosniku LE-10, prvnimi sériovymi letouny,
které v hale nového zdvodu vyrabéli, byly licenéni Jakovlevy
Jak-11 (u nas znacené C-11).

R | T .

Také kola pro bitevniky B-33 pochézela z Kunovic.
Sbirka Véclava Sorela

Pohled do ttrob dolnoplosniku C-11.
Archiv VZLU

V rozmezi let 1952 aZ 1956 v Kunovicich vyrobili
707 C-11 s klasickym podvozkem a ti C-11U

s podvozkem pridovym. Na snimku je Iétajici
exponat ceského leteckého muzea

v prvnim zbarveni po rekonstrukci.

Foto Véclav Sorel
1 1l Jn |
' . ‘1|I' ' 1”1' |
1 .

) | l"!l

?'. I



Sovétska verze cvicného vétroné LF-109 Pionyr
s nazvem KAI-14 Primorec.
Sbirka Véclava Sorela

Dvoumistny celokovovy hornoplosnik
L-13 Blanik poznévaci znacky OK-2714
letrianského aeroklubu byl také
vyroben v Kunovicich.

Shirka Véclava Sorela

Aerotaxi/turistické dolnoplosniky Aero Ae-45S
pripravené k predani zakaznikovi.
Shirka Véclava Sorela
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V priubéhu let 1949 az 1951 probihala ve starém zavodé sériova
vyroba sportovnich dolnoplosnikti Z-22 (170 letount), od roku
1951 pak sériova vyroba dvoumistnych skolnich vétron LF-109
Pionyr (205 vétronti) a 80 Skolnich vétrond Z-124 Galanka. Vznikl
zde i prototyp vykonného vétroné Z-425 Sohaj 3, aviak jak jiz
vime, sériova vyroba byla pfedana do Chocné. V nasledujicich
letech se vyroba star¢ho a nového zavodu prolinala. Ve starém
zavode zustala opravarenska ¢innost se stavbou vétromni, ktera
pozdgji vyvrcholila vyrobou 2649 celokovovych cviénych vétromnt
L-13 Blanik. Pozdgji v LET pracovali i na vyrobé blaniku s po-
mocnym motorem Jawa (L-13J).

V roce 1953 Ministerstvo v§eobecného strojirenstvi do Kunovic
piesunulo vyrobu dvoumotorovych dolnoplo$nikt Aero Ae-45.
20 letount vzniklo smontovanim dild vyrobenych v Aeru, potom
»zapracoval“ tym vedeny inZenyrem Smrckem a v LET vznikly
pokracovaci verze Ae-45S a Ae-145. V Kunovicich nakonec
vzniklo 228 dolnoplosnikti Ae-45S a 142 Ae-145.

1 kdyz z kunovického zadvodu vychazely letouny $pickové kvality,
v naprosté vétsin€ se jednalo o sériovou vyrobu, kterd do zavodu
pfisla od jinych vyvojovych tymu. To se zménilo 1. listopadu 1955,
kdy zahajila ¢innost kunovicka vyvojova konstrukce s hlavnim
konstruktérem Ing. Ladislavem Smrc¢kem. Tym dostal za tkol
vyvinout nové pétimistné aerotaxi, které by v budoucnu nahradilo
Ae-45/145. Prototyp s oznacenim XL-200 se piedstavil vetfejnosti
na brnénské strojirenské vystavé roku 1957. O rok pozdé&ji zacala




stavba ovétovaci série (L-200), pficemz vlastni sériova vyroba se
rozjela v druhém pololeti roku 1959 (nejprve L-200A a nasledné
L-200D — vSechny letouny s piizviskem Morava). Do roku 1964
v LET vyrobili 370 ,,morav* vSech verzi.

LET, n. p., Kunovice ma také podil na vyrob¢é prvniho prou-
dového letounu ¢eskoslovenské konstrukce, L-29 Delfin. V roce
1957 se zde vyrabély dily pro prototypy, od roku 1963 v Kunovicich
probihala sériova vyroba. Do roku 1973 zde vyrobili 1722 cviénych
L-29, vesmés pro letectva statli Var§avské smlouvy. V dobé, kdy
byla hlavni naplni sériova vyroba L-29, vyvojovy tym realizoval
ve spolupraci s vyvojovou konstrukci Moravanu prototyp nového
zemé&d&lského letounu XZ-37 s ptizviskem Cmeldk. Sériova
vyroba ¢melakt (Z-37), kterd v roce 1963 nasledovala, zname-
nala 713 klasickych ¢melaki a 26 Skolnich Z-37-2 vyrobenych do
roku 1984 (s piestavkou v letech 1976-1983). V roce 1981 jesté
v Kunovicich postavili funkéni vzorek pokracovaci verze XZ-37T
s turbovrtulovym motorem M-601B a piedali ho k dal§imu vyvoji
do n. p. Moravan Otrokovice.

Ve druhé poloviné Sedesatych let 20. stoleti méla vyvojova
zakladna LET dostatek zkuSenosti s vyrobou nejrtiznéjsich typt
letadel, takze kdyz dostala zadani na vyvoj dopravniho letounu
pro 12 az 19 cestujicich, ukol pfijala. V roce 1966 vznikly pod
vedenim Ing. Smrcka prvni studie nového letounu, v roce 1968 byla
dohotovena prototypova dokumentace a 16. dubna 1969 byl prove-
den zalet prototypu dvoumotorového hornoplosniku s ozna¢enim
XL-410. Jako pohonna jednotka byly pouzity dva kanadské tur-
bovrtulové motory PT6A-27. V roce 1972 byla zahajena sériova
vyroba pod ozna¢enim L-410A s ptizviskem Turbolet. Nasledovaly
dalsi verze (L-410AS, AF, AB, L-410M, MA, MU, L-410UVP, FG
a UVP-E), pfi¢emz do soucasnosti v Kunovicich vyrobili pies 1000
turboletd v8ech verzi. Ty slouzily a v hojnych ptipadech dosud
slouzi ¢eskym, slovenskym a riznym zahrani¢nim leteckym
spole¢nostem, véetné vojenskych letectev.

Ve druhé poloviné osmdesatych let 20. stoleti v Kunovicich zacaly
ptipravné prace na vyrob¢ dopravniho letounu pro posadku a az 55
cestujicich, ktery byl schopen letu letu ve vyskach nad 10 000 m.
Letoun dostal oznaceni L-610 a jeho prototyp byl zalétan v roce
1988. V LET ptedpokladali sériovou vyrobu az Sesti set stroju pro
sovétsky Aeroflot a nase CSA. To se viak piibliZil rok 1989 a s nim
znamé potize ve formé nejistoty vychodniho trhu. Lépe na tom
byla vyroba dvoumistnych vétromni typu Blanik, kterou se kon-
cem osmdesatych let 20. stoleti podatilo obnovit. Nejednalo se ale
o klasicky L-13, ale o jeho modernizovanou verzi L-23 s pfizviskem
Super Blanik, dilo konstrukéniho tymu vedeného Ing. Vladimirem
Meciarem. Prvni prototyp byl zalétan v roce 1988, o necelé dva
roky pozdé&ji se rozbéhla sériova vyroba.

LET Kunovice se podilel na sériové vyrobé L-29

a v kooperaci s Aerem Vodochody spolupracoval

na vyvoji L-39. Do zacatku sedmdesatych let 20. stoleti
se zde dokonce vyrabély celé zadni casti trupu L-39

a ocasni plochy supersoniku MiG-21F.

Archiv Aero Vodochody.

Jednim z prvnich odbérateld nového aerotaxi byly
Ceskoslovenské aerolinie. Obrazek ukazuje nejen ladné
tvary , dvoustovky”, ale i slecny z doby, kdy modelky
nebyly podezfivany z anorexie.

Archiv CSA

L-410UVP armadniho letectva Slovenské republiky.
Foto Véclav Sorel
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