1. kapitola

Vyvoj motocyklu a jejich
vyroba do roku 1974

Touha po rychlém pohybu, at jiz na kolech,
po vodé nebo vzduchem, sahd az k prvopocdt-
kiim vyvoje lidstva. V dobé nedokonalé tech-
niky mélo v§ak kazdé jednostopé vozidlo velmi
tézkého konkurenta v koni — podobné jako au-
tomobil v tichém a pohodlném kodéfe. Prvnim
jednostopym vozidlem byla dfevénd dvojkolka,
kde jezdec se odrazel sttidavé nohama od zemé,
potom byly navrzeny rizné hnaci mechanismy,
az dospél vyvoj k peddliim a k vysokym jizdnim
koltm. Pouzit{ fetézu k pfenosu hnaci sily z pe-
dalt na zadn{ kolo zménilo na konci minulého
stoleti velocipéd do dnesni podoby.

Sila, anebo pfesnéji feceno vykon cloveka,
neumozfiuje ani na jizdnim kole nejmodernéj-
§{ koncepce dlouhodobé udrzitelnou vysokou
rychlost, a tak se jiz v minulosti obracela po-
zornost prikopnikd pokroku k pouziti motoru.
Devatendcté stoleti je nékdy nazyvdno stoletim
pary, avSak tézky parnf stroj byl na vestavéni do

jednostopého vozidla piili§ tézky. Vznik mo-
tocyklu je spojen s pouzitim spalovaciho mo-
toru, ktery patentoval Gottlieb Daimler v roce
1885 a o rok pozdéji vyjel skute¢ny prototyp.
Ctytdoby motor s vykonem necelych 400W
mél ovlddany vyfukovy a samocinny saci ventil
a ddle tfeti ventil v pistu pro priichod spalovaci
smési z prostoru klikové skiiné nad pist. Motor
byl vestavén do robustniho dfevéného jizdniho
kola s dvéma pomocnymi opérnymi kole¢ky na
strandch.

Prvni motocykly

V pribéhu dalsich let vznikaly na mnoha mis-
tech svéta, nejvice vSak ve Francii a Némecku,

nové a stile modernéjsi konstrukce pionyrskych
motocyklt. Tyto stroje neslouzily vétsinou uzit-

K poééatkém vyvoje jizdy na dvou kolech patfi pokus
Lewise Compertze z r. 1819

Prvni prototyp motocyklu Laurin a Klement, postave-
ny podle francouzského vzoru.
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Klasicky a uspésny model Laurin a Klement z roku

1898

kovému provozu, jak bylo do té doby zvykem,
avsak naznalovaly cestu dal$ich vyvojovych
sméri. Potiz{ bylo tenkrdt jesté velmi mnoho.
Motory byly tézké a i pfi malych otdckdch se
silné chvély; starosti byly s nedokonalym zapa-
lovdnim i odpafovacim karburdtorem a s palivy
nezarulené jakosti. V prvnim tdobi nahrazoval
celé dnesni prevodné tstroji plochy femen s ma-
lou femenici na motoru a femenice na zadnim
kole, blizici se svym primérem praméru rifku.
Problémy s plochym femenem i zpisob rozjiz-
déni a zastavovdni stroje jsou nejlépe zachyceny
v beletristicky zpracovanych vzpominkdch prv-
nich jezdcti. Pohodli jizdy odpovidalo tehdejsi-
mu stavu vozovek a zcela neodpruzenému $asi.
Vyznamny pfinos k pokroku znamenaly i es-
ké motocykly Laurin a Klement, stavéné v Mla-
dé Boleslavi. Prvni prototyp motocyklu z roku
1898 mél motor pted hlavou rdmu a pohon plo-
chym femenem na pfedn{ kolo. Dal$i model, po-
staveény jesté v témz roce, mél jiz motor ve stiedu
zesileného velocipédového rdmu a femenem po-
hdnéné zadni kolo. Velkou prednosti bylo v té
dob¢ neobvyklé dynamomagnetické zapalovdni.
V prvnich letech dvacdtého stoleti vynikaly
motocykly Laurin a Klement vysokou technic-
kou drovni a solidnosti dilenského zpracovd-
ni. Bylo dosazeno prvnich, tehdy vyznamnych
sportovnich Uspécht s jednovélcovymi a dvou-
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vélcovymi vidlicovymi motory a dobfe se rozvi-
jel i vyvoz, napt. az do Velké Britdnie. Po roce
1910 byla v8ak vyroba motocyklt v Mladé Bo-
leslavi omezena a vyvojové i vyrobni Gsili bylo
soustfedéno na rozvoj produkce automobilii.

Obdobi po prvni svétové vilce pfineslo nad-
vlddu britského motocyklového priimyslu nad
ostatn{ konkurenci. Charakteristicky pro tuto
dobu je (tyfdoby jednovalcovy motor s po-
strannimi ventily, primdrn{ pfevod nekrytym
fetézem na samostatnou dvoustupfiovou nebo
tifstupriovou pievodovku a prevod sekunddr-
nim fetézem na zadn{ kolo. Zdkladem $asi byl
vét§inou pomérné tuhy trubkovy rdm s odpru-
zenym pfednim a pevné ulozenym zadnim ko-
lem. Rozhodujici vliv na celkovou technickou
troveri a nékdy i na pouzitelnost motocyklu
mélo tehdy piisluSenstvi, a to hlavné pneuma-
tiky, zapalovéni a karburdtor.

Nevsedni koncepci mély britské motocykly
znalky Scott, které pouzivaly dvouvilcovy
dvoudoby vodou chlazeny motor.

Silnd konkurence pro britské motocykly
vznikla v USA v podobé drahych, aviak tenkrdt
velmi modernich a spolehlivych velkoobjemo-
vych motocyklit znalek Indian a Harlley-Da-
vidson. Nejpopuldrnéjsi byly americké spodo-
vé vidlicové dvouvdlce s objemem od 600 do
1200 cm?®, které byly vhodné i pro pfipojeni
sajdkdru.

Priimyslové vyznamnd vyroba dvoudobych
motocykld se rozvijela v Némecku po skoncent
svétové hospoddfské krize a je spojena se znac-
kou DKW. V Zschopau vyrobili prvni dvou-
doby motocykl DKW v roce 1920 a o 17 let
Motocykly DKW, vesmés s dvoudobymi mo-
tory, pfinesly fadu novych pokrokovych i zaji-
mavych prvkd. Podle patentu Dr. Schniirleho
bylo napfiklad zavedeno vratné vyplachovini
s plochym pistem, zévodni motory DKW mély
pfepliiovéni pistovym dmychadlem a motocy-
kly této znacky dosdhly zna¢nych tspéchi.
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Uspé&sng Jawa 175 z roku 1932
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Lehky Jawa Robot

Slavng Jawa 250 dostala pojmenovéni , pérék”
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Vyroba motocykld
v Ceskoslovensku

Levny dvoudoby motor prokazoval jiz pied
druhou svétovou vilkou fadu svych vyhod
a uplatnil se na motorovych kolech, kterd ve
vétdiné evropskych zemi byla proti ndkladnéj-
$im motocyklim podstatné administrativné
i datiové zvyhodnéna. Nejvétsi rozmach dosih-
la vyroba pomocnych motort Fichtel a Sachs
s objemem 98cm’® v bloku s jednoduchou
dvoustupriovou pievodovkou. Néktefi ¢tendfi
se jeSté moznd pamatuji na tyto motory, hojné
pouzivané i u nds v Sasi riznych znalek, napt.
Premier z Chebu.

Stavbou motocyklt se v Ceskoslovensku ve
dvacdtych letech zabyvalo nékolik mensich fi-
rem (Premier, Orion, Ikar), avak rozvoj ¢s. mo-
tocyklového priimyslu zalal teprve ve tficdtych
letech a byl spojen se znac¢kou Jawa. Prvnim
krokem byl v r. 1929 ndkup licence motocy-
kla 500 cm® pro Zbrojovku Ing. Fr. Jane¢ek od
firmy Wanderer a z prvnich slabik obou jmen
vznikd znacka Jawa. V roce 1932 vyjizdély vSak
jiz z prazské tovdrny motocykly Jawa 175 nej-
prve s britskym motorem Villiers a brzy pak
s motorem zcela pivodni konstrukce. Jednodu-
chy stroj s dvoudobym motorem, tfistupfiovou
pfevodovkou a typickou nddrz{ umisténou pod
rdmem se vyrabél ve vétsich sériich a znamenal
Uplny pfevrat, nebot motocykl podle tehdejsi-
ho nédzoru vyzadoval motor o objemu 500 cm?®
a pro sajdkdr nejméné sedmsetpadesdtku. Cena
4 650K¢ byla tehdy ptijemnym ptfekvapenim
a Jawa 175 byla jedinym alespoil ¢dstecné do-
stupnym motorovym vozidlem.

Uspésné byly pozdéji i dalsi stroje této znacky
— modernizovand Jawa 175, Jawa 250 a ¢tyido-
bé Jawy 350. Na trh pronikaly i dvoudobé stra-
konické motocykly CZ s objemem od 76 cm?

Usp&sny jednovdlcovy dvoudoby motor Jawa 250

se stdvd na dlouhou dobu zdkladem pro stavbu
mnoha motocyklé rdznych typd. Na obr. Gspésnd
terénni dvéstépadesdtka.

u piivodniho motorového kola az po dvouvilec
500 cm® a pozdéji i dvéstépadesdtky strasnické
tovarny Ogar.

Technicky nejzajimavéjsim motocyklem pred-
véle¢né produkce byl populdrni Jawa Robot.
Dvoudoby motor 98 cm? byl v bloku s ti{stup-
fiovou pfevodovkou a v zadni ¢dsti monoblo-
kového uspotdddni byl uloZen hfidel $lapadel,
kterymi se pres volnobézku spoustél motor. Sla-
padly byl teoreticky, nebo ptfesnéji feceno pted-
pisové mozny i nouzovy pohon vozidla, ¢imz
spliioval Jawa Robot podminky motorového
kola. Vyrobné neobyejné jednoduchy a lehky
rdm byl se$roubovany z nékolika zdkladnich
uzlt a lisovanych ohnutych profila U.
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K nejlevngjsim a nejjednodussim typdm jednosto-
pych motorovych vozidel patfil Velosolex

Povalecna vyroba
motocyklo

Obdobi po druhé svétové vélce pfineslo dal-
§{ celosvétovy rozvoj konstrukce dvoudobych
motocyklt. Vznikla také novd koncepce Jawy
250, zndméjsi pod ndzvem ,pérdk“. Na rozdil
od drivéjsi vngjsi ¢lenitosti motocyklt mél novy
typ ovélné zaoblené ucelené tvary motoru i Sasi.
Motor byl dvoudoby jednovélec s vratnym vy-
plachovdnim, zakrytym karburdtorem a dyna-
moakumuldtorovym zapalovdnim. Novinkou
byla spojka, kterd se samocinné vypinala pfi faze-
ni, a pokrokovd byla i ¢eyfstupriovd pfevodovka
v bloku s motorem. Uzavieny trubkovy rdm byl
ze Ctythrannych profilt a mél vpredu teleskopic-
kou vidlici a vzadu kluzdkové pérovani.

Vyroba dvoudobych motocyklti se rozbiha-
la v mnoha zemich. V NSR u DKW vznikaly
kromé cestovnich motocykld i silni¢ni zdvodni
stroje, z nichz nejzajimavéjsi byl tiivdlec s dvéma
svislymi a stfednim lezicim vélcem. Dal¥{ firma
NSR predstavila typ Victoria Swing s tlacitko-
vym elektromagnetickym fazenim. V NDR byly
poprvé postaveny dvoudobé motory s lehkym
tenkym kotouc¢ovym Soupdtkem v ose klikového
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Britsky skutr Unibus z roku 1920 predesel svou kon-
cepci svétovy vyvoj

htidele a pozdé¢ji byla vyrobena i Gspé$nd zdvod-
ni dvouvdlcovd fadovd dvéstépadesitka s dvéma
Soupdtky na vnéjsich strandch motoru a s odbé-
rem tocivého momentu uprostied.

V povéle¢né dobé doslo i k boutlivému rozvoji
strojit nové vzniklé objemové tfidy do 50 cm?.
Podle rtznych prfedpist jednotlivych stdtd se
jednalo bud o motorovd kola, kola s pomocnym
motorkem, mopedy nebo o maloobjemové mo-
tocykly.

I tyto stroje pfindsely nové a velmi zajima-
vé konstrukee, jako byly samocinné odstfedivé
spojky a riiznd pojeti celkové koncepce. Za zmin-
ku stoji francouzské uspofdddni Velosolex, kde
motor byl uchycen pfed hlavou rdmu a pohdnél
vroubkovanym ocelovym tfecim véle¢kem pne-
umatiku pfedniho kola. K plynulému rozjezdu
slouzila samodinnd odstfedivd spojka; k dlouho-
dobému pteruseni pohonu motoru se cely motor
i s nddrz{ zvlaseni pdkou nadzvednul. O techno-
logické jednoduchosti svédéil i letmo ulozeny
ojnicni Cep.

Snaha o ochranu jezdce pfed odstfikujici vo-
dou a bldtem a &4ste¢né i proti chladu je velmi
stard, aviak ke skute¢nému rozvoji skatris doslo
az v padesdtych letech, a to predev§im v Iedlii.
I s vyrobou skutri se rodily nové, dfive neobvyk-
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1é konstrukee, jako jsou letmé ulozen{ kol, délené
rafky, ulozeni ndhradniho kola, fazeni zvldstni
rukojeti, postrann{ ulozen{ motoru a mnohé dal-
8i.

K nejvétsi zméné v pohledu na dvoudoby
motocyklovy motor doslo v Sedesdtych letech.
Soustavnym sledovdnim a vyvojem spalovdni,
plnéni, pfepousténi, ale hlavné studiem a tpra-
vou vyfukového potrubi u dvoudobych motort
se dosdhlo vyssich mérnych vykonti nez u &eyt-
dobych. Prakticky vysledek se projevil ihned na
sportovnim poli, kdy s vyjimkou plochych drah
postupné ovlddly dvoudobé stroje vsechna odvét-
vi motocyklového sportu.

Technické novinky v sedmdesdtych letech pfi-
chdzely z Japonska — nové motocyklové velmoci
ve vyrobé, vyzkumu i vyvoji motocykla. Spolu
s feSenim modernich problémd, jako je omezeni
hluku, vibraci a zneskodnovan{ vyfukovych ply-
nd, budou tyto stroje uvedeny v rdmci dalsich
&asti této knihy.

Vyroba motocykli
ve svété

Svétovd produkce motocyklt neméla do konce
prvni svétové vélky veelku zddny hospoddisky vy-
znam. V obdob{ mezi dvéma vélkami se mnohem
rychleji rozristal pocet automobild nez motocy-
kld; motocykl byl jesté ptilis drahy jako levny do-
pravni prostfedek a nebyl ani dokonaly pro maso-
véj$f sport. Nejvétsi konjunktura motocyklového
pramyslu nastala po 2. svétové vélce. Vétsina ev-
ropskych zemi, a to nejen v oblasti piiznivych kli-
matickych podminek, poskytovala vyrobcim mo-
tocyklu Siroké trhy. Mladf lidé touzili po vlastnim
motorovém vozidle a automobil byl pro vétinu
z nich obtizné dostupny. V této dobé byl zdjem
o Ucelné spolehlivé cestovni motocykly sttednich
niz$ich objemovych tfid a poptdvka byla i po mo-
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Vyvoj japonské vyroby zacinal v roce 1949 s 219 kusy, v roce 1950 to jiz bylo 2010 motocykls.

torovych kolech a r@iznych typech maloobjemo-
vych motocyklil. Vznikla a prudce se rozvijela vy-
roba skutrii a objevovaly se dokonce i predpovédi,
ze skatr bude ndstupcem motocyklu.

V poloviné $edesdtych let nastala urcitd stag-
nace odbytu a doslo dokonce i k nepatrnému
poklesu svétové vyroby. A prévé z tohoto, i kdyz
velmi neznatelného poklesu usuzovali rizni ex-
perti na bliZici se konec motocyklové éry.

Motocykl véak nasel zejména v USA nové uplat-
nénf jako néstroj sportovniho vyuzitf a doplnék
automobilu a krize odbytu byla brzo ptekondna.
Soucasné nastala zména skladby motocyklového
sortimentu ve svété. Rozvinula se vyroba spor-
tovnich motocyklu i efektnich velkoobjemovych
motocyklli na tkor ptisné uZitkovych cestovnich
strojit a skderi. Novd motocyklovd konjunktura
byla sice mirngj$i nez v povale¢nych letech, ale
o to byla stabilngjsi.
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Na rozvoji vyroby jednostopych motorovych
vozidel v Sedesdtych letech jiz nemély podil kla-
sické zemé motocyklové historie, tj. Velkd Bri-
tinie, Itdlie, Spojené stity, NSR a Francie, ale
piesun nastal ve prospéch Japonska a zemi ,soci-
alistického® tdbora. Japonsti vyrobci zalali ziskd-
vat zahrani¢ni trhy pravé v dobé urdité stagnace
a nerozhodnosti v Evropé. Pomoci sportovnich
Uspéchti ziskali svym strojiim jméno a za po-
mérné piijatelné ceny nabizeli vykonné a rychlé
motocykly, pro které zdroven budovali rozsihlé
servisni sité.

Kromé evropskych a americkych trht usilovaly
japonské tovdrny i o odbyt do rozvojovych zemi,
kde by teprve dal§f rast Zivotni trovné umoznil
$irs{ rozvoj motocyklu jako bézného dopravniho
prostiedku.

Riznorodd skladba zdjemctt a trhit vyzadovala
Siroky a pestry sortiment nabizenych strojii. Na-
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Tab. 1

japonska vyroba jednostopych motorovych
vozidel v r. 1974 podle objemovych t¥id

celkem: 4 509 420ks
do 50 cm?® 1 100 318ks
51 a0z 125cm?® 2 163 621ks
126 az 250 cm® 5129 60ks
pres 250 cm® 732 521 ks

v v/

bidka &yt nejvétsich japonskych firem — Honda,
Yamaha, Suzuki a Kawasaki — za¢{nala u pade-
sdtek a kondila u ¢tyfvdlcovych supermotocykla
s objemem od 750 do 1000 cm?. Dalsi nabidku
tvofily terénni, soutézni a silni¢ni zdvodni mo-
tocykly.

V sedmdesétych letech se v Japonsku vyrdbé-
lo vice nez 200 typt jednostopych motorovych
vozidel; jejich rozdéleni podle objemovych tiid
uvad{ tabulka 1.

Naftova krize v letech 1973 a 1974 oti4sla au-
tomobilovym priimyslem ve vétsiné zemi; nastal
celosvétovy pokles vyroby automobilii se viemi
nepiijemnymi disledky, jako bylo propousténi
zaméstnancd, omezen{ pracovniho tydne na tfi
dny a podobné. K trvalej$im ndsledkim naftové
krize patfil vzrist cen ropy, ktery vyvolal i zdra-
zeni findlnich vyrobkd z ropy véetné benzinu.
Drazsi benzin se projevil snizenim zdjmu o vel-
koobjemové a provozné neekomické typy vozii,
které se stavaly obtizné prodejnymi i v USA.

Je rozhodné zajimavé, Ze odbyt motocykla
nebyl benzinovou krizi narusen. Po vyproddni
viech zdsob jizdnich kol, kterd se stala $ldgrem
a nékdy i nutnosti na konci roku 1973 (v NSR,
Holandsku a dalsich stdtech), kdy byl v fadé zemi
zcela zakdzdn nedélni provoz vech motorovych
vozidel, dolo i k prudkému zvyseni prodeje lev-
néjsich motocykld stfednich a niz$ich objemo-
vych tid.

japonskd vyroba jednostopych motorovych
vozidel v r. 1974 podle vyrobnich znaéek

celkem: 4 509 420ks
Honda 2 132 902ks
Yamaha 1164 886ks
Suzuki 839741ks
Kawasaki 354617ks
Ostatni 17276ks

Vétsi hrozbou nez nedostatek a vzriist cen
pohonnych hmot byla pro rozvoj jednostopych
motorovych vozidel celosvétovd snaha a zavddéni
novych, velmi ptisnych predpist a opatfeni v sou-
vislosti s Usilim po ozdravén{ Zivotniho prostiedi
ve svété. Motocykla se konkrétné dotykala zavé-
dénd omezeni v ndsledujicich oblastech: zvyseni
bezpecnosti provozu, snizovan{ hluku, omezovén{
vibraci a zneskodiovdn{ vyfukovych plyna.

V oboru zvySovdni bezpe¢nosti nebyly u mo-
tocykltt kromé povinného noseni pfileb ptedpo-
klady ke zvyseni pasivni bezpe¢nosti jako u no-
vych modernich automobila. Aktivn{ bezpe¢nost
mohla byt zlep$ena jizdnimi vlastnostmi a vyvo-
jem brzd, avsak rozhodujici vliv mélo nepopuldr-
ni omezovéni{ rychlosti a pfedev§im bezpednéjsi
zpusob jizdy.

Omezen{ hlu¢nosti motocykld, které se zaved-
lo i u specidlnich sportovnich a zdvodnich strojt,
neznamenalo pro rozvoj motocyklové produkce
vézngjsi problém. Vyvoj ani vyroba dé¢inného
tlumice vyfuku a sdnf nebyla obtiZn4, stejné jako
bylo pomérné snadné omezeni mechanickych
hluk? vychézejicich z motoru.

Problém vibraci se projevil s rozéifenim vyso-
kootdckovych motort sportovni charakeeristi-
ky a s lékatskym sledovdnim $kodlivosti vibraci
u motorovych ru¢nich pil, sbije¢ek a podobnych
stroji na zdravi ¢lovéka. Zplisoby podstatného
snizen{ vibraci u motocykld, keeré budou v dal-
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$ich ¢dstech podrobné uvedeny, byly konstrukeé-
ram zndmé a postupné se zavddély do vyroby bez
citelného zvysen{ vyrobni a prodejni ceny.

Nejvdznéjsim  problémem dalstho rozvoje
viech jednostopych motorovych vozidel byla
vsak pfipravovand omezeni ke znes$kodnovéni
vyfukovych plyni. V nékeerych svétovych velko-
méstech, jako Tokio nebo Los Angeles, bylo zne-
ciseéni ovzdusi motorovymi vozidly tak znaéné,
ze byl vyhlaovdn i smogovy poplach. A proto
nds nesmi piekvapit, Ze situace se feSila nekom-
promisné a ve vztahu k vyrobcim automobilt
a ptedevéim motocyklii i dosti tvrdé. Skodlivost
vyfukovych plynt pomdhal snizit benzin s mi-
nimdlnim mnoZstvim olova a bezvadné sefizeny
motor, pracujici s chudsi smési a poptipadé dalsi
konstrukeni opatieni az po dodate¢nou Gpravu
a okysli¢ovdni plynii vychdzejicich z motoru ve
slozitém specidlnim zafizeni.

Hmotnost, rozméry ani cena vyvinutych
zafizen{ na zne$kodnovdni vyfukovych ply-
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nt u automobild zatim neumoznovaly jejich
uplatnéni na motocyklu, a proto se v mnoha
zkuSebndch motocyklovych vyrobcti intenzivné
hledaly nové moznosti splnéni ptisnych predpi-
stt. Vysledky dosazené u nds byly velmi nadéj-
né a dokazovaly, ze moderné feseny dvoudoby
motor je pro budoucnost perspektivni. Vyroba
skdtri svym objemem nijak podstatné svétovy
trend jednostopych motorovych vozidel neo-
vliviiovala.

Perspektivy svétové vyroby podle odhadu riz-
nych znalcd z oboru techniky, ekonomiky i so-
ciologie se od sebe dosti lisi, av§ak spole¢nym
prvkem zistdvd skute¢nost, Ze motocykl ve své-
t¢ md a bude mit plné oprévnéni své existence.
Pfeneseme-li se svym pohledem ze stisnénych
prostort Evropy do ohromnych tzemf ostatniho
svéta a sledujeme-li i vyvoj v rozsdhlych oblastech
rozvojovych zemi, dojdeme k ndzoru, Ze vzriist
celosvétové produkce motocyklii nebyl jen pre-
chodnym jevem.





