V roce 1967 byl vypracovan projekt Rozvoje
integrované vyroby osobnich automobilt
v CSSR, predpoklddajici vyrobu dvou zdklad-
nich fad osobnich automobilt rozdélenych
podle objemu motoru na modely s motorem
o obsahu 900 a 1100 cm’ a vétsi fadu s motory
o obsahu 1250 a 1500 cm’.

AZNP Mladd Boleslav v Cervnu roku 1967
dostaly za kol vyvinout vedle vozu stiednf
tfidy s oznacenim Skoda 1250/1500 typ 720
také fadu mensich vozt oznacovanych Skoda
900/1100 typ 740, jejichZ sériovd vyroba méla
byt zahdjena na podzim roku 1975 a méla
nahradit modelovou #adu Skoda 100/110.
Zatimco Skodovka fady 740 méla mit zdkladnf

karoserii dvoudvefovy tudor, Cd¢tyfdvetfovy
sedan a kombi, v&tsi fada 720 méla vedle
téchto verzi nabidnout navic i sportovni kupé.

V ffjnu roku 1967 byl dokoncen prvn{
funkéni vzorek nového vozu fady 720 kla-
sické koncepce s motorem 1497 cm’® s venti-
lovym rozvodem OHC o vykonu 64 kW
(87 k). V roce 1968 bylo postaveno i dvou-
dvefové kupé s uspofddadnim sedadel 2+2,
jehoZ fadovy ¢tyivilec s ventilovym rozvodem
OHC o objemu 1498 c¢cm® mél vykon 68 kW
(92 koni) dosahovany pii 5300 ot/min. Kupé,
jehoZ karoserie vznikla v pobo¢ném zdvodé
v Kvasindch, dosahovalo pfi hmotnosti
1030 kg maximdln{ rychlosti 160 km/h.

vzhled mél bliz k dvoudverovému tudoru.

Dvoudverovy prototyp Skoda typ 720 z roku 1968 byl sice deklarovan jako 2+2mistné kupé, ale jeho
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Atraktivni kupé s pohonem piednich kol Skoda typ 763 bylo dokonéeno na jafe roku 1976 v poboé-

ném zavodé AZNP Kvasiny, ale ani ono se do sériové vyroby nedostalo.

Zachovalo se do dnednich dnti, neni oviem
k vidéni v mladoboleslavském firemnim
muzeu, ale v Technickém muzeu v Brné.

Provozni zkousky v3ech prototypt byly
zahdjeny po prazdnindch v roce 1968, ale uZ
v unoru 1968 bylo rozhodnuto o zaddn{
ndavrhu karoserie nékteré z renomovanych
karosarskych firem v zahrani¢i. Zakdzku
ziskalo Studio Ital Design Giurgio Giugiara,
které piipravilo tfi karosdiské varianty zahrnu-
jici Ctyfdvefovy sedan se stupriovitou zady,
pétidvefové kombi a dvoudverové 2+2mistné
kupé, pficemz kazdé provedeni mohlo byt
vybaveno jak motorem o obsahu 1250 cmy’,
tak motorem o objemu 1500 cm?, ale rozhod-
nutim federdln{ vlddy z unora roku 1972 byl
cely projekt zruSen. Duvodem byl jednak
nedostatek finan¢nich prostfedku, ale i pod-
minky panujici v normaliza¢nim obdobf.

To ovSem neznamend, Ze v Mladé Boleslavi
nevyvijeli Zidné dalsi prototypy. Na Skodu
740 navidzal dalsf projekt Skoda typ 730
s upravenou karoserii fady Skoda 100/110.
Tato uddlost pfedznamenala vyvoj automobilu
s pohonem pfednim kol, ktery mél byt vyra-

bén v kooperaci a v jehoZ rdamci vznikl i zaji-
mavy prototyp sportovniho kupé. Koncem
srpna 1971 bylo rozhodnuto o pokracovan{
vyvoje verze s typovym oznacenim 760 a v lis-
topadu téhoZ roku byly smontovdny prvnf tfi
motory o objemu 1100 cm’, z nichZ dva byly
odesldany do tehdejsif NDR a jeden byl zamon-
tovin do prvniho funkéniho vzorku Skoda
760, ktery byl dokonc¢en 8. prosince roku
1972. V ramci vyvoje vznikl prototyp s ozna-
&enfm Skoda typ 763 — sportovn{ kupé 2+2.
Zatimco ostatni modely 761-765 navazovaly
na tvarové fedeni Kkaroserie navrZené
Giugiarovym Studio Ital Designem, karoserie
kupé Skoda 763 byla navrZena a postavena ve
vyvojovém oddéleni kvasinského zavodu.
Definitivni feSenf jeho designu bylo dokon-
feno na jafe roku 1976 a po zkouskdch
v aerodynamickém tunelu byla v tdnoru roku
1977 pfeddna kompletni karoserie k montdZi
mechanickych skupin do Mladé Boleslavi.
Tady dostalo kupé kapalinou chlazeny ¢tytfva-
lec o objemu 1478 cm’, dosahujici vykonu
51,5 kW (70 k) / 5000 ot/min, tocivy moment
123,5 Nm / 3000 ot/min a ponékud piekva-



pivé i tfistupiiovou automatickou pfevo-
dovku, u niZ se na prvni stupeni piendsel
to¢ivy moment kapalinovym méni¢em, na
druhy kombinované méni¢em a mechanicky
a na tieti mechanicky.

Vuaz s pohotovostni hmotnosti 920 kg dosa-
hoval nejvét3i rychlosti 156 km/hod s automa-
tickou pfevodovkou, s manudlnim fazenim az
160 km/hod pfi spotfeb& 11,64 1 na 100 km,
respektive 10,9 1 /100 km. Koncem roku 1977
uZ bylo jasné, Ze zahdjenf vyroby v roce 1982
nenf redlné, a proto byl termin posunut na rok
1984, pficemz vyroba kupé méla byt zahdjena
od léta roku 1982. Nic takového se vsak
nestalo a v Kvasindch byla nakonec zahdjena
vyroba Skody 120 Garde. A to uZ jsme se
dostali k hlavnimu tématu této knihy.

Prdce na v pofadi uZ tfeti modernizaci
puvodniho embécka byly zahdjeny v roce
1971 prototypem Skoda 727, piedchiidcem
sériovych stopétek a stodvacitek typové fady
742. Vedle ngj vsak existovaly jesté dalsf vari-
anty ndstupce uZ vice neZ deset let vyrabéné
fady s motorem vzadu, které se sice pfili§ neli-
sily vzhledem karoserie, ale uspordadani pod-
vozku a hnacf soustavy bylo zcela jiné. Tak
napiiklad standardni provedeni s karoserif
typu 742 bylo modifikovino v Ustavu pro
vyzkum a vyvoj motorovych vozidel na auto-
mobil s motorem uloZenym vpiedu a poho-
nem zadnich kol. Mnohem zajimavéjsi vSak
byl tovarni prototyp s uspoidddnim pohonné
soustavy, které proslavilo uz Skodu Popular
a se kterym ohromil svét Porsche prostfednic-
tvim malé devétsetdvacetctyiky. Skodovka
s uspofdddnim transaxle se na prvni pohled

lisila od sedanu typu 742 jinak tvarovanou
piidi véetné vika motorového prostoru.

Nakonec dostala pfednost ldce a misto zcela
nového typu se v roce 1976 piedstavila na
brnénském veletrhu uZ tfeti generace
Skodovek pohdnénd motorem uloZenym
vzadu. Od pfedchozich tisicovek a stovek se
lisila umisténim chladice v piidi karoserie,
kterd se mimo jiné mohla pochlubit i v&tsi
zasklenou plochou s bo¢nimi vidlcovanymi
skly a zménil se také objem motoru, z modelu
100 se stala Skoda 105 a stodesitka byla povy-
Sena na Skodu 120.

Oproti pfedchozim stovkdm a stodesitkdm
pusobila novd fada dojmem vétsitho automo-
bilu, pfestoZe se celkovd délka zvétsila o pou-
hych 5 mm a 3itka byla dokonce jest¢ mensf.
Prodlouzila se pfid, jejiz viko zavazadlového
prostoru se oteviralo netradi¢né do strany,

zatimco zadni kapota se zkrdtila a palivovd

nddrZ se prestéhovala do bezpecnéjsi pozice

V roce 1976 se na mezinarodnim strojirenském
veletrhu v Brné predstavila uz treti generace
Skodovek s motorem uloZenym vzadu. Z&-
kladnim provedenim byla Skoda 105 L - typ 742.



pod zadnf sedadla. Novy interiér ptisobil diky
rozmérn&simu zaskleni mnohem prostornéj-
§im dojmem neZ u byvalé stovky. Zcela novy
tvar méla pifstrojovd deska, v niZ snad jedi-
nym dédictvim po predcich byl sdruZeny
piistroj ureny pro levngjsi verze, zatimco
drazdf provedeni dostala zcela nové kruhové
pifstroje a dokonce opérky hlavy na prednf
sedadla. PfestoZze byla novd 3kodovka pro
motoristickou vefejnost tak trochu zklamadnim,
motoristické ¢asopisy vénovaly novym sto-
dvacitkdm témér celd tiskova ¢isla. Aby ne.

Od roku 1969 to byl prvni novy osobnf
automobil a motoristickd vefejnost by s nad-
Senim uvitala cokoliv, co by pfispélo k obo-
hacenf naSeho chudého trhu. V roce 1979 sko-
dovka reagovala na srovndvidni jizdnich
vlastnosti se stovkovou fadou, kterd méla
ponékud tvrd3i pérovini, a u fady 105/120
piitvrdila také pouzitim kratSich a tvrdsich
pruzin, ¢imZ se citelné omezila pretacivost.
Na zddi modelového provedeni 1980 se obje-
vil médni spoiler a tfindctipalcovd kola se
stala standardem. UZ v roce 1980 se v nabidce
opét objevila jmennd oznaceni jednotlivych
vozl, ale jenom pro exportni ucely. Tak
napiiklad v Belgii byla Skoda 105L proddvina
jako Skoda Favorit, Skoda 120 L se jmenovala
Rapid L a nejluxusnéjsi verze 120 GLS byla
Golden.

Na pocdtku osmdesdtych let byla situace na
naSem automobilovém trhu natolik 3patnd, Ze
motoristickym c¢asopisim stdla za ¢ldnek na
pul strany i takovd véc, jakou je zména dvei-
nich klik na $kodovkdch modelového ro¢niku
1981. To pravé piekvapeni pfislo az v druhé
poloviné roku 1981, kdy byly predstaveny
Skodovky pro modelovy rok 1982, charakte-
ristické Cerné lakovanymi stéraci, ovdlnymi
svétlomety, novymi koncovymi svitilnami
s horizontdlnf orientaci a prepregovymi ndraz-
niky. Tou nejvétsi novinkou v3ak bylo zahd-
jenf vyroby nového kupé, které nahrazovalo
Skodu 110 R a neslo oficidlni jméno Garde.

Skoda 120 Garde byla vyrdbéna v rozmezf
let 1981 az do celozdvodni dovolené v srpnu

roku 1984. Vyroba kupé s motorem pochize-
jictm ze sedanu Skoda 120 LS pak pokracovala
soub&Zné s kupé Skoda 130 Rapid v moderni-
zované karoserii. Takto modernizovand Skoda
120 Rapid pak vydrzZela ve vyrobé jest¢ dalsf
dva roky aZ do Cervence roku 1986. V tomto
roce bylo modernizovino kupé Skoda 130
Rapid jako model 1987 a Tuzex predstavil na
brnénském veletrhu svoji variantu mladobole-
slavského kupé pod oznacenim Skoda 130 TX
Rapid, jehoZ vybava byla doplnéna o nékteré
doplitky automobilové bizuterie. V roce 1987
bylo kupé modernizovino pouZitim dvojice
motortt uréenych pro tehdejsi novinku
s pohonem pfednich kol Skodu Favorit

Pohled na vyrobni linku v Kvasinach



a Skoda Rapid dostala ¢fselné oznacent 135
nebo 136 podle druhu motoru. Hned v ndsle-
dujicim roce se predstavila varianta Skoda
135i Rapid vybavend vstfikovdnim paliva
a urCend predeviim pro zahrani¢ni trhy.
V roce 1990 byla vyroba kupé Skoda Rapid
zastavena.

V roce 1980 sjela z vyrobnif linky kvasin-
ského zdvodu poslednf Skoda 110 R coupé
pofadového ¢fsla 50 085. Reditelem zdvodu
byl od roku 1977 Jaromir Hartman a privé
v dobé¢ jeho pusobeni v Kvasindch pfipravo-
vali sériovou vyrobu ndstupce oblibeného
,Erka“. Jeho prvni snimky se sice objevily
v tisku na pfelomu roku 1979 a 1980, oviem
popisky téchto snimkti upozorriovaly ¢tendie
na zkuebnf stolice, zpoza kterych vykukovala
zad pfipravovaného kupé.

Poprvé se mohli se sportovni Skodovkou in
natura  sezndmit ndvStévnici expozice

Motokovu na Mezindrodnim strojirenském
veletrhu v Brné v roce 1981, i kdyZ premiéra
nového kupé byla plinovdna puvodné aZ na
jaro roku 1982. Kupé neslo tovdrni oznacenf
Skoda typ 743 a poprvé od piedvilecnych
dob bylo pouZito i jmenné oznaceni — Garde.
V zahrani¢f bylo kupé nabizeno pod atraktiv-
né&j$m pojmenovanim jako Skoda 120 Rapid,
protoze domdci pojmenovani Garde by prede-
v8im ve frankofonnich zemich vzbuzovalo
nezddouct asociace.

Kromé vyvojové zdkladny AZNP a vyrob-
niho zdvodu v Kvasindch se na jeho vzniku
podilel Ustav pro vyzkum motorovych vozi-
del, ktery byl odpovédny za vyvoj nové
uhlové zadnf ndpravy, n. p. Praga, ktery byl
odpovédny za hiebenové fizeni, Autobrzdy
Jablonec n. N. odpovédné za Ctyipistové
piedni brzdy a puchovské Gumdrny 1. mdje,
které vyvinuly novy typ pneumatik Barum
s desénem OR 29. Pfi vyvoji se dostal ke slovu
nejen pocitac, ale i aerodynamicky tunel.

Nejdifve probéhla aerodynamickd méfeni na
zmendenych modelech ve vétrném tunelu
VZLU v Lettianech, ale kupé ve skutecné veli-
kosti bylo ,ofoukdvdno® i v aerodynamickém
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Fotografii, ktera se na pocatku roku 1980 objevila snad ve vSech novinach a ¢asopisech, sice dopro-
vazela popiska komentujici zafizeni zkusebny UVMV, ale hlavnim objektem zajmu &tenara byl jedno-
znacné prototyp nového kupé z Mladé Boleslavi.

Skoda 120 Garde typ 743 na Mezinardnim strojirenském veletrhu v Brné quu 1981. Vsimnéte si krytu
plechovych disku kol, které jsou shodné s ostatnimi kryty modelové Fady Skoda 105/120



Prototyp kupé Skoda 120 Garde v aerodynamickém tunelu MIRA. Za pozornost stoji lita kola a profi-
lované narazniky, které se nakonec do vyroby nedostaly.

e

Jesté jeden snimek z aerodynamického méreni. Maska chladiée odpovidé provedeni Skoda 120 LS.



tunelu MIRA (Motor Industry Research) ve
Velké Britanii. Pokud se tykd vysledkt aerody-
namickych méfeni, nedopadlo Garde nijak
$patné, soucinitel aerodynamického odporu cx
mél hodnotu 0,395, tedy zhruba na urovni
Fordu Escort nebo Opelu Kadett. Napiiklad
stejné stard Lancia Delta méla hodnotu cx 0,44.

Na zkuSebnim okruhu spole¢nosti Good
Year v Lucembursku probihaly zkousky nasta-
veni podvozku a testovdni pneumatik. Béhem
testQ bylo zjisténo, Ze Skoda Garde je pii niZ-
Sich rychlostech béhem prijezdu zatdckou
mirné nedotdc¢ivd a se stoupajici rychlosti se
stdvd tato jeji vlastnost jesté vyrazndjsi. Pro
technofily pdr ¢fsel — do pficného zrychlent
2,5 ms® bylo Garde mirné nedotdc¢ivé, vliv
zatiZeni vozidla se zacal projevovat aZ po pre-
kro¢eni hodnoty pfii¢ného zrychleni nad
5,5 ms* a mezni hodnota dosazeného pfic-
ného zrychlenf byla 6,6 ms®. Zkousky brzd-
ného tucinku podle ustanoveni piedpisu EHK
¢ 13 zvlddlo kupé Skoda Garde rovnéz
s dostate¢nou rezervou.

Jestlize zikladem piedchozi Skody 110 R
Coupé tovdrntho oznaceni 718 K byla typovd

fada $100-110 s tovdrnim oznacenim Skoda
typ 717 a 722, kupé Skoda 120 Garde bylo
odvozeno od nové modelové fady 742, dnes
uz klasickych ,stopétek a stodvacitek®, ovSem
s celou fadou inovaci, a jeho tovdrni oznacenf
bylo typ 743. Vysledné tvarové fesSeni v lec-
¢ems pokulhdvalo za pfedchozim sportovnim
modelem, i kdyZ bylo pouZito v podstaté stej-
ného postupu — $ikméjsi piedni a zadni okno
a puvodni ¢tvefici nahradil pouze jeden pdr
rozmérné&jsich dvefi. Bezrdmové feSeni boc-
nich oken ustoupilo konstrukéné i vyrobné
jednodussim rdmeckim s pomérné mohut-
nym stfednim sloupkem, takZe nové kupé
pusobilo v porovndni se starsim ,Erkem®

Karoserie, kterd méfila na délku 4175 mm,
na Stku 1610 mm a na vySku 1380 mm,
vznikla ndstavbou nové stfechy a bocnic na
standardni skelet piid¢, svafeny s nosnou
podlahou a skeletem zddé ze zdikladniho
sedanu Skoda 105/120 typ 742, ze kterého
pochdzi i pfedni blatniky a viko zavazadlo-
vého prostoru. Celni sklo bylo v porovnanf

s puvodnimi sedany rozmérné&jsi a mélo rov-
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Jedno z prvnich sériovych provedeni Skody 120 Garde typ 743 z roku 1981




néz vetsi sklon. Bylo vyrobeno z bepec¢no-
stniho vrstveného skla zasazeného do pryZo-
vého profilu. Ostatni skla byla tvrzend, pfi-
CemzZ predni ¢dst zaskleni dveff, zadni boc¢nf{
skla a zadnf sklo, za piiplatek vyhiivané, byla
pevné vsazena do karoserie a hlavni okna
dveff byla spousdtéci. PfestoZe jest€ v druhém
vyddni ndvodu k obsluze nového kupé bylo
zadni vyhitvané sklo uvddéno jako zvldstni
vybava, vétsina kupé Garde i zahrani¢nich
Rapidut byla timto dopliikem béZné vybavena.

Na rdm celntho okna navazovala stfecha
plynule pfechdzejici do splyvavé zddé az ke
kapoté motoru, kterd byla zakoncena integro-
vanym spoilerem tvofenym plechovym vyli-
skem s mifzkou pro zavzdudnovini motoro-
vého prostoru, na jehoZ zadni ¢dsti bylo
umisténo typové oznaceni nového kupé.
Karosérie je tedy tvofena standardnim nos-
nym skeletem z typu Skoda 742, zpevnénym
piivafenim novych bocnic a stiechy vcetné
rdm pfedntho a zadnitho okna. K tomuto
nosnému svafenci bylo pfisroubovino prednf
Celo, predni blatniky, viko zavazadlového

Kapota predniho zavazadlového prostoru kupé
Skoda 120 Garde byla identicka s provedenim
zakladnich sedant véetné odklapéni do strany.

Kresba skeletu karoserie Skoda 120 Garde typ 743




prostoru, které se oteviralo do strany stejné
jako u ctyfdvefovych sedant, dvefe, kapota
motoru a zadnf ¢elo.

Novinkou pozdéji zavedenou i u ¢tyfdvero-
vych sedanu fady 742 bylo pouZiti nové tva-
rovanych zadnich svitilen a plastovych ndra-
znikt vyrobenych z objemové lisovaci smési
SMC (Sheet Moulding Compounds), nazyvané
Prepreg. V podstaté §lo o rohoz ze sklenénych
vlidken nasycenou polyesterovou pryskyfici,
kterd byla zpracovdvidna lisovanim ve formach
za tepla. Na konci tohoto procesu byl ndra-
znik  odpovidajici podminkdm pfedpisu
Evropské hospoddfské komise OSN ¢&. 42,
podle kterého pfi ¢elnfm ndrazu do rychlosti
4 km/hod nebo pii sikmém ndrazu pod thlem
30 stupnitt do rychlosti 2,5 km/hod nesmi dojit
k poskozeni nebo porudeni Zddného dilu nut-
ného pro bezpecny provoz.

Ndrazniky se sklddaly ze tff dilt, které byly
jako ndhradni dil doddvdny v Sedivé barvé
a pod pfednim ndraznikem se objevil rovnéz
tiidilny spoiler, jehoZz tvar byl vysledkem
zkousek v aerodynamickém tunelu. Jeho sou-
¢asti byl sklopny drzik rezervniho kola.

Novinkou modelové fady Skoda 105/120 byly
v roce 1981 i ovalné svétlomety poprvé pouzité
pravé u Skody 120 Garde.

Standardné byl spoiler ¢erny a na jeho pravém
rohovém vylisku byl znak vyrobce — Kvasiny
nebo BAZ. Ndraznik vyztuZeny uprostfed ple-
chovym vyliskem byl ke karoserii pfipevnén
dvéma ocelovymi drzdky, pficemZ na pravém
bylo vle¢né oko a k blatnikiim byly konce
ndrazniku uchyceny pryZovymi silentbloky.
Od dosavadnich sedanti se lisila i maska
chladi¢e s ovdlnymi svétlomety, které sice
jesté nebyly tvarové jako u pozdéjsich prove-
dent, ale jejich patice byly vhodné pro pouZitf
zdarovek H4. V porovndni s ptivodnimi kruho-
vymi svétlomety sedantt Skoda 105/120 byly
nové svétlomety Ucinnéjsi, kuzel paprskti byl
umérny jejich Sifce a pfi pfepnuti z dialkovych
svétel na potkdvaci nebyl rozdil v intenzité
osvétlent vozovky tak markantni. Celni maska
byla ozdobena vodorovnou listou s ndpisem
Garde, i kdyZ pfedevsim u modelt urcenych
pro export tento ndpis chybél. Ukazatele
sméru zustaly umistény v pfednim ndrazniku.
Uspoidddni zadntho ¢ela vyrazné prospélo
pouziti novych horizontdlné usporddanych
sdruZenych svitilen, které vylepsily i vzhled
sériovych sedant modelového ro¢niku 1981.

Nové bylo i ¢lenéni zadnich svitilen do horizon-
talni roviny, které celkovému vzhledu Skody 120
Garde prospély.





