- 148 CESTY K VYSOKORYCHLOSTNIi ZELEZNICI

Vlaky bez kol 149 -

Celkem bylo postaveno pét prototypi:

Aérotrain 01 byl prototyp o velikosti 1011 m a 2,6 t. Piivodné byl
pohdnén vrtuli se tfemi lopatkami, kterd byla pohanéna leteckym
motorem o vykonu 190 kW. Pozdé&ji byl nahrazen tryskovym moto-
rem Turbomeca Marboré. Vzduchovy polstar byl udrzovan dvéma
kompresory o vykonu 37 kW. V prototypu byla mista pro &tyfi ces-
tujici a dva ¢leny posadky.

Aérotrain 02 byl dal3i prototyp podskupiny, ve kterém sedéla po-
sadka. Byl pohanén turbinou Pratt & Whitney JT12.

Aérotrain S44 byl pinohodnotny osobni viiz urceny pro priméstskou
dopravu pro rychlosti 200 km/h. Byl vybaven linearnim induktivnim
motorem dodavanym firmou Merlin-Gérin.

Aérotrain 180 byl pInohodnotny osobni viiz pro meziméstskou do-
pravu. Byl 25,6 m dlouhy, 3,2 m Siroky, 3,3 m vysoky, prazdny mél
hmotnost 11,25 t a bylo v ném 80 sedadel pro cestujici. V pdvodni
konfiguraci byl ur€en pro rychlost 180-250 km/h. Byl pohanén dvoji-
tym turbomotorem Turbomeca Turmo |1l E3 o vykonu 1200 kW. Vrtule
o prliméru 2,3 m méla sedm lopatek.

V roce 1974, po svém zvoleni prezidentem Francie, zrusil Valéry
Giscard d'Estaing smlouvu o linii Aérotrain Cergy-La Défense a SNCF
poté formalné zacaly podporovat vyvoj vlaku Grande Vitesse (TGV)
pro feSeni vysokorychlostni pozemni zelezniéni dopravy. Aérotrain
180 uskutecnil svoji posledni jizdu 27. prosince 1977, Prototyp S44
Aérotrain byl znicen 17. éervence 1991 pfi pozZaru v depu v Gometz-
la-Ville a Zhafstvim byl v roce 1992 zniCen i prototyp 180 v Chevilly.
Ze Gtyi prototyp(, které byly postaveny, zlistaly ve Francii posledni
dva.

Vlaky bez kol neboli |étajici vlaky se zdaji byt dopravnimi prostredky
zroman( sci-fi. Transrapid je némecky Zeleznicni systém, ktery vyu-
Ziva technologie maglev (magnetickeé levitace). Planovani systému
Transrapid bylo zahajeno v roce 1969 a v roce 1987 byla dokon¢ena
testovaci trat u némeckého Emslandu v Dolnim Sasku. Napajeni
traté zajiStovaly vétrné elektrarny. V roce 1993 doséahl na této trati
Transrapid TR-07 rychlosti 450 km/h. Od roku 2005 je provoz na tes-
tovaci trati fizen zcela automaticky. V Némecku se na feSeni vlaku
Transrapid podilela firma MBB (Messerschmitt-Bélkow-Blohm).
Vyrobila nékolik prototypil vozidel Transrapid. V roce 1971 bylo pred-
vedeno funkeni vozidlo na draze u Mnichova dlouhé 660 metrd.
Tento vlak byl oznacen jako Transrapid 02. M&l asynchronni linearni

Francouzsky Aérotrain 180

motor oznacovany jako ,kratky stator”. Civky, které byvaji na rotoru,
byly rozmistény soubézné s drahou. Magnety na vozidle a na trati
plisobily proti sobé, a tak dochazelo k levitaci. Nespornou vyhodou
systému Transrapid je velka akcelerace, protoze nedochézi k me-
chanickému tfeni. Transrapidu staCi pouhych 5 km, aby dosahl rych-
losti 300 km/h. Pro srovnani - vlak ICE potfebuje k dosaZeni stejné
rychlosti 30 kilometrd. Transrapid je vhodny i pro kratké vzdalenosti,
CastéjSi zastavky prodlouzi Cas cesty jen nepatrné. 0 tento druh do-
pravy se snazily i dalsi firmy. U Erlangenu byla postavena jina trat
dlouhd 900 metrd, na které byl v roce 1972 testovan aerodynamicky
systém, u néjz byly pouZity supravodivé civky.

V roce 1974 byl v Némecku vyvinut systém s ,dlouhym statorem’".
U tohoto feSeni byla role civek vozidla a podél drahy obracend. Tento
systém byl schvalen v roce 1977 jako vzor pro dalSi vyvoj. Na zakladé
toho vzniklo konsorcium ,Magneticka draha Transrapid". V roce 1987
byl zahdjen provoz na zkuSebni drdze v Emslandu v severozapad-
nim Némecku. Draha méla délku 31,5 km. Na obou koncich méla
trat smycku o velkém priiméru. Vnéjsi hrany voz(i jsou na této dréze
staZeny a7 dolil a obklopuiji boky kolejového nosniku. Na této ¢asti

Némecky Transrapid

jsou upevnény dvé sady elektromagnetii. Naproti tomu na kazdé
strané drahy jsou vertikalni zdvihové magnety, které pfitahuji sta-
tor poloZeny na spodni strané drahového nosniku. Pfi provozu viaku
zvedaji vozidlo ke kolejovym magnettim a diky tomu je vozidlo zavé-
Seno ve vzduchové mezefe nad nimi. Ve vozidle je fada pohybovych
magnet( umisténych proti draze, a pravé ony zajistuji potfebnou silu
k pohybu vpred. Toto feSeni je vyhodnéjsi proto, Ze aktivni elektro-
magnety jsou umistény ve vozidle, coz je levnéjsi oproti elektromag-
netlim poloZenym podél drahy. PGvodni zdmér vybudovat v Némecku
magnetickou trat Berlin-Hamburk byl v§ak nakonec zrusen.

Maglev Sanghaj

Na prvnitrati pro vlaky maglev uréené pro vefejnou dopravu v éin-
ské Sanghaji byly zahdjeny zku3ebni testy v roce 2002 a trat byla
otevfena pro béZny provoz v roce 2004. V Ciné byl pouZit pravé né-
mecky systém magnetickych vlak{ Transrapid. Samozfejmé Ze viaky
nelétaji jako letadla, jen se pohybuiji vysokou rychlosti na magne-
tickém pol$tafi. Jinak se témto vlaklim fika takeé levitujici viak. Tento
systém dostal nazev vlaky typu maglev. Je to anglickd zkratka pro
magnetické vznaSeni (magnetic levitation).
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2017 — CR400AF

CR400AF je Cinska elektricka jednotka z rodiny vysokorychlostnich
vlakii Fuxing, coz v pfekladu znamena ,obrozeni". Je znama také pod
prezdivkou Red Dragon (Cerveny drak). Jedné se o jeden z nejrych-
lejSich konvenénich vlaki na svété v bézném provozu. Vlak vyvinula
spolecnost CRRC Changchun Railway Vehicles a vyrabi je pfevazné
v CRRC Qingdao Sifang. Konstruk&ni maximalni rychlost je 400 km/h
a provozni rychlost je standardné 350 km/h. BEhem testovacich jizd
bylo dosaZeno rychlosti 420 km/h. Standardni osmivozova jednotka
pojme pfiblizné 556 az 576 cestujicich v zdvislosti na vnitfnim uspo-
fadani. Jednotky CR400AF byly oficialné uvedeny do pravidelného
komer&niho provozu 26. ¢ervna 2017, Prvni komercni spoj obslouZila

Jednotka CR400AF-AS

Peking-Sanghaj. Vysokorychlostni Zeleznice Peking-Sanghaj ma
délku trati pfiblizné 1318 km. Vlaky typu CR400AF tuto trasu urazi
za 4,5 a7 6 hodin v zavislosti na poCtu zastavek. Celkem se zde na-
chazi 24 stanic. Vlak existuje v nékolika modifikacich oznacenych
pismeny za pomlckou:

CR400AF-A souprava se 16 vozy, CR400AF-B - dlouha souprava se
17 vozy pro nejvytizenéjsi trasy, CRA00AF-G - verze odolna viici ex-
trémnim mraziim a pise¢nym boufim a CR400AF-Z/AF-S - ,inte-
ligentni” verze s vylepSenym interiérem, 5G Wi-Fi a systémy pro
automatické fizen.

T A

https://commons.wikimedia.org/w/index.php?search=CR400AF&title=Special%3AMediaSearch&type=image

Japonsko

Rozloha: 377 975 km?

Pocet obyvatel: 123 441000
Délka Zeleznicni sité: 27 311 km
Délka VRT: 2 951,3 km

Zelezniéni doprava

Kdyz byla v letech 1868-1912 budovana v Japonsku Zeleznice, byl vy-
bran mensi rozchod koleje 1067 mm z toho divodu, Ze ostrovy maji
velmi hornaty terén a trat vyZadovala spoustu obloukd. To mélo sa-
mozfejmé i vliv na velikost a vykon lokomotiv. Japonsko je v oblasti
vystavby vysokorychlostnich trati priikopnickou zemi. Jejich kon-
cepce vznikla ke konci tficatych let 20. stoleti, Prvni trat mezi Tokiem
a Osakou v délce 515 km byla navrZena na rychlost 250 km/h. Préce
byly kviili druhé svétové vélce zastaveny a pokracovaly az v roce
1958, Trat byla uvedena do provozu 1. fijna 1964 u pfileZitosti konani
olympijskych her v Japonsku. Koleje polozené na japonskych VRT
maji normalni rozchod 1435 mm, nikoli japonsky standard 1067 mm,
Zeleznicni svrSek je vétSinou deskovy. VSechny vlaky vyuzivaji elek-
trické trakce jednofazového stfidavého napéti 25 kV o frekvenci
bud'50 Hz, nebo 60 Hz. VRT v Japonsku slouzi vyhradné pro osobni
dopravu a mohou jich vyuZivat pouze specialni vlaky Sinkansen
(v Japonsku oficialné oznacované jako Super Express), jiZ nékolik
desetileti synonymum rychlé a presné Zelezniéni dopravy, jeZ do-
sahuji podle druhu traté rychlosti 240-300 km/h.

Jaké byly pocatky vysokorychlostni Zeleznice v Japonsku? Po druhé
svétové valce se v husté osidleném koridoru Tokio-Osaka stala do-
pravni zacpa na silnicich a piné vlaky na Zeleznici vaZznym problé-
mem. Proto japonska vlada zaCala pfemyslet o novém zpiisobu
dopravy vysokorychlostni Zeleznici. InZenyfi japonskych narodnich
drah (JNR) zacali studovat, jak provést a zajistit pravidelny masovy
vysokorychlostni dopravni provoz.

Vysokorychlostni Zeleznice — Sinkansen

Vroce 1955 se v Lille ve Francii konal kongres o elektrotechnologiich
a licastnili se jej také japonsti specialisté. Nasledné béhem Sestimé-
sicni navstévy absolvovali inZenyfi INR staz na oddéleni DETE (SNCF
Electric traction study). Diky tomu se inZenyfi JNR vratili do Japonska
s fadou mySlenek a technologii, které by na svych budoucich vla-
cich pouZivali. Patfil k nim také stfidavy trak&ni proud pro napajeni
vlakd. Cilem nebylo jen zvySovat rychlost prepravy, ale také zajis-
tit pravidelnost a pohodli. Tak bylo rozhodnuto, Ze vlaky Sinkansen
budou vysokorychlostnim Zelezni€nim pfepravnim systémem pro
masy cestujicich. Sinkansen (Shinkansen) znamené v japonstiné
,nova tratova linka", ale hovorové anglicky je oznacovana jako bullet
train. Synonymem rychlovlaki byl na po¢atku japonsky Sinkansen.
Dnes jiZ zdaleka nepatfi mezi absolutni Spicku v této oblasti.

V dobé vzniku prvnich trati existovala celostatni Zeleznini spo-
leCnost Japonské narodni Zeleznice, kterd spravovala vétSinu Ze-
lezniénich trati v Japonsku. V roce 1986 byla kvili predluzeni
zprivatizovana a rozdélena na Sest osobnich a jednu nakladni Ze-
lezniéni spolecnost. V soucasnosti jsou v Japonsku tito dopravni
operatofi:

- Tékaidé-Sinkansen: JR West (Osaka) a JR Central (Nagoja)

- Sanjd-Sinkansen: JR West

- Téhoku, Dzéecu, Akita, Jamagata, Nagano-Sinkansen: JR East
(Tokio)

- Kjusd-Sinkansen: JR Kjasu (Fukuoka).

Sit Sinkansen ma tyto hlavni traté:

Tokaidd-Sinkansen byla uvedena do provozu v roce 1964 z Tokia
do Osaky v délce 5154 km. Trat vede souvisle osidlenou oblasti
na vychodnim pobfeZi ostrova HonSu, nazev traté znamend ,vy-
chodni mofska cesta” a spojuje dvé nejvétsi japonské aglomerace.
K vyznamnym méstim na trati patfi Tokio, Nagoja, Kj6to a Osaka.

Sanjo-sinkansen byla vybudovana v letech 1972-1975 z Osaky
do Fukuoky v délce 714,7 km. Na této trati je provozni rychlost az
300 km/h, a proto patfi k nejrychlejSim tratim na celé siti. K vy-
znamnym méstdm na trati patii Osaka, Kobe, Hiro$ima a Fukuoka.
Trat ve Fukuoce konéi na terminalu Hakata.

Tohoku-Sinkansen byla budovana v letech 1982-2010 z Tokia
do Aomori v délce 1140 km. Nazev Téhoku znamend ,severovy-
chodni nova patefni trat”. K vyznamnym méstiim na trati patfi Tokio,
Sendai a Morioka. Od roku 2013 byla maximalni rychlost zvySena
na 320 km/h.

Hokkaidé-Sinkansen je nejmladsi, jeji stavba zapocala v kvétnu
2005 a prvni ¢ast Shin-Aomori - Shin-Hakodate-Hokuto v délce
148,9 km byla oteviena 26. biezna 2016. Cela trasa v celkové délce
360,2 km do Sappora ma byt zprovoznéna do roku 2030.

Kjasa-Sinkansen byla vybudovéna v letech 2004-2011 z Fukuoky
do KagoSimy v délce 383,8 km. K vyznamnym méstiim na trati patii
Fukuoka, Kumamoto a KagoSima.

Yamagata-Sinkansen byla uvedena do provozu v roce 1982 z Omiya
do Niigaty v délce 269,5 km. K vyznamnym méstiim na trati patfi
Takasaki a Niigata.

Hokuriku-Sinkansen byla uvedena do provozu v roce 1997
z Takasaki do Nagana v délce 1174 km. Podle geografického nazvu
regionu je nazyvana také Nagano-Sinkansen. K vyznamnym més-
tlm na trati patfi Takasaki a Nagano.



