na Kladensku i pro jeho dopravu do Prahy. Provozu-
jici spolec¢nost vlastnila v poslednim obdobi také né-
kolik osobnich vozl, které ale provozovala vyjimecné.
Pravidelny provoz s osobnimi vozy zapocal po rekon-
strukci traté na normalni rozchod kolejnic a az s pa-
rostrojnim provozem v roce 1863.

Pravidelny provoz na prvni zelezni¢ni trati z Olo-
mouce do Prahy byl zahajen 1. zafi 1845. Na Gzemi
hlavniho mésta se nachdazely koncova stanice Praha
(pozdéji Praha statni nadrazi) a stanice Béchovice,
které byly ku Praze pfipojeny v roce 1974. Na pokra-
covani této trati smérem na Podmokly, kterd byla o pét
let pozdéji druhou prazskou trati, vznikla stanice Bu-
benec. V roce 1882 doslo k zahdjeni provozu na trati
Nusle - Modrany, ¢imz byla dokoncena vystavba trati

prazského uzlu s osobni dopravou. Pozdéji v Praze
vznikaly dalsf Zelezni¢ni traté (napf. Ceskd zapadni
drdha vedena od Plzné - provoz zahdjen v roce 1862,
Bustehradska Zeleznice z Hostivice - 1872, PraZzsko-
-duchcovska draha od Slaného - 1873 nebo spojovaci
drdha Hrabovka - Smichov vedend po tzemfi hlavniho
mésta - 1888) a ddle dochazelo k narlstu poctu spoju
osobnich vlakd, které byly masové vyuzivany zejména
k pravidelnym dennim cestdm za praci. Na mnoho let
byla pro fadu obci Zeleznice jedinym vetejnym doprav-
nim prostredkem. Integrace osobni Zelezni¢ni dopravy
do systému prazské méstské hromadné dopravy zapo-
c¢ala v roce 1992, a to uznavanim predplatnich kupont
na vybranych tratich. V soucasné dobé (2025) v Praze
a okoli provozuje zelezni¢ni dopravu nékolik dopravcd.

Vlak v ele s osobnim motorovym vozem M 262.1117 pfi zvlstni jizdé z Masarykova nadrazi na Nakladové nddrazi Zizkov. Koleje

na Nakladovém nadrazi Zizkov jsou davnou minulosti, nebot v poslednich letech v prostoru Nakladového nadrazi Zizkov, odkud

pochazi snimek, vznika obytna zastavba. Zabér byl pofizen 21. zaii 2010. Foto: Zdenék Liska
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Pohled na Vaclavské namésti se dvéma vozy konky. Vlevo se nachdzi viiz v otevieném provedeni ev. ¢. 90, vpravo pak viiz

Konéspiezna draha (konka)

V dobé, kdy v Praze provozovaly dopravu omnibusové
spole¢nosti, zacali se zabyvat myslenkou podnikanf
v méstské dopravé také Bernard Kollmann a Zde-
nék hrabé Kinsky. Omnibusovou dopravu povazo-
vali za nedokonalou a rozhodli se zavést v prazskych
ulicich modernéjsi dopravni prostredek - konéspre-
Znou drdhu - tramvaj. Zalozili akciovou spolecnost
s nazvem ,Anglicko-Ceskd tramwayova spolecnost”.
Dne 5. bfezna 1873 obdrzeli od rakouské vlady
koncesi ke stavbé a provozovani kolejové pouli¢ni
drahy s koriskym pohonem. Uz 11. bfezna 1873 po-
depsali s predstaviteli kralovského hlavniho mésta
Prahy smlouvu, kterou ziskali na 51 let pravo pouzit

ke stavbé a provozu prvni prazské tramvajové traté
ulicni pozemky od Poficské brany pres Pofici a P
kopy k Retézovému mostu cisafe Frantiska a od jeho
druhého konce k Ujezdské brané. Na obou koncich
navazovala projektovand trat na dalsi Gseky vedené
ulicemi tehdy samostatnych obci Karlina (od Pofi¢ské
brany na Invalidovnu) a Smichova (od Ujezdské brany
k Zapadnimu nddrazi). S jejich zastupci podnikatelé
podepsali smlouvu az mnohem pozdéji.

V 70. letech 19. stoleti ztroskotala fada podniki
diky finan¢ni krizi zpGsobené krachem na videriské
burze v kvétnu 1873, coz se negativné dotklo i ,An-
glicko-Ceské tramwayové spolec¢nosti”. Proto nebylo
mozné zacit se stavbou traté. Na sklonku roku 1874

v uzavieném provedeni nezjisténého ev. ¢. Zabér byl pofizen v roce 1897. Zdroj: sbirka Tomas Dvordk
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o stavbu prazské konky projevil zdjem belgicky podni-
katel Eduard Otlet, ktery uz mél zkusenost se stavbou
a provozem podobné konéspiezné drahy ve fran-
couzském mésté Marseille. Dne 30. ledna 1875 se
uskutecnila tzv. politicka pochlizka - v dnesni ter-
minologii mistni Setfeni. Komise pfimo v terénu po-
soudila projektovou dokumentaci a se stavbou traté
vyslovila souhlas. Oficidlni povoleni ke stavbé vydalo
c. k. mistodrzitelstvi pro Krdlovstvi ¢eské uz 8. brezna
1875. Zaroven rozhodlo, ze v Karliné i na Smichové
bude dvoukolejna trat, na prazském tzemi pak jed-
nokolejnd trat. V rdmci pfiprav stavby se Bernard Ko-
llmann a Zdenék hrabé Kinsky dohodli s Eduardem
Otletem, Ze mu prenechaji koncesi, a zaroven zacali
jednat s pfislusnymi organy. Ackoliv souhlas s prene-
chanim koncese byl schvdlen 19. kvétna 1875, cely
prevod byl dokoncen az 17. Cervence 1877. V ob-
chodnim rejstiiku c. k. obchodniho soudu zistal pod-
nik zapsan pod firmou ,General-Direction der Prager
Tramway” (,Generalni feditelstvi Prazské tramwaye”).

Viz konky v uzavieném provedeni ev. ¢. 45 na Tylové namésti.

Zéabér mohl byt potizen nejdfive v roce 1883.

Zdroj: sbirka Tomas Dvorak

Dne 27. dubna 1875 bylo zahdjeno tzv. trasiro-
vani trati. Spocivalo v zatloukdni dfevénych kolik(
do mist, kudy méla kornka vést. S kladenim koleji se
zacalo 3. kvétna u byvalé Poficské brany. Prace tr-
valy az do konce léta a 13. zafi 1875 mohl vyjet prvni
viz na zkusebni jizdu. Ve dnech 14. a 15. zafi 1875
také probihaly zkuSebni jizdy. Technicko-policejni
zkouska (kolaudace) hotové stavby se méla uskutecnit
15. zafi 1875 (jiné zdroje uvadi termin 18. zari 1875).
Nasledné doslo k nékterym dil¢cim dpravam trati
a k upresnéni dalsich detail(i vozby cestujicich. Do-
dejme jesté, ze kolejnice mély odlisny profil od téch,
které zname dnes. Tvorily je dievéné tramy, na které
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byly shora pfisroubovany nebo pfibity profilované ze-
lezné pasy. Tyto kolejnice byly upevnény na pficné
drevéné prazce. V obloucich byly na vnitfni strané ko-
leje pfipevnény na tramech ploché Zlabkové kolejnice
na vnéjsi strané jen ploché Zelezné pasy. Toto uspo-
fadani trati mélo za nasledek jednak casté vykole-
jeni voz, ale bylo nebezpecné i pro ostatni dopravu
a chodce, nebot dlazebni kostky nebylo mozné umis-
tit az tésné ke kolejnicim.

VRCHNi STAVBA KONKY

AR

AT
Piimé traf Traf v oblouku

Rok %75

llustrace ulozeni kolejnic na tratich konky v roce 1875

a po roce 1882. Schéma: Ivo Mahel

Samotné zahdjeni provozu prazské konské drdhy
bylo nékolikrat odsunuto. Tehdejsi noviny Prazsky
Dennik ve ctvrtek 16. zafi 1875 informovaly o nasta-
lych potiZich: ,Na koriské drdze bylo v outery dopo-
ledne ve zkusebni jizdé pokracovdno, a ponévadz viiz
pfi tom tiikrdt s koleji sjel, musi v téch mistech koleje
opraveny byti. Ve Ferdinandové tfidé se nechtél vozu
jeden mlékar se svym vozejkem vyhnouti, tak ze musel
policejni straznik na néj privoldn byti.” V Gtery 21. zafi
1875 ptinesl Prazsky Dennik nasledujici informace:
,Koniska draha v Praze bude konecné po tak mnohych

Vuz koriky ev. €. 24 v JindFisské ulici. Tento viiz otevieného provedeni, tzv.
»arenu”, dodala Ringhofferova tovarna v roce 1876, ale neni jasné, zda viz

ev. ¢. 24 byl uz v roce 1878 odprodan nebo zda setrval v provozu do roku 1905.

Zdroj: sbirka Tomas Dvorak

Zavieny viz konky ev. €. 51 v dnesni ulici Na Piikopé. Zabér mohl byt pofizen

nejdrive v roce 1883. Zdroj: shirka Tomas Dvorak

obtizich a prekdzkdch zejtra odpoledne ve 2 hod. ve-
fejné dopravé odevzddna. Pred tim o 11. hod. dopo-
ledne bude se na ni prvni verejnd jizda na otevienou
odbyvati. Jizdni listek v den otevieni stoji 20 kr, po-
névadz vytézek téhoz dne bude vénovdn pro chudé
v Karliné a v Praze. Pocinaje od Ctvrtka plati se za jizdu
od invalidovny na Pori¢ 5 kr,, z Porice ku Vaclavskému
namésti 5 kr,, od Vaclavského namésti az k retézovému
mostu 5 kr, pro celou trat 10 kr. Jezditi se bude pro-
zatim od pul 7. hod. rdno az do 10. hod. vecer. Hlavni
prednosti této drahy koriské jest, Ze se viiz nekolisd, tak
Ze se v ném pohodInéji sedi nez v.omnibusech.” Na-
proti tomu ve stfedu 22. zafi 1875 tentyz denik psal:
,Na konské drdze se nepocne dnes jesté jezditi, po-
névadz k tomu jesté ouredniho dovoleni nedoslo.”

v

Ve ctvrtek 23. zafi 1875 ve Ctvrt na Ctyfi
odpoledne slavnostné od stavenisté Na-
rodniho divadla vyjelo do prazskych ulic
osm ozdobenych vozli konésprezné
tramvaje se svymi prvnimi cestujicimi.
Vytézek z prvniho dne pravidelného
provozu byl ur¢en chudym a byl rov-
nomeérné rozdélen mezi Prahu a Karlin.
Prvni dny provozu byly ndro¢né. DlaZzba
podél koleji byla na mnoha mistech ne-
dbale umisténa, a tak vozy casto vyko-
lejily. UZ pfi zahdjeni provozu jeden viz
vykolejil v Ovocné ulici. Prvni Gsek praz-
ské konky stavebné zacinal v Karliné po-
bliz Invalidovny, kde se také nachazela
vozovna. Dvoukolejnd, 3,4 km dlouha
trat o bézném rozchodu 1435 mm
vedla tehdejsi Kralovskou (nyni Sokolov-
skou) tfidou az k Pofi¢skému sadu. Dal,
na Uzemi Prahy byla jen jedna kolej.
Pro kiizovani protijedoucich vozl byly
zfizeny vyhybny na Josefském namésti
(nyni nameésti Republiky), u Mdastku,
pred Platejzem a v konecné stanici po-
bliz tehdy rozestavéného Narodniho di-
vadla. Jizdné v Gsecich Karlin - PofFici,
Pofici - Vaclavské namésti a Vaclavské
nameésti - Ndrodni divadlo cinilo 5 krej-
carll, jizdné za projeti celé trasy Cinilo
10 krejcar(.

V  nasledujicich letech postupné
probihaly rozvoj a vystavba trati kon-
ské drahy. Uz v roce 1876 byla do pro-
vozu uvedena trat od Retézového
mostu k Zdpadnimu nadrazi na Smi-
chové. Nasledné dochazelo k Gpravam
vyhyben. V roce 1883 byly vystavény
traté: Jezdeckda - Lazarska - Palackého
most - Plzenskd; Narodni divadlo - Kfizovnické na-
mésti - Malostranské namésti; Kfizovnické namésti -
Staroméstské namésti - Prasnd brana - Statni nadrazi
a Statni nddrazi - Bulhar - Zizkov, za Bezovkou.
V letech 1884 a 1885 byly vybudovany traté v cen-
tru mésta a korka také pronikla do HoleSovic a Stro-
movky. V letech 1893 a 1895 doslo k dpravam trati
na Zizkové. Prehled vystavby trati prazské korky je
uveden v tabulce.

Cestujicim slouzilo Sest cekaren - na Vaclavském
namésti, u Pofi¢ského sadu, na Josefském ndmésti,
na Smichové proti Plzenskeé tiidé€, pred nadrazim Za-
padni dréhy a ve Stromovce.
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Vaclavské namésti se zavienym vozem konky ev. ¢. 85. Zabér pochazi z roku 1886. Zdroj: sbirka Tomas Dvorak

Prehled vystavby trati prazské konky.

Datum

23.09.1875
16.05. 1876
22.22.1877
22.22.1878
071.09.1880
071.10. 1881
15.10. 1881
23.10. 1881
22.22.1882

28.
0T.
29.
29.
24,
31.
20.
25.
21.
05.
26.
23.
21.

06.
08.
08.
08.
12.
12.
05.
06.
03.
04.
04.
05.
08.

1883
1883
1883
1883
1883
1883
1884
1884
1885
1885
1893
1893
1895

22.22.1895
22.22.1895
22.22.1897

K
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Znak Nazev trati

Karlin, U Invalidovny - Prasnd brdna - Retézovy most
Retézovy most (Mald Strana) - Zapadni nadraz

vyhybny u Jezdecké ul. a u Prasné brany

vyhybna ve Ferdinandové tfidé

vyhybna u Narodniho divadla

vyhybna Prasnd brana

vyhybna Mastek

2. kolej Prasnd brana - Mustek

2. kolej Jungmannovo nam. - Narodni divadlo

Jezdeckd - Jindfisskd - Lazarska - Palackého most - Plzenska
Narodni divadlo - K¥izovnické nam. - Malostranské nam.
2. kolej Prasnd brana - Pofici

spojovaci oblouk z Pofic¢i do Jezdecké ul.

Kfizovnické namésti — Staroméstské ndmésti - Prasnd brana - Statni nadrazi
Statni nadrazi - Bulhar - Zizkov, za Bezovkou

Mdustek - Museum - Deminka - Nuselské schody
Josefské nam. - HoleSovice, Martinkova tovarna
Martinkova tovarna - Vystava

Vystava - Stromovka

smycka Za Bezovkou - OlSany - Taboritska - Vratislavova
zkracenf trati na Malostranském namésti

zjednokolejnénf a vystavba vyhybny v Lazarské

preloZeni koleji na Vaclavském namésti

Taboritska - Vratislavova

obnovena 2. kolej v Lazarské ul.
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Datum Znak Nazev trati
11.03. 1898

30.06. 1898 Praha koupila koriku

Vysvétlivky:

K = zahdjenfi provozu na trati konky;

R = dokonceni vyznamnéjsi rekonstrukce;
X = zrudenf tratového Useku.

Jizdné na tratich konky od pocatku existovalo pds-
mové, od roku 1882 vzdalenostni a od roku 1895 sta-
nicové. Jednotné jizdné bylo zavedeno v roce 1904.
Z3akladnr jizdné se v letech 1875 az 1894 pohybo-
valo od 5 do 15 krejcard, po roce 1894 se pohybo-
valo od 6 do 30 haléfi. U vybranych tarifii existovaly
moznosti prestupniho jizdného a polovi¢ni détské
jizdné.

Pozerav ze Z':'_Him:a |

Provoz konky prevzalo kral. hlav. mésto Praha

(nyni’'Na Valentince). Nejvétsi vozovna korky byla po-
stavena také v roce 1883 a mohla pojmout 120 konf
a asi 42 voz(li. Nachazela se na Zizkové na pozemku
mezi ulicemi Chelcického a Taboritskou. Také na Kra-
lovskych Vinohradech na Zvonatce byla v roce 1884
postavena vozovna. U vSech vozoven byly vybudo-
vany mensi obytné budovy a prostorné stdje, pripadné
dalsi stavby. Pro uschovani voz( obvykle slouzily dvé

Huzora tHds

Vaclavské namésti se zavienym vozem konky ev. ¢. 85. Zabér pochazi z roku 1886. Zdroj: sbirka Tomas Dvorak

V roce 1875 byla postavena prvni prazskd tramva-
jovd vozovna, ktera mohla pojmout 10 vozl a 32 koni.
Kromé administrativni budovy se zde nachézely také
dfevéna remiza s malou dilnou, konirna a kovarna. Poz-
déji byly pfistavovany dalsi staje. V roce 1893 byla pd-
vodni vozovna zbourdna a nové postavena. Vozovna
se nachazela v Karliné pobliz Invalidovny u dnesni kfi-
7ovatky ulic Sokolovské a Saldovy. Pro dalsi trat byla
v roce 1876 postavena vozovna na Smichové vedle
hostince U Jelena v prostoru zZelezni¢niho prekladi-
$té spojovaci drdhy. Tato vozovna zanikla v roce 1883,
kdy ji nahradila vétsi situovana v nedaleké Libusiné ulici

koleje. Na konci trati ve Stromovce byla v roce 1885
postavena mald stdj pro 24 koni, kterd slouzila svému
Ucelu pouze ve dne. Kazda vozovna zpravidla obsluho-
vala celou jednu linku. Vozy na trat do Stromovky byly
vypravovény z vozovny vinohradské. Linku od Retézo-
vého mostu k Plzenské tiidé ziejmé obsluhovala vo-
zovna smichovskd, protoze na ni jezdily jen Ctyfi vozy.

Ke dni 11. bfezna 1898 provoz koriky prebralo kra-
lovské hlavni mésto Praha, které uz 30. ¢ervna 1898
koupilo cely provoz vcetné vozoven. Pravé k datu
30. ¢ervna 1898 zanikl dopravni podnik Generalnf fe-
ditelstvi Prazské tramwaye.
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