BRNO

O Brné koluje po republice fada vtipt.
Mésto je teréem ruznych nardzek a mozna
ta nejohranéjsi je o tom, Ze v Brné nejezdi
prece zddné tramvaje, ale $aliny. Ostatné
na zastavkdch Casto sly$ite maminky,

jak laskyplné své malé ratolesti ujistuji,

Ze za chvili uz $alinka pojede. A ten, kdo
pfijede do Brna vlakem ¢i autobusem

k hotelu Grand, si taktéz pteje, aby mu

z hlavniho dopravniho uzlu odjizdéla
$alina co nejdfive. Je to prostor nevabny, le¢
zajimavy, ktery se po zprovoznéni koriské
tramvaje vyviji uz vice nez 150 let. Le¢
pozor —je fajn se tady rozhlédnout, protoze
za 10 az 15 let miZe tento prostor vypadat
uplné jinak. Ale samoziejmé jen mozn4.

I kvili nému stoji za to staré tramvajoveé
Brno navstivit. Mdlokdo asi vé¥i, Ze v roce
2035 bude brnénské nadrazi a s nim

i hlavni dopravni uzel pfestéhovany, ale je

pravdépodobné, Ze nekdy v dalsich letech
se tak stane a sou¢asnd podoba nddrazniho
okoli zanikne.

Brno se svym druhym nejvét$im
provozem v republice také nabizi rozhodné
nejpestiejsi vozovy park, tiebaze se dopravni
podnik snazi typy voza zredukovat a mozna,
Ze se brzy po K2 odporoudi do historie
i nesmrtelné vozy T3 a vSechny jejich
variace a mozna i tramvaje KT8. Nicméné
Vv provozu je nahrazuji mj. tramvaje Vario
a Drak (EVO2), které sestavili v dstfednich
dilndch zaméstnanci dopravniho podniku,
proto jsou na né v Brné ndlezité hrdi. Cesta
po mésté s nimi mze byt dost pestrd —
do rtznorodych ¢tvrti, starych i novych,
bohatych i nuznych. A pozor, Brno ma
také na Ceské pomeéry Cerstvé tramvajové
unikdty — dva tramvajové tunely, k nimz
v roce 2027 pfibude tfeti.



ZAKLADNI UDAJE

Brno bylo prvnim méstem v ceskych
zemich, kde se dala tramvaj do pohybu.
Zprvu koiiska, ktera vyjela poprvé
17. srpna 1869 z Moravského nameésti
k Semilassu. V roce 1884 nahradila
kofiskou silu parni tramvaj a 21. Cervna
1900 se zacalo jezdit elektricky od
Semilassa pres Moravské nameésti
a hlavni nadrazi do Pisarek s odbockou
z Vaclavskeé k Ustfednimu hibitovu.

- Délka sité: 71 km

Pocet pravidelnych linek: 11
- Pocet tramvaiji: 286

MISTA TRAMVAJOVE HISTORIE
A ZAJIMAVOSTI

HISTORICKY 0ZNACNIK

NA MORAVSKEM NAMESTI

Psal se 17. srpen 1869, kdyZ se Brnem rozjela
prvni koriskd tramvaj. Vyjela z Moravského
nameésti, z mista tehdy zvaného némecky
Am Kiosk, po dnesni Lidické ulici do

kdysi samostatného mésta Kralova Pole

k vyletnimu hostinci Semilasso. Mdlo

z cestujicich, ktefi v pozdéjsich desetiletich
nastupovali do tramvaje do Kralova Pole

a Reckovic, tusilo, Ze pravé na tomto misté
nastupovali i jejich pfedci do primitivnich
dfevénych vozu tazenych konimi. Az pti
velkolepych oslavich 150 let MHD v Brné
se podafilo tuto udélost pfipomenout.
Pavodni zastdavka byla sice u Muzejky,

ale vhodnéjsi se ukdzalo misto na rohu

v parku. Dobovy ozna¢nik s ndpisem
yZastdvka korniské drahy“ a z druhé strany
s ndpisem ,Haltestelle der Pferdebahn
pfipomina od roku 2019 misto, na némz se
zacala psat bohata brnénska tramvajova
historie. Oznaénik sou¢asnikim nendsilné
pfipoming, ze uzitkové predméty i tehdy
mohly byt elegantni a zdobené na rozdil
od soudobého trendu maxim4lni strohosti
ajednoduchosti.

VOZOVNA PISARKY

Pisarecka vozovna je dnes modernim
zdzemim pro desitky tramvaji, jeji historie
uZz se vSak piSe vice nez 150 let, a je tak
némym svédkem vyvoje brnénského
tramvajového provozu. Jak prostor vypadal
v dobg, kdy zde od roku 1870 sidlilo zazemi
koniské drahy, uz si lze jen predstavovat.
Misto, které si tehdy provozovatelé drdhy
vybrali, lezelo blizko ohybu Svratky

pod zalesnénymi kopci na kraji mésta.
Ulice Hlinky s vystavnimi vilami teprve
postupné vznikala a po sousednim aredlu
vystaviste jesté nebylo dalsSich témért

60 let ani pamdtky. Z pivodni vozovny,
coz byla spiSs stdj pro koné se skladem
krmiva a nékolik dfevénych kilen pro
prvni vozy, nezbylo nic. V obdobi parni
drahy v letech 1884 az 1900 slouzila jako
jediné zazemi, které poskytovalo vse, co
parni provoz potfeboval. Ani tyto provozni
budovy nevydrzely pfili$ dlouho, protoze
v roce 1898 zacala pfestavba vozovny pro
elektricky provoz. Uhelny dym nahradila
pavudina médénych dritq, i kdyz po
né&jakou dobu zde jesté parni lokomotivy
slouzici ndkladnimu provozu setrvavaly.

* 0Oznacnik instalovany na Moravském ndmésti v roce 2019 pfipomind, Ze odtud vyjela prvni koriska tramvaj do

Kralova Pole a Ze prvni spole¢nost, ktera v Brné provozovala vefejnou kolejovou dopravu, se jmenovala Briinner

Tramway-Geselschaft fiir Personen und Frachten-Verkehr. Brno bylo v 19. stoleti mésto s velmi po¢etnym némecky

mluvicim obyvatelstvem a elita mluvila pfevazné némecky. | ulice nesly némecké nazvy. (ZM)

V dalsich letech se délaly rizné
prestavby a dostavby, nicméné ustupujici
némeckd armdda na konci druhé svétové
vélky vozovnu zapadlila a velkd ¢dst aredlu
vyhoftela. Zachovana zustala budova
feditelstvi z doby prvni republiky, dnes
slouzi ¢asti administrativnich pracovnika
a kolem ni vedou koleje smycky. Stejné
tak se zachovala prvorepublikovd budova
ustfednich dilen z ¢erveného cihlového

zdiva a s mohutnou stfechou, dnes slouzi
k odstavovani tramvaji.

Jinak je velka ¢ast aredlu vysledkem
modernizac¢ni promény, kterd zacala v roce
2015 a skoncdila, ne v§ak definitivné, teprve
v roce 2024. Stard hala se dockala velkych
uprav a novou dominantou, na kterou
padne zrak kazdého kolemjdouciho, je hala
pro denni oSetfeni. Ziskala i ocenéni Stavba
Jihomoravského kraje za rok 2020. Vyrazna

| 15



