Reditelstvi Skodovych zdvodti v Plzni, nér. podnik

Tafi Viejo 6. 3. 1950

Zasilam posledni predavaci listinu posledni patndcté lokomotivy & 1360. Po mém pri-
Jjezdu dne 5. 3. 1950 mél jsem zde od vds dopis ze dne 21. 2. 1950, bohuzel ktery mne jiz
nezastihl, jelikoZ od 1. 3. 1950 byl jsem s lokomotivou ¢. 1360 na zkousce s viakem, tudiz
neuskutecnil se mij navrh o umisténi tabuli na tendru, ackoliv jsem je mél pripravené,
a zdejsi vedeni si to také pralo z divodd, Ze nepfislo véas vase povoleni, a zastupitelstvi
Skoda Platense Z4dalo, aby bez povoleni se nic nepodnikalo. Nechal jsem tuto posledni
lok. mimoradné vydistit, vSechny médéné trubky, mosazné soucasti a zabradli vylestit,
nédkolky a stred bilou barvou natriti. Vedoucr byli velice prekvapeni, podotknul jsem, tak
se vybavuji vsechny lokomotivy v tovarné.

Dne 26. 2. 1950 usporddalo vedeni dilen se zaméstnanci, ktefi pracovali na
montazi lokomotiv, malou slavnost, pri této prileZitosti jsem vsem podékoval a o které
psaly noviny Gazeta dne 1. 3. 1950, jeZ vam zasilam.

Ohledné fotografii, jak Zdddte, sdéluji Vam ndsledovné: V/Sechny stanice
v Argentiné nemaji ndpisy jako v Evropé na stanicni budové, nybrz jen malé ndpisy na
tabuli pred nastupistém. Otdzka fotografovani jest zde pro mne dosti obtizna. V téchto
koncindach neni mozno fotografa sehnati, tudiz musim si aparat vypujcit, negativy si ob-
Jjednat v Buenos Aires a zhotovit obrazky musim opét poslat do Buenos Aires, neb papir
se zde nedostane, je to dovozni zboZi, kterého jest zde nedostatek. Proto presto budu se
snazit, abych vasSemu prani vyhovél a nékterou lokomotivu v provozu zachytil.

Dnes, kdy mame vsechny lokomotivy v provozu a zhostili jsme se ukolu, ktery
z pocatku zdal se ndm dost obtizny, jsme s nasi praci spokojeni, neb snaZili jsme se jak
po strdnce odborné, tak jako Cechoslovéci ukézat, co doma dovedeme, a jest ném po-
tésenim, Ze zde jsme z tohoto dtivodu vaZeni a oblibeni.

S pozdravem Knespl v. r.

Josef Knespl (prvni zprava) pfi preddvaci jizdé s lokomotivou FA 1345 (SKODA) v okoli Tucumanu.
Uprostied je zajimava dvojice, zastupujici argentinské Zeleznice. Ten vysoky mlady muz s bilym limcem,
treti zprava, je teprve 28lety, ale jiz neprehlédnutelny, inzenyr, konstruktér, vynalezce a budouci nasledov-
nik Chapelona, sdm Livio Dante Porta! Foto: 1949/1950 Archiv SKODA
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Lokomotivy ze Skodovky byly nasazeny na severozapadni vétev Zeleznice General
Belgrano, znamou jako Ramal C14. Umistény byly v depu Salta, kde jiz operovaly stejné,
nicméneé starsi americké a némecké lokomotivy téze fady. V roce 1971 slouzilo 18 loko-
motiv ,,Santa Fe“ v Tucumanu, pét v Metanu, Sest v Gliemes a 23 v Salté. Lokomotivy
tahaly predevsim nakladni vlaky, protoze osobni doprava v roce 1971 byla minimaini.
Ron Christian a Ken Mills ve svém World of South American Steam uvadgji, ze nejvice
osobnich vlak( jezdilo mezi mésty Jujuy a Quiaca — Sest par(l tydné; Salta a Gliemes —
jeden par tydné, Salta a pfechodovou stanici Socompa - jeden par tydné atd.

Trat Ramal C14 s rozchodem 1 000 mm, uréena predevsim pro pfepravu nerost-
nych surovin, byla navrzena americkym inZenyrem jménem Ricardo Fontaine Maury
a pod jeho vedenim postavena. Prvni priizkumy byly provedeny sice uz v roce 1898, ale
stavebni prace po zménach projektu i stavitel(l se plné rozbéhly az v roce 1921. Dokon-
¢ené byly v roce 1947. Jedna ze stanic na trati dodnes nese jeho jméno - Ing. Maury.
V té, na mistnim hrbitove, se také nachazi pamatnik obétem vybuchu dynamitu pfi sta-
vebnich pracich. Zeleznice spojuje mésto Salta (1187 m n. m.) v provincii Salta a mésto

Antofagasta (119 m n. m.), lezici v severni ¢asti Chile na pobrezi Tichého oceanu.
V Argentiné trat stoupa ze Salty az témér k San Antoniu (3 800 m n. m.) nadhernym
hlubokym udolim mezi vysokymi horami, tvofenymi mofskymi usazeninami do vysky
5 000 m n. m. Poté pokracuje po nahorni plosiné solnymi poustémi Salar de Cauchari,
Salar Pocitos a Salar de Arizaro a dal$imi az do Socompy (3 858 m n. m.), ktera je po-
hraniéni pfechodovou stanici. V Chile prejizdi vlak solnou poust Salar Punta Negra
a postupné klesa k mofi do Antofagasty. Trat pfekonava na argentinskeé strané 29 mos-
td, 21 tunell, 13 viaduktl, dvé spirdly, dvé tvraté a 1 279 obloukd. Je na ni celkem 21
stanic. Argentinska ¢ast trasy je 569 km dlouha a pfechazi hranice do Chile ve stanici
Socompa (3 858 m n. m.). Ta se nachazi na Upati stejnojmenné sopky Socompa, jejiz
nadmorska vyska je 6 031 metrd. Skodovky tu bézné na stoupani do 25 promile pie-

konéavaly u vysokohorské stanice Abra Chorrillos nejvy3si bod na trati vySce 4 475 m

n. m. Tato tictyhodna vyska je viibec nejvyssi, ktera kdy byla dosaZena lokomotivou
vyrobenou v Ceskoslovensku.

Profil traté Salta - La Quiaca
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Salta 1134 km
Guemes 57km
Pampa Blanca 74km
Perico 90km

Jujuy 100km

Leon 150km

Volcan 165km
Purmamarca 180km
Tilcara 190km
Huacalera 220km
Hunahuaca 250km
Tres Cruces 305km
Abra Pampa 340km
La Quiaca 370km

Profil traté Salta - Socompa
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