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Zelezniéni vozy osobni dopravy

Osobni vozy prvnich ZelezniCnich spolecnosti byly urCeny pro bo-
haté cestujici a patfily do 1. tfidy cestovani. Byly podobné silnicnim
ko¢arim a dostavnikim, odtud bylo prevzato také usporadani se-
dadel naproti sobé. Sedadla byla alounéna a zavé$ena na listovych
pruZinach. Viiz 2. tfidy byl viastné kryty nakladni viiz, ve kterém se
nachézely lavice na sezeni. Viiz 3. tfidy byl nekryty nakladni viz,
kde cestujici stali. Je mozné fict, Ze vyvoj osobnich voz(i se mimo
pocatky zménil zhruba vzdy po 50 letech.
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Prvni angl/cke vozy pro osobni dopravu

V pocatcich Zeleznice se pred odjezdem kazdého vlaku postupné
ozvalo troji zazvonéni staniénim zvoncem. Po prvnim zvonéni jiz ni-
kdo nesmél opustit svij viiz. Po druhém zvonéni proSel kolem vlaku

Francouzsky patrovy viiz
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priivodci a zamkl dvefe vSech vozii. Po tretim zvonéni vlakvedouci
zatroubil na roh, a to byl rozkaz k odjezdu. Za jizdy se nesmélo vsta-
vat. Dne 8. kvétna 1842 doSlo ve Francii k Zelezni¢ni nehodé. Po kra-
lovskych slavnostech v paléci ve Versailles vlak s 30 vozy a 1530
cestujicimi a dvéma lokomotivami vpredu a jednou na konci vlaku,
ktery se vracel do Gare Montparnasse v Pafizi, vykolejil v Meudonu
v Hauts-de-Seine kvili zlomené napravé na predni lokomotivé.
Pfedni lokomotiva vykolejila, rozptylila obsah svého ohnisté v ko-

Jifi Bouda

|ejiSti a druha lokomotiva s vozy pokracovala pres vykolejenou lo-
komotivu. V disledku toho se vozy vznitily. Cestujici byli zam¢eni
ve svych oddélenich, jak tomu bylo v té dobé v kontinentaIni Evropé
zvykem, PoZar byl tak intenzivni, Ze nebylo
moZné urcit pocet smrtelnych drazd, pficemz
odhady se pohybovaly mezi 52 az 200 oso-
bami, stovky lidi byly vdZné zranény. Jednalo
se 0 prvni francouzskou Zelezniéni nehodu,
v té dobé nejsmrtelngjSi na svété. Nehoda
vedla k tomu, Ze bylo zakdzano zamykani
cestujicich v jejich vozech,

Nékteré vlaky, které projizdély plivabnou kra-
jinou, mély i vyhlidkové vozy. V PafiZi v 19. sto-
leti jezdily dokonce patrové Zelezniéni vozy,
kde v hornim patfe byla umisténa vyhlidkova
terasa.

Je tieba také fict, tenkrat nebyly ve vozech
ani toalety. Proto mély vlaky ve stanicich
delSi prestavky, aby mohli cestujici pouzit za-
chody ve stanicich. Pfed jizdou vlakem bylo
Jifi Bouda vzdy moudré jist dopolosyta a pit dopolopita.
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Privod¢éi pfechazi z jednoho vozu do druhého

Ve druhé poloviné 19. stoleti se sice iz vozy podobaly vozim z prvni
poloviny 20. stoleti, ale vétSina jich nebyla priichozich. Prlichozi
nebyly ani jednotlivé vozy uvnitf. Byla vytvofena kupé, ktera méla
dvefe ven z vozu, nastupovalo se do nich po dfevénych schiidkach,
umisténych podél vozu. Priivodéi tak pri kontrole za jizdy pfechazel
vnéjSkem vozu jako artista, a to za kazdého pocasi.

V 80. letech 19. stoleti byl zkonstruovan viiz, ktery, dalo by se
fict, byl dédeckem pozdéjSich rychlikovych vozii. Mél dlouhy ram,
ktery byl uloZen na obou koncich na otoénych podvozcich. Tyto

Vlevo rakousky viiz I. tfidy a vpravo vyhlidkovy viz KFNB
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vozy jiz byly prlichozi a mély ulicku uprostfed nebo na jednom
kraji vozu.

Koncem 90. let se v Americe poprvé objevily nastupni ploSinky
na koncich voz(, které byly propojovany priichozimi otevienymi
mastky. To umoZiiovalo prochazet celym vlakem. Americké Zelez-
nice v 19. stoleti byly z hlediska uspofadani voz{i pro osobni do-
pravu hodné v predstihu. Vozy byly ¢tyfnapravové a mély centralni
ulicku s umyvarnou. Ponévadz uli¢ky provozovatelim dopravy ne-
prinasely zisk, zaCaly se vagony prodluZovat. To si ovSem vynutilo,
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