Ceskd republika

Lokomotiva Fady 434 Ceskoslovenskych stdtnich drah (CSD) byla ur¢ena pro

vozbu ndkladnich viakd. Vyroba byla zahdjena v roce 1917 pod rfadovym
oznacenim 270 pro rakouské drahy. Do konce vdlky bylo vyrobeno 27 kus(i

a do roku 1920 bylo u BBO (OBB pred rokem 1938) zafazeno do sluZby

dalsich 100 lokomotiv. Tyto nekomplikované stroje byly u persondlu oblibené

a v provozu se osvedcily. V Rakousku byly posledni stroje vyrazeny z provozu

v roce 1968. Po skonceni prvni svetové valky se ocitly rizné stroje v nove
vzniklém Ceskoslovensku a jeho Zeleznicni spréva nechala do roku 1930 vyrobit

RADA 434.1 (CSD)

dalSich 119 kusd viastnimi vyrobci. Od roku 1924 obdrzely lokomotivy nové
radové oznaceni 434.1. Po druhé svetové vdice se jejich pocet zvysil na 199,
protoZe byly prevzaty dalsi lokomotivy, z nichZ vétsina slouZila v ndkladni
doprave a na posunu. Z provozu byly vyrazeny vétsinou do roku 1972, posledni
lokomotiva pak aZ v bfeznu 1976. Lokomotiva 434.1100 zobrazend vpravo,
prvni lokomotiva vyrobend ve Skodovce, ziistala zachovdna v Narodnim
technickém muzeu a je vystavena v muzejnim depu LuZnd, zatimco na levém
obrdzku je lokomotiva 434.2298 predchozi fady 170.

Urceni lokomotiva pro nakladni vlaky
Prvni rok vyroby 1917
Konstrukéni typ 1’'D h2
Rozchod 1435 mm
Délka pres narazniky 17443 mm
Hmotnost ve sluzbé 68t
Primér hnacich a sprazenych dvojkoli 1298 mm
Hmotnost na ndpravu 13,6t
Maximalni rychlost 60 km/h
Viykon 1400 PSi
Pocet vyrobenych kust 246

152 Nejkrasnéjsi parni lokomotivy

RADA 387.0 (CSD)
Urceni

Prvni rok vyroby
Konstrukeni typ
Rozchod

Délka pres narazniky
Hmotnost ve sluzbé
Prdmér hnacich a sprazenych
dvojkoli

Hmotnost na napravu
Maximalni rychlost
Vykon

Pocet vyrobenych kust

Ceskd republika

rychlikova lokomotiva
1926

1’C1’h3

1435 mm

23050 mm

92,64 t

1900 mm

17t

110 km/h
2030 PSi
43

Rychlikové lokomotivy fady 387.0, vyrobené v letech 1926 az 1937

v poctu 43 kusd, mély nahradit lokomotivy fady 365, které byly

s rychlosti pouhych 90 km/h pro rychlou osobni dopravu prilis pomalé.

Na zakladé Cerstvych zkusenosti padlo rozhodnuti zvolit tFivdlcovou

konstrukci. Navrh kombinoval rakouské konstrukcni prvky s jednotnymi

lokomotivami DRG, které se v té dobé vyrabély. Na rozdil od nich ale byly

s ohledem na mistni podminky vyrazné lehci. Lokomotiva rady 387.0

byla mezi svétovymi vdlkami nejvyznamnéjsi rychlikovou lokomotivou

CSD. Znalci mluvi o jedné z nejelegantngjsich lokomotiv na svété,

pusobivé i z pohledu vykonu. Kromé toho se diky nizké spotrebé paliva

a maziv jednalo o mimordadné hospodarny stroj.

Rychlikovych stroji CSD fady 498.0 bylo v letech 1946 aZ 1947 vyrobeno
40 kusd. Jednalo se o lokomotivu s usporddanim pojezdu 2D 1;

které se pro jeji elegantni vzhled prezdivalo ,Albatros*. Konstrukce

vychdzela z fady 486.0, ktera vznikla v roce 1938, a byla v mnoha

bodech vylepsena. Hnaci sprazend dvojkoli byla uloZena ve stabilnim

prihradovém ramu, s centrdlné mazanymi kluznymi loZisky. Lokomotivy

mély svarované kotle, vyklopny rost ovliadatelny z budky strojvedouciho

a dvitka topenisté, kterd bylo moZné ovlddat pneumaticky nozni

pdkou. Lokomotivy s natérem v kombinaci ervené a modré barvy

vzbudily velky rozruch na nérodni i mezindrodni drovni - a to nejen diky

atraktivnim liniim.

RADA 498.0 (CSD)
Urceni

Prvni rok vyroby
Konstrukcni typ
Rozchod

Délka pres narazniky
Hmotnost ve sluzbé
Primér hnacich a sprazenych
dvojkoli

Hmotnost na napravu
Maximalni rychlost
Vykon

Pocet vyrobenych kust

rychlikova lokomotiva
1946

2’D 1’h3

1435 mm

24950 mm

106,1t

1830 mm

18t

120 km/h
2210 PSi
40
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