Provoz prazskych autobusu
v letech 1991 az 2024

Pro zpracovani této kapitoly autor vychdazel predevsim
z publikace Vyvoj linek vefejné dopravy v Praze; Linky
MHD 1875-2015 (Ing. F. Prosek, 2016) a z materi-
all Prazské integrované dopravy (napf. Plany mésta,
mapy, dobové Prehledy linkového vedent, kniznf jizdnf
fady apod.). Soucasné existuji i rozdilnosti mezi daty
s uvadénim zmén v linkovém vedeni, ovéem tyto jsou
v fadu maximalné nékolika dnd. Typickym prikladem
je otevirani jednotlivych dsek(i metra nebo tramvajo-
vych trati. Jiné odchylky existuji také v uvadéni roz-
sahu provozu, kdy vySe uvedend publikace uvadf
néktera data a v dobovych kniznich jizdnich fadech
se tato uvadi jinak. Naproti tomu v dobovych kniznich
jizdnich fadech se u nékolika linek neuvadi vsechny
zastavky nebo se neuvadi vylukové jizdni fady (v pfi-
padech dlouhodobych vyluk), coz vypovida o véro-
hodnosti téchto materiald.

V souvislosti s opravami ¢i rekonstrukcemi pozem-
nich komunikaci v siti (nejen) autobusovych linek do-
chdzelo k vylukdam a odklondm tras vybranych linek.
ProtoZze se jednalo o docasné (byt i dlouhodobé)
zmény, nejsou zohlednovany u vsech popisti zmén
tras autobusovych linek. V nékterych pfipadech je
na tyto skutecnosti upozornéno. Mnoho trvalych
zmén linkového vedeni vstoupilo v platnost pravé pfi
otevieni nového Useku metra nebo pfi zahdajeni pro-
vozu na nové tramvajové trati. Rovnéz je tieba upo-
zornit, ze Uplné vSechny zmény linkového vedeni
(konkrétné pfejmenovdvani nebo posouvani zastavek
pfi vylukové cinnosti) neni mozné technicky zmapo-
vat a zapracovat do této kapitoly. Zejména po roce
2000 se uskutecnilo velké mnozZstvi zmén a udprav lin-
kového vedeni prazské méstské hromadné dopravy.

Ddle je tfeba uvést, ze pocitkem 90. let doslo
k pfejmenovdni mnoha zastavek a ulic. Nové na-
zvy obdrzely zejména v roce 1991. Tfindct stanic
metra (a jejich prestupnich termindld) bylo prejme-
novano uz v roce 1990. Rovnéz je tfeba doplnit, Ze
nékteré zastavky byvaly, v ramci vystavby novych po-
zemnich komunikaci, pfemistény bud” v nové ulici
nebo Slo o premisténi do blizkych ulic, ale zastdv-
kam mohl zistat ptdvodni ndzev. Mapovat plivodni
a nové nazvy jednotlivych autobusovych zastavek
je jiz nad rdmec této knihy, pfesto u znacné casti za-
stavek uvadime jejich plvodni a soucasné ndzvy.
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Pfejmenovani a premistovani zastavek probihda az
do dnesnich dnl. Pro snazsi orientaci také uvadime
prehled viech prazskych autobusovych linek (v¢. za-
stavek) ve stavu z druhé poloviny prosince 2024 (tyto
jsou uvedeny na internetu). Od konce 90. let na po-
zemnich komunikacich (nejen) v Praze byly (a jsou)
zfizovany vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy, cyk-
listy a slozky Integrovaného zachranného systému
(1ZS). Vyhrazené pruhy pro autobusy se nachazi také
na nékolika mistech, kde jsou situovany na tramvajo-
vém télese. Vyhrazenymi jizdnimi pruhy ma byt zajis-
téna plynulost autobusové dopravy a snizeni zpozdéni
spojui. Po roce 2000 pfibyly zastavky spolecné pro
tramvaje a autobusy (napf. Vozovna StfeSovice, Nd-
drazi Zahradni Mésto). Pfi hromadnych zménach lin-
kového vedeni jsou pro snazsi orientaci pouzity také
tabulkové prehledy s linkovym vedenim prazskych au-
tobusd. Dale je tfeba zminit, Ze konec¢né zastavky se
uvadély i s danou Ctvrti (napt. Strasnice, Cernokoste-
lecka; Hrdlofezy, Spojovaci nebo Troja, ZOO). Tato
oznaceni se uvadéla jesté v 80. letech, vyjimecné
i v materidlech z 90. let. Pokud se nejedna o opis do-
bového materidlu, tak se snazime dané ¢tvrté neuva-
dét. V soucasnosti se pred konecnou zastavkou uvadf
jen mésto, a to zejména u regionalnich a ddlkovych li-
nek (napf. Praha, Dejvickd; Praha, Haje nebo Praha,
Zli¢in). Vzhledem k tomu, ze nékteré, zejména polo-
okruzni, linky mély prijezdnou konec¢nou zastavku
uvadime jeji ndzev s poznamkou prljezdnd konecna.
V téchto pripadech se ale ve skute¢nosti nemuselo
jednat o autobusové obratisté, nybrz jen o ndcestnou
zastavku, kterd se uddvala za cilovou stanici na trase
dané linky. Zaroven je tfeba uvést poznamky k roz-
sahu provozu. Pokud je uveden rozsah provozu ce-
lodenni (celotydenni), jednd se o linky provozované
od pondéli do nedéle (v¢etné statnich svatk() od ran-
nich hodin do pozdnich vecernich hodin. Rozsah den-
niho provozu se postupné ménil tak, ze prvni ranni
spoje zacinaly mezi 4 az 5 h a vecerni provoz kon-
Cil v rozpéti od 22 do 24 h (pfipadné i po ptlnoci).
Vyjimku tvofil (a tvofi) vano¢ni a novoro¢ni provoz,
kdy linky jezdi dle specifickych jizdnich fadd. Pra-
covnimi a vSednimi dny se rozumi dny od pondél
do pétku. Nepracovni dny byly (a jsou) soboty, ne-
déle a statni svatky. Prepravni Spicky pracovnich dni

byvaly (a jsou) uzplisobovany zacatku/konci pracovni
(studijni) doby na pracovistich (pfipadné ve Skolskych
zatizenich). Ranni pfepravni $picka byvala od cca
4:30 do cca 8:00 h (nyni od cca 5 do cca 9 h), od-
poledni od cca 13 do 18 h (nyni od cca 14 do cca
19 h). Pokud se v textu uvadi fraze ,pfepravni Spicky”
¢i ,v prepravnich $pickach pracovnich dnd”, jedna se
ranni+odpoledni prfepravni $picku pracovnich dnd.
Na nékolika vybranych autobusovych linkach existo-
vala jesté vecerni prepravni $picka, ur¢end predevsim
k ndvozu/odvozu pracujicich do/ze zaméstnani. Jed-
nalo se o spoje jezdici nejcastéji okolo 22 h. Na ve-
cerni prepravni $picku je upozornéno v textu o dané
lince. V blize nezjisténém terminu po roce 2006 byla
vecerni prepravni $picka zruSena. Za sedlo pracov-
niho dne je povdzovano obdobi mezi ranni a odpole-
dni pfepravni Spickou (tzn. od cca 8 do cca 13 h, nynf
od cca 9 do cca 14 h). Provozni ¢asova obdobi dne se
postupné ménila a posouvala.

Rovnéz je tfeba upozornit na fakt, Ze podrobnéjsi
popis nocnich a skolnich autobusovych linek je jiz nad
ramec této knihy, ale oba druhy linek jsou alespon
obecné uvedeny. Skolnf linky zpravidla jezdily v jed-
nom sméru (uvadéném v tabulkovych prehledech)
a z bezpecnostnich diivodl obsluhovaly viechny za-
stavky po trase. Noc¢nfi linky mély (a maji) atypické
trasy vétsinou vychdzejici z dennich autobusovych li-
nek (vcetné charakter(i drtivé vétsiny jednotlivych za-
stavek).

Tato kapitola je rozdélena na dvé casti, a to Praz-
ské autobusy pred zavedenim prvni midibusové linky
(1991-2003) a Prazské autobusy od zavedeni prvni
midibusové linky do soucasnosti (2003-2024). Zlom
nastava pravé v roce 2003, kdy byla zavedena prvni
midibusova linka.

Vzhledem k hromadnym zménam linkového ve-
denfi uskute¢nénych po roce 2000 jsou tyto hojné fe-
Seny formou tabulek. Tato situace je ddna znacnym
mnozstvim informaci a zejména lepsi prehlednosti.

Prazské autobusy pred zavedenim prvni
midibusové linky (1991-2003)

Po roce 1990 prazskd autobusova doprava pro-
Sla (a prochazi) cetnymi zménami. Béhem 90. let
a i po roce 2000 vznikly nové typy autobusovych li-
nek, a to linky pro prepravu Zdravotné a télesné posti-
zenych osob (1992), tzv. ,ndkupni” linky (1996) nebo
rychlikovd linka ¢. 100 spojujici termindl u stanice
metra Zli¢in s ruzynskym letistém (2002). Postupem
Casu byly opét zavadény tangencidlni (téz diame-
tralni) linky (napt. ¢. 177). Uz v roce 1992 vznikly
pfiméstské linky do Ofecha (¢. 352) a do Hovorco-
vic (¢. 351), ¢imz byl dan zaklad dopravniho systému

nazyvaného Prazska integrovand doprava (PID). Sa-
motny systém PID byl spustén az v roce 1996. Auto-
busové linky ¢. 351 a 352 byly zavedeny od 11. ledna
1992. Pozdéji pribyvaly (a pfibyvaji) dalsi nové linky
spojujici Prahu s obcemi ve stfedoceském kraji. Po-
stupem casu jsou do systému PID zaclenovany zelez-
nice a lodni doprava (pfivozy). V roce 1993, kromé
rozpadu Ceskoslovenska, dale vznikla organizace Re-
gionalni organizator prazské integrované dopravy
(ROPID), ktera koordinuje dopravu v systému PID.
Od roku 1994 jsou do systému PID nové zacleno-
vani soukromi autobusovi dopravci, ackoliv na pro-
vozu nékterych linek se podileli uz od pocatku 90. let.
Vyraznéjsi zmény linkového vedeni autobusl souvi-
sely s vystavbou dalSich dsek metra linky B na Zli¢in
(1994) a na Cerny Most (1998). Dale byla oteviena
tramvajova trat do Modfan (1995). Jiné Gpravy byly
vyvoldny vystavbou Méstského okruhu nebo stavbou
tramvajové trati na Barrandov. Zména tarifu v praz-
ské méstské hromadné dopravé vstoupila v platnost
od 1. cervna 1996, od kdy opét existuje prestupny
tarif. K témuz datu bylo nové zavedeno elektronické
odbavovani cestujicich. Svou nezastupitelnou uGlohu
prazské autobusy sehrdly pfi nicivych povodnich v sr-
pnu 2002, po nichz nahrazovaly predevsim zatopené
Useky metra. Ndsledné byla nahradni doprava zajisto-
vana spole¢né s tramvajovymi linkami a nékterymi ze-
lezni¢nimi spoji. Béhem povodiové a popovodiové
dopravy byla sit linek povrchové dopravy upravovana.
Do stavu pred povodnémi se prazskd méstska hro-
madna doprava dostala az v zafi 2003, ackoliv jesté
v listopadu 2003 probihaly vyluky metra v jeho pU-
vodné zatopenych Gsecich.

Po roce 1990 byl vozovy park prazskych autobust
obménovan jednak stfrednépodlaznimi autobusy Ka-
rosa (viz Atlas prazskych autobust, autobusy s pfihra-
dovym rdmem, str. xxx-xxx), ale také nizkopodlaznimi
autobusy (viz str. xxx-xxx).

Béhem roku 1991 probéhlo mnoho zmén v pro-
vozu prazskych autobusi.

Hned od 3. ledna 1991 na lince ¢. 104 doslo
k dpravé trasy do podoby: Na Knizeci (plvodné
Moskevska ¢i Knizeci) - K¥izova - Zlichov - Hlubo-
Cepy - Zdravotni stfedisko - Slivenecka, pficemz
v Useku: Hlubocepy - Slivenecka v prepravnich $pic-
kach pracovnich dnt jezdily jen nékteré spoje, ale uz
od 29. bfezna 1991 celou trasu projizdély vsechny
spoje. Mezi 2. fijnem 1997 az 1. kvétnem 1999 byla
trasa ,stoctyrky” odklonéna a ukoncena v terminalu
Smichovské nadrazi.

Na autobusové lince ¢. 206 (Strasnicka - Nadrazi
Strasnice - Jesenicka) doslo od 3. ledna 1991 k ome-
zeni rozsahu provozu na prepravni $picky pracovnich
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