m STO LET ELEKTRIZACE TRATI V CESKOSLOVENSKU

Elektrizace useku Ceska Trebova - Praha

Projektova priprava

Elektrizace Gseku Ceska Tiebova - Praha m

Jak vysvétluje dopis Ministerstva dopravy z listopadu 1952, byl ptivodni prohlidkovy viiz M 142.001 po celou dobu, z divodu
chybéjicich soucdstek k jeho pohonu, pouZivdn jen jako vleceny. Po jeho pozdéjsim odstaveni a zruseni byla z diivodu nedo-
statku vhodnych elektromontdznich vozi poZadovdna jeho uprava na vlecny viz, ktery by mél slouzit za tcelem nastupujici
elektrizace trati v okoli Prahy. Archiv Ministerstva dopravy CSSR, sbirka Jaroslav Wagner
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V Cechich byla elektrizace zahdjena slavnostnim vyko-  mezi 1,5 kV ss a 3 kV ss v tratovém useku u zastavky CESKDSLGVEEEE&?TM Ly i, :méﬁ,&m:ha fjf:?“ :J:LT ";Ey%m
OBLASTMI REDITELSTVI Vv PRAZE stledu 9-12

pem prvniho zédkladu pred prazskym zhlavim Zst. Pori-
¢any dne 28. kvétna 1951.
V té dobé doslo k daldi delimitaci a z Elektromon-

Kyje.
Vzpominka projektanta Jifiho Bartaka na stavbu
Ceskd Trebova — Praha:

Ministerstvo Zeleznic,
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taznich zavodi Praha se stal novy podnik Elektrizace To uz jsme délali Recany, Prelouc, osobni i ndkladové ﬁ%:gﬁ:ﬁéfkﬂmtﬁ' ! i DOSLE: 2&}-:: 1592 fi‘a '-”} lH PHL &=
zeleznic a projektova slozka pod vedenim Ing. Némce  nddrazi, Ceskou Trebovou, osobni nddrazi, IV. etapu - Fraha II. : AT R e a
presla v roce 1953 do nové zalozeného Statniho ustavu  tam byly prevésy dlouhé 120 metrii. Zde pfi pochozi ko- = s

. . - . L ; ., v Do sk s (k) e dee Make zmaths W Praze dne
dopravniho projektovani, kde pracovala na projek-  misi vznikl problém se stoZdrem v 1. ndstupisti. Pry bude ' 171-52/755 . o
tech v uzlu Praha. V ramci elektrizace tseku Ceskd  prekdzet. Vedle byly dievéné boudy obcerstveni, zmr- . vee C—— ' ol oot ks

PEidflen{ montdéZ.vozu. Ing.Filier 5508.

Trebova - Praha bylo nutné vyprojektovat elektrizaci
dal$ich nadrazi a tratovych usekd. Jednalo se projekt
trakéniho vedeni na nadrazi Praha stfed, dale se pro-
jektovaly useky Béchovice-Malesice a Malesice—Vrso-
vice a dal$i. Rovnéz bylo navrzeno nové neutralni pole

zlina, pivo a dalsi. Navrhl jsem, Ze stoZdr zabednime
prkny a ddame ndpis Obcerstveni. Za to jsem byl velice
pokdrdan. Pak ndm Dr. Ing. Viclav Knobloch navrhl spe-
cidlni tizky stozdr a uizky zdklad, ktery mél nosnou desku
az pod podchodem.

Slavnostni zahdjenti elektrizace trati
Praha - Ceskd Tfebovd na kolinském
zhlavi Zst. Pofi¢any dne 28. 5. 1951.
Ctvrty zprava stoji Ing. Jifi Némec.
Archiv SUDOP Praha

Ve smyslu nafelio dopisu &j. 152-52/ZB5 ze dne 20.listopadu

1952 na ministerstvo Zeleznic womové hosp ocddfatwi Zdddme o pPFidElent

montd za 14200l nachdzajici{ ho se na Wilsonové néddrs
vrehniho wedenf .Tento wiz jest specielnf konstrukee

ze pro

¥ Fra-

jeko wiz montdini némeckjch elektr.drah,ktery jako trofejni zistal
zde v roce 1945,kdy byl achopny provozu.Viz jest vybaven Dieselowim  —
motorem typu 2x4V 18 L 180 PS 7S5km/h. pfi 1500 obr/m.,vjrobek Trisb-—
A.G.Kisl z roku l?ﬂﬁkﬂlnmi provozu schopny a. jest taZem
es

préci lokomotivou.Viz

oubhy 12,5 m pifes ndra a md vyTr.

€islo 19186.Viz byl opatfen semofinnym stavénim brzd a teplovodnim
:ggliu.d'qlik:oﬁ po roce 1945 stdl deldd dobu odatavenm,chybi viechny
i

1 a kéntrolni piistroje na stanovistich

nékteré S4sti

atrojvedouciho, jakoZ 1

sirojnihe wvybaveni wozu.( na pf.komprescr).Fro peoscuzeni

stavu tohoto vozidla a hlediska motorického doporufujeme prohlidiua

jedné o eizi

odbornikem, ktery E:zkan vy JAdFil o ddelnoati opravy tim spide,ie se
Pro alekirifitaci Blawnf trati Prahe-d.Tebové isou vie

I luky koleji.z doprawnich divodil omezeny na muimﬁi miru a jest nut-
no montéfni prdce zmechanisovati.Viz po hlawni opravé alouZil by jede—
N nak jako montdini, jednak jako trakéni jednotka tafen{ troleje,
Y kdy tahl by viz s trolejovymi pP{padn® k jinym d&ellm,takie by
= byl kaifdodernE plné wvyuiit,Dnes,vzhledem k. tomu,Ze musf byti tafen
- lokomotivou,slouZi ddribé k revisi vrch.vedeni v okruhu peaiskjych nd-
draZi a neni plné vyuZit, b
Montdind préce na trati Kolin-Pofifeny zapofnou na jafe
19?5.? pifipad#,Ze by byl shleddm za vyhovujici(po motorické prohlid-
ce),pfiml cuvdme se aby bylo uvafovdne o provedeni oprav ¥ r.1957% tak,
aby jej mohle byti jiZ pouZito v r,195%,
¥V néhradu za tento wiz muael by se Udribé vrehniho wedent
pFidéliti wiz pro zvldStni Ufely,ktery by =i upravila pro svoje tife-

17+ SkFing ze zruSenych motor,vozl Man a Genz nachdzeji se v dilnsdch
Nymburk. oS k %
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Po vdilce byly do parku obnovenych
CSD zatazeny také tfi vozy na udrzbu
troleje. Vyrobcem nékterych byla
némeckd firma Maschinenfabrik
Esslingen a pochdzely ve dvou
pripadech z poloviny tficdtych

let. Vozy obdrzely nové oznaceni
E203.001,M 130.501 a M 142.001.
Druhy z nich zachytila tovdrni
fotografie s plvodnim &islem Breslau
767 601 DRG. Viz slouzil na slezskych
elektrizovanych tratich, cozZ také
vysvétluje jeho pozdéjsi zavleceni
pred postupujici sovétskou frontou
na tzemi protektordtu, kde ztistal.
Tovdrni foto MF Esslingen, sbirka
Jaroslav Wagner

Odbor zdkladnibhe budovdndt
pro elektrickou trakei
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Na stavebnich pracich (zdklady a stozary) se v po-  firem do tézkého primyslu a na stavebni préce, tito
¢atcich podileli pracovnici, ktefi prisli v akei ,50 000  pracovnici vybudovali také napriklad znamy ,,Most
do vyroby“ . (To byla akce, jejimz smyslem bylo pfe- inteligence v Praze.)
vést ufedniky, majitele a zaméstnance soukromych

- § Y




