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9. KAM LETADLIA NEMOHOU

VSEMOCNE VRTULNIKY

A uz jsme na konci, dédecku, to je

ale skoda...”

,Nebud smutna, iplny konec

to jesté neni, Marusko. Zbyvaji ndm
velice specifické stroje, které dokazou
zastavit ve vzduchu, startovat i pristavat
kolmo, nebo dokonce état pozpatku.
UmozAuji jim to rotory na vrcholu trupu.
Urcité uz vis, Ze mluvim o vrtulnicich.

| kdyz nelétaji rychle jako letadla, zhruba
do 280 kilometr( za hodinu, nedoleti

a jejich provoz je nakladny, se svymi
unikatnimi vlastnostmi si v letectvi
nasly nezastupitelné misto.”

DVE VRTULE 0 PROMERU 6 METR{

SE TOCILY PROTI SOBE.

VRTULNIKOVY REKORD

,To se tedy moc neproletél.”

,To ne, vétsiho Uspéchu dosahl vrtulnik
Focke-Wulf Fw 61 jehozZ prvni let

26. Cervna 1936 sice trval pouhych

28 sekund, ale béhem jednoho roku
dokazal prekonat hned nékolik rekordu.
Vystoupal do vysky 2 439 metr(, vydrzel
letét 1 hodinu a 29 minut, ulétl vzdalenost
80 kilometrd a prekonal i rychlostni
primér 122,5 kilometrut za hodinu.”
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VRTULNIKOVE PRVENSTVI

,Jasné, o vrtulnicich jsi uz mluvil, kdyz

jsi vypravél o da Vincim, Ze, dédecku?
,Spravne, Marusko, Slo o vzdusny Sroub.
Pres tri sta let ale trvalo, nez byl tento
vynalez vyuzit v praxi. Poprvé se to
povedlo francouzskému obchodniku s koly
Paulu Cornumovi 13. listopadu 1907, kdy
se jeho stroj podobajici se obrovskému
hmyzu vznesl na 20 sekund do vzduchu.”

DVA PROTIBEZNE
ROTORY 0 PRUMERU
7 METRU

AN

MALA VRTULE
NA PRIDI

TRUP LETADLA FW-44 STIEGLITZ /

LETADLO, NEBO VRTULNIK?

. . o DELKA: 8,53 m
,Nevypada zrovna moc jako vrtulnik. WSKA: 305 m
,Ano, by} tg krlzene’c letadla g vttvulnlku. PROMER ROTORU: 914 m
V podobe, jakou zname dnes, je jiz navrhoval RYCHLOST: 193 km/h

prukopnik vrtulniky, pvodem ukrajinsky
letecky konstruktér Igor Sikorskij. Ze zacatku
se sice vénoval stavbé velkych letadel, ale

VZLETOVA HMOTNOST: 522 kg
VYKON MOTORU: 90 kofiskych sil

po emigraci do USA v roce 1919 se jeho zajem
postupné plné soustredil na navrhy vrtulnika.
Zalozil Sikorského leteckou spolecnost, ktera
je v soucasnosti jednou z nejvétsich firem
vyrabgjicich vrtulniky. Prvniho velkého Uspéchu
dosahl 13. kvétna 1940, kdy poprvé vzlétl jeho
vrtulnik Vought-Sikorsky VS-300. Zpocatku

byl stroj neoplechovany a jeho ocasni rotor
prochézel vyvojem. Ze tfi ocasnich rotor(
nakonec zdstal jeden.”

DELKA: 10.2m

VYSKA: 3,8 m

PROMER ROTORU: 11,58 m
RYCHLOST: 120 km/h

VZLETOVA HMOTNOST: 1170 kg
VYKON MOTORU: 200 koriskych sil

VRTULNIKOVY SVALOUN
,Po Sikorského smrti vyhral jeho tym
s vrtulnikem Sikorsky UH-60 Black
Hawk soutéz americké armady na
uzitkovy vrtulnik. Ta jej od roku 1979
zaradila do sveé vybavy. Black Hawk

je silak, ktery zvladne unést na palubé
az 1200kilogramt nakladu na palubg,
a dokonce az 4 100 kilogramu nakladu

ZE SIKORSKEHO

HOVERFLY
V roce 1944 se vrtulnik Sikorsky R-4
zacal vyrabét sériové. Byl testovan

v drsnych podminkach Aljasky a Barmy.

Na zakladé vysledku pak dostal
vykonngjsi mator i novy typ vrtule.

Z vyrobenych 131 kusd jich 100 putovalo
do britského Kralovského letectva, kde
dostaly oznaceni Hoverfly.”

zavéseného pod sebou. Uplatnil se
pri zachrannych akcich, vzdusnych
Utocich a vysadcich az jedenacti plné

DELKA: 19,76 m | VYSKA: 513 m | PROMER ROTORU: 16,36 m [ VZLETOVA HMOTNOST: 10 660 kg
MOTOR: 2x turhohfidelovy motor General Electric T700-GE-701C, kazdy o vykonu 1890 konskych sil

vyzbrojenych vojaka.”
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