Drzy ismév Bar-

ryho Sheena ho

ucinil popularnim
jesté predtim, nez zacal
vyhravat, a jesté dlouho
poté, co prestal.

Predchozi stranky:
13nasobny mistr svéta
Angel Nieto (Bultaco)
a Eugenio Lazzari-

ni (Kreidler) ¢ekaji

na start Velké ceny
Italie 1977 do 50 cm3.
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Z Gallarate unikly zpravy o ambicioznich pla-
nech MV Agusty — v€etné Ctyfvalcového motoru
Boxer ve stylu Porsche — Read ale priSel na fadu
v roce 1975 v podstaté na stejném finalnim Ctyr-
valci. Hrabé Domenico Agusta zemfel v roce
1971 a jeho syn Corrado prevzal titul i firmu
a nyni prosperoval na trhu s vrtulniky. NadSené
podporoval zavodni Usili a Read svj titul ve tfi-
dé 500 houzevnaté obhgjil. V celkovém souctu
hrubych bod( mél pfed Agostinim naskok, kdyz
se ale poditalo jen Sest nejlepsich vysledkd, po-
meér vitézstvi tfi ku jedné ve prospéch Yamahy
znamenal, ze Agostini zvitézil o osm bodu.

Zavérecné déjstvi dramatu MV se odehralo
v roce 1976. Agostini se vratil, mezitim zavodil
se soukromym dvoutaktnim Suzuki a ziskal dvé
posledni krasna vitézstvi na klasickych tratich:
ve tfidé 350 v Assenu a ve tfidé 500 na Nurbur-
gringu. Dlouhé obdobi nadvlady bylo u konce.
Slava MV byla minulosti, tyftakty byly od této
chvile muzejnimi exponaty. Pfisly dvoutakty
a nasledujicich 25 let je nic nezastavilo.

Stroje a lidé: Casto se zd3, Ze jsou pro sebe
stvoreni. Tak tomu bylo i v pfipadé Barryho
Sheena a Suzuki RG500. Motocykl mél viastné

svou vlastni kariéru a vyhral nejen titul jezdc,
ale i konstruktér(, a to po dobu sedmi let, dlou-
ho poté, co kariéra jeho definitivniho jezdce
Sheena skongila. Pfesto bylo Suzuki Barryho
motocyklem. Stejné jako on bylo promysSle-
né a zarover velmi drzé a umélo se prosadit
v kazdé spole¢nosti.

Pravé to se Sheenovi podafilo béhem jeho
raketového vzestupu v britskych zavodech.
Mél to v krvi: otec Frank se po svém odchodu
do jezdeckého diichodu vénoval tuningu a jeho
byt a dilna nedaleko centra Londyna se staly
centrem nadéjnych zavodnikd. Zvlasté kdyz se
diky osobnimu spojeni s $éfem tovarny Donem
Paco Bultem stal hlavnim dovozcem novych
dvoutaktnich jednovalc(l Bultaco ze Spanéliska.
Barry v této atmosfére vyrlstal, kazdy vikend
travil na néjakém okruhu. Bylo tedy pfiroze-
né, ze kdyz byl dostate¢né stary, byl povolan
do sluzby, aby pomahal jezdit na novych stro-
jich Bultaco z roku 1968. A pfi zpétném po-
hledu se zda pfirozené, ze jeho talent vynikl
hned pfi prvnim pokusu. Sheenovi jen malokdy
chybél talent nebo dobré stroje, které byly vy-
sledkem tvrdé prace a proziravych rozhodnuti:
zadna stfibrna Izicka tady neexistovala.

Sheeneovo jméno bylo se Suzuki spojovano
jiz na pocatku jeho kariéry. V roce 1971 byl
blizko vitézstvi v mistrovstvi svéta 125 na ojeté
tovarni Suzuki, kterou koupil od Stuarta Graha-
ma, syna prvniho mistra svéta Lese. V Britanii
spolu s Frankem zachranili havarovany zavod-
ni stroj Suzuki s tovarné vyladénym motorem
pétistovky. Dohodli se s dovozci, Ze ho opravi
zadarmo, pokud s nim Barry bude moct zavo-
dit, a v Barryho mladistvych rukou z néj udélali
efektivni a spolehlivy zavodni stroj, dokonce
porazejici MV. Barry také ukazal, ze ma hvézd-
né kvality. Bystry, vtipny a okouzlujici, mistr te-
leviznich hlasek, jehoz dlouhé viasy a oko pro
piilezitost zasahly novou generaci fanouskd —
stejné jako jejich pfitelkyné, maminky, stryCky
a v podstaté vSechny ostatni.

Barry stravil neuspésny rok 1972 na to-
varnich Yamahach 250 a 350. Jeho oteviena
kritika spolehlivosti byla Siroce medializovana
a vrhla na néj Spatné svétlo. V té dobé to vSak
ziejmé nevadilo, protoze britsky tym Suzuki ho
vzal hned zpét do Cela svého domaciho a me-
zinarodniho tymu. Ten nezahrnoval serial mis-
trovstvi svéta, Barry ale ukazal svij styl, kdyz
vyhral vSechny britskeé tituly a také novy serial
FIM Formula 750. Suzuki mezitim pfipravilo
model RG500.

V pocatcich dvoutaktnich pétistovek, stejné
jako u kazdého nového typu néjakého stroje,
zvazovali konstruktéfi rizné moznosti. Trvalo
dalSich deset let, nez se vSichni ustalili na té
¢i oné formé vidlicového ¢Ctyfvalce. Motor
Yamaha mél dvojici dvouvalcl vedle sebe,
vSechny Ctyfi valce v fadé. Suzuki se vratila
ke zbésilym technickym bitvam predchoziho
desetileti a ozivila konstrukci ze své minulosti.
Postavila dvouvélce za sebe. Vznikl tak kom-
paktné&jsi motor, tzv. Ctvercovy Ctyfvalec. Tato
konstrukce jim také umoznila pouzit diskové
saci ventily, o kterych se dozvédéli od Deg-
nera. Timto zpUsobem se spojily ingredience

do smési, ktera fungovala lépe nez cokoli, co
se dosud objevilo.

Sheene a jeho budouci Svagr Paul Smart
(spolu s dalSim britskym zavodnikem Cliffem
Carrem) odjeli do Japonska testovat prvni
verzi. Byli ohromeni. Désivé vykonny motor
na vratkém podvozku nachylném ke kymaceni
vytvarel désivou bestii. Prvnim Ukolem Suzuki
bylo motor odladit, aby byl motocykl alespori
trochu ovladatelny. Tento prototyp, jak Sheene
pozdséji fekl, byl vykonnéjsi nez motocykl, se
kterym jsem o dva roky pozdéji vyhral Sampio-
nat“. V roce 1974 se Sheene, Smart a zkuseny
Jack Findlay zu€astnili kampané na novém RG.
S novou konstrukci se objevily problémy, ale
Barry, ktery vzdy tvrdil, ze kvili svym zacatkdim
v pfipravé a konstruovani vlastnich motocykl(
je na stroje pfili§ mékky, dostal z motocyklu
to nejlepsi a dvakrat se umistil na podiu, kdyz
Read na MV porazil Agostiniho na Iépe vyvinu-
té Yamaze a ziskal posledni titul MV.

Sheene se mohl klidné stat prvnim mis-
trem svéta na dvoutaktu v roce 1975, nebyt
rozhodujiciho momentu pred zacatkem se-
zbny. Pfi pfedzavodnim testovani v Daytoné

Soupefi v Sam-

pionatu Barry

Sheene a Kenny
Roberts, zde v akci pfi
zavodé v Brands Hatch.
Roberts se Angliéanem
inspiroval.
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