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Pouziti mechaniky ve stanicich a na trati

Ponévadz rucni obsluha vymén byla ¢asové naroéna a ve vét-
Sich zeleznicnich stanicich si vyZadovala také vétsi poCet zamést-
nancd, byla zkonstruovana stavédla, Stavédlo je zafizeni skladajici
se ze specidlnich pak, pomoci nichz se prestavuji vymény, vykolejky
a navéstidla z jednoho mista. Hovofime tak o dstfednim stavéni

Stavédla

vymén a névéstidel. Ustfednim stavénim vymén se zvy3uje bezpe¢-
nost vlakové dopravy, sefazovani vlaki, urychluje se prestavovani
vymén a v neposledni fadé je zvySena i bezpecnost obsluhujicich
zaméstnancd, ktefi nemusi béhat v kolejisti.

Podle déelu jsou stavédla rozdélovana na stavédla vyménova, na-
véstni a vyménova + navéstni. Na Zeleznicni siti se jesté i dnes
v XXl stoleti nachazi tato stavédla. Tento systém byl oznacovan jako
Systém pevné paky”. Nejvétsi mechanické stavédlo bylo vybudo-
vano v roce 1900 na stavédle 1 stanice Paris-Lyon-Méditerranée.
Vybudovala jej firma Saxby. Stavédlovy pfistroj mél 200 stavécich
pak a celkovou délku 32 metr(. Provozovan byl az do roku 1933,

Stavédlo vymeénové - se skldda z vyménovych pak, které nejsou
na sobé zdvislé a jsou vZdy volné pohyblivé. Stavédla tohoto druhu
se pouZivala jen na sefadovacich nadrazich.

Stavédlo naveéstni - slouzi pouze k obsluze mechanickych navés-
tidel a pfedvésti. Jsou zde zfizeny mechanické zavislosti, jako na-
pfiklad to, Ze obsluze dovoluje postavit na volno nejdFive navéstidlo
a pak teprve predvést. Kdyby tomu tak nebylo, mohlo by se stét to,
Ze obsluha postavi predvést na volno a navéstidlo zapomene po-
stavit na ,Volno", Tak by vlak musel na posledni chvili brzdit a mohli
by byt ohroZeni cestujici ve vlaku nebo néklad u ndkladniho vlaku.
Téchto stavédel se uziva ve stanicich bez vazby na vymény anebo
na trati na hlaskach nebo tratovych hradlech.

Stavédlo navéstni + vyménové - md jak paky vyménové, tak paky
pro mechanickd navéstidla. Mezi nimi jsou zfizeny zavislosti. Tato
stavédla byla pak ve vétsiné pripad(i dopInéna o elektromechanické
blokové zafizeni s vazbou na stavédla na zhlavi stanice, na tratova
hradla na trati nebo se sousedni stanici. Tak vznikl fidici pfistroj,
kterym vypravéi udéloval pokyny pro vlakové cesty jednotlivym sta-
védIim. Tento druh stavédel byl nejroz3itenéjsi. Elektromechanicka
nastavba ho povysila na velmi dokonalé zabezpeCovaci zafizeni.
Tato stavédla byla umistovana nejen v pfizemnich budovéch, ale
také ve stavbach véZového poschodového typu, aby obsluha méla
rozhled na celou pridélenou ¢ast stanice.

Zpocatku byly vymény prestavovany prestavnikem, pomoci paky
na stavédle a prostfednictvim soustavy prenosového systému
do prestavniku, ktery byl namontovan v prvnim meziprazcovém
prostoru vymény. Pfenosovy systém tvofila, dvojice dratovodnych
tahel, kladky a hradlové Fetézy. Hradlové fetézy umoZniuiji otacivy

prenos sily na pace, na kladce a v prestavniku. Paky na stavédle se
podle éelu rozliSuji barevnym natérem:

- Cernd - pro prestavovani vymén,

- polovina 7ZlutdA a polovina Cernd - zadvornik; Zlutou
ven - uzavorovano,

- polovina &ervend a polovina zelend - paky od ndvéstidel a pred-
vésti; zelenou dopfedu - postaveno na volno,

- polovina $edd a polovina &ernd - paka k dalekostavnému pfestav-
niku, ktery umoZziiuje mistni obsluhu,

- polovina modra a polovina ¢erna - sefadovaci ndvéstidlo, modrou
ven - posun zakazan,

Ve stanicich se provadél posun a pro pfipravu vlakové cesty bylo
nutno ukon¢it dostate¢né v¢as posunovaci prace. Za timto icelem
byly stanoveny zvukové signdly. Nejdfive trubkou a pozdéji elek-
trickou houkackou.

Stavéci navéstni kozlik

Stavédlo typu SA ze zacatku 20. stoleti - je odkryta dievéna
podlaha, aby byl vidét pfechod na kladky

Pfestavniky
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UKONCETE POSUN A VY-
KLIDTE VLAKOVOU CESTU

Vyzvy k ukonéeni posunu trubkou

Mechanické prestavniky se pouZivaji k prestavovani vymén na ur-
¢itou vzddlenost. Mechanickymi prestavniky je mozné prestavovat
vymény do vzdélenosti 250 metr(i. Konstrukce prestavniki musi

umoZziovat i to, Ze nedojde k jejich poSkozeni v pfipadé, kdy vlak
nebo posunuijici dil viede do vyhybky z nespravného sméru a vy-
ménu sam piestavi. Tomu se Fika ,fezani vymény ", Takze prestavnik



