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Hnédouhelny
dil Turow

Jen par kilometrii na severovychod
od Hrddku nad Nisou se za hranicemi
u polského mésta Bogatynia nachdzi nej-
vétsi polsky hnédouhelny diil Turow. Nasli
byste zde 12 mohutnych koreckovych ry-
padel, 4 velké zakladace a dlouhou sit pa-
sovych dopravnikil a v blizkém sousedstvi
tepelnou elektrarnu vyuZivajici uhli vyté-
Zené v dole. Turéw se vsak v neddvné dobé
proslavil jako predmeét ostrého mezindrod-
niho sporu mezi Ceskem a Polskem, kdyz
polskd strana v roce 2020 ozndmila po-
kracovani tézby minimdlné na dalsich Sest
let — coz se nelibilo mnoha ceskym obyva-
telim prihranicniho regionu, ktefi maji
obavy o dopady na Zivotni prostredi a po-
ukazuji na to, ze jiz nyni kviili dolovini
prichdzi o vodu. Cesko ve sporu podpofila
také Evropskad komise.

Skryvkovy most F60

Severozapadné od Hradku nad Nisou
v Libereckém kraji se nachazi trojmezi — spo-
le¢ny hrani¢ni bod mezi Ceskou republikou,
Polskou republikou a Spolkovou republikou
Némecko. Podél hranice Polska a Némec-
ka dale na sever se po obou stranach rozkla-
da historicky region Luzice. V tomto regio-
nu se také nachazi velké mnozstvi hnédého
uhli, a tak neni divu, Ze je z obou stran hra-
nice protkan povrchovymi hnédouhelnymi
doly. Luzicky hnédouhelny revir v Némecku
zacal byt vyuzivan jiz v poloviné 19. stoleti,
a prestoze se dnes tézba v oblasti spise utlu-
muje, stale zde najdeme povrchové hnédou-
helné doly plné v provozu.

A pravé pro potteby dolt v luzické oblas-
ti vznikla v byvalém vychodnim Némecku
(Némecké demokratické republice -~ NDR)
od konce 60. let do zac¢atku 90. let 20. stole-
ti fada unikatné pojatych skryvkovych mos-
tl oznacenych jako F60. V zasadé jde o obri
dalni dopravniky, které umoznuji transport
vytézeného materialu z jedné strany dtilniho
prostoru na druhou, kde je kupen nebo déle
rozdélovan na jiné skladky. P1i této ceste pre-
mostuje odhalenou uhelnou sloj a material
putuje nad ni.

Z péti vyrobenych F60 jsou dodnes ¢ty-
fi v provozu a jeden se stal muzejnim expo-
natem. Dopravnikim F60 se prezdiva lezi-
ci Eiffelovka, nicméné i kdyby tato slavna,
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324 metrt vysoka parizskd dominanta lezela,
nebude tak dlouha jako F60. Skryvkové mosty
jsoudlouhé 502 metrt, $irka zatizeni v nejsir$im
bodé ¢ini 241 metri a tyci se do vysky 79 me-
trd. Hmotnost celého stroje ¢ini 13 600 tun.
Most je schopen se pohybovat na kolejich - to
zajistuji dva Zelezni¢ni podvozky o 760 kolech,
z nichz 380 je hnacich (pohanénych) a zbytek
je pojezdovy. Energii je nutné dodavat z vnéjsi-
ho zdroje o vykonu 27 megawatttl. Diky svym
rozmérim je F60 evidevén jako nejdelsi vozi-
dlo na svété — i pri zapocteni plavidel (jako jsou
obti kontejnerové lodé)! Po stranach ,,tézebni-
ho konce® mostu jsou umistény dvé koreckova
rypadla, jejichz kombinovany vykon zajistuje
odtézeni 58 000 m® materialu za hodinu, ktery
putuje po soustavé pasovych dopravniki pres
celou konstrukci mostu na vysypku.
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Skryvkovy most F60 nad povrchovym
dolem u Jinschwalde.

A Pdsovy dopravnik na mosté F60

< V ddli se nad dolem Welzow-Siid tyci
skryvkovy most F60, rok 1982.

29


Luke
Přeškrtnutí

Luke
Vkládaný text
veden ve statistikách


Konstrukce F60 miiZe zaklddat vytézeny
materidl dle potreby na riizné vysypky.
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Sklapéce - dumpery

Z predstaveni tézebnich velkostroji je jas-
né, ze v povrchovych dolech se pracuje s neu-
véritelnymi objemy materialu ve velmi neptiz-
nivych podminkach. Bézna nakladni vozidla by
v takové praci jen tézko obstala — a kdyby ano,
jejich pomérné omezend kapacita by vyvolala
potiebu jich nasazovat mnoho. Dopravni zacpy
kamiont v problematickém terénu hnédouhel-
nych dolti si asi nikdo nepfeje. A proto prichazi
na scénu dumpery (nebo pocesténé dampry).
Jeden z prvnich dumpert postavila ve 30. le-
tech americkd spole¢nost Euclid Company of
Ohio. Jeho vykony jsou v porovnani s pozdéjsi-
mi vozy spiSe usmévné, ale nékde se zacit musi.
Model 1Z, jak byl typ pojmenovan, se py$nil
motorem o vykonu 100 koni, byl dlouhy lehce
pres 6 metrl a nosnost ¢inila 14 tun.

Naproti tomu kapacita dne$nich dumpert
se bézné pohybuje od 36 tun do 450 tun u téch

Priklad t¥iosého pevného dumperu —
Terex 33-19 Titan v

A Model 1Z z roku 1934 od spolecnosti Euclid
byvd povazovin za prvni dumper na svété.

uplné nejvétsich ultradumpert. Mimo velikosti
a kapacity dumpery charakterizuje jejich pevny
ram, kratky rozvor naprav (umoznujici otaceni
na co nejmensim prostoru) a nejcastéji dvé osy
se skute¢né velkymi koly (ale existuji i dum-
pery viceosé, nékteré verze jsou i kloubové).

Dumpery jsou specialné sestrojovany pro ucely
praci vlomech a na silnici je vétSinou nepotka-
te (nékteré na né ani bézné nemtiZou) — na vétsi
vzdélenosti se prevazi na podvalnicich. Nehle-
dé na to, ze ridi¢sky priikaz kterékoliv kategorie
vam nejspise stacit nebude - k fizeni prevaz-
né veétsiny z téchto obri na kolech budete po-
trebovat specialni strojnické skoleni. S dumpe-
rem to sice nerozjedete nijak extra rychle, ale
pti nizkych rychlostech s témito tézkymi vozy
nelze zastavit ,,na pétniku® TakZe u nich muze-
te zapomenout na trhani rychlostnich rekord,
tady jde zkratka o objem materialu.

A Komatsu 830E vybaveny systémem
autonomniho fizeni. Tento dumper s kapacitou
231 tun se tak obejde bez Fidice.

Tak jako vsechny dnesni velké stroje jsou
i moderni dumpery doslova pro$pikovany elek-
tronikou, sledovacimi systémy a pocitaci, které
ridi optimalni nastaveni celého stroje pro dany
ukol - hlidaji teploty provoznich kapalin (ole-
ju, chladici kapaliny), otacky motoru, zatizeni
nebo pozici a pohyb korby. U dnesnich dumpe-
rt byste také marné hledali manudlni fazeni -
o to se tu staraji slozité automatické prevodov-
ky. V nékterych pripadech dosla modernizace
uz do takové faze, ze ridice-strojnika vlastné
ani neni potreba. Tak napriklad v nejvétsich
svétovych dolech na Zeleznou rudu v zapadni
Australii v oblasti Pilbara vyuziva spole¢nost
Rio Tinto flotilu dumpert spole¢nosti Komat-
su, které se obejdou bez ridica - jejich provoz
je fizen z centraly v Perthu vzdaleném zhruba
1 500 kilometrii od doli.

Caterpillar 797

Spole¢nost Caterpillar zabyvajici se tézZkym
strojirenstvim, predev§im vyrobou stroji pro
tézebni priimysl a zemnich stroji, patfi mezi ty,
které znd snad kazdy - bez ohledu na to, jest-
li se o tyto stroje zajima nebo ne. Aby také ne,
kdyz pod ikonickym logem CAT dnes mtizZete
koupit i oble¢eni, obuv nebo mobilni telefony.
V roce 1998 spolecnost prisla s novym typem
dumperu, ktery se ve své dobé stal tim s nejvét-
81 nosnosti na svété — 327 tun. O toto prvenstvi
uz sice prisel, ale jeho design z néj déla stroj,
na ktery si vét$ina lidi vzpomene, kdyz se fekne
»dumper®. Od prvni verze z roku 1998 se uplat-
nuje na riznych tézebnich a stavebnich ¢in-
nostech po celém svété a Caterpillar jej dvakrat
inovoval - ve verzi 797B (2002-2009) a v nej-
novéjsi 797F (2009 az doposud).

Vsechny verze CAT 797 se radi mezi
takzvané ultradumpery - tedy ty uplné nejvét-
§1 z nejvétsich. Motory maji umisténé vepredu
a pres masivni hnaci htidel prenasi silu na zad-
ni napravu (coz je klasickd koncepce motoro-
vych vozidel). Prvni modely byly pohanény
dvacetictytvalcovym elektronicky ovladanym
Ctyftaktnim dieselovym motorem - respekti-
ve dvéma motory spojenymi tak, aby pracovaly
jako jeden motor (tzv. tandemovy motor).

A Caterpillar 797 na propagacni fotografii z roku 1998
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Caterpillar 797 pti prdci v jednom z nejvétsich hnédouhelnych dolit
na svété North Antelope Rochelle ve Wyomingu v USA.
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Kombinovany objem motort ¢inil 106 lit-
rt. Vykon dosahoval 3 400 koni. Posledni ver-
ze CAT 797F vyuziva ctyftaktni elektronicky
ovladany dvacetivalcovy motor o vykonu az
4 000 koni. Vsechny verze jsou opatfeny sed-
mistupniovou automatickou prevodovkou, kte-
rou fidi pocitac. Na svych obtich kolech opat-
fenych pneumatikami s priimérem vice nez
4 metry se dumper dovede rozjet az rychlosti
68 kilometrii za hodinu (64 kilometrt za hodi-
nu u prvni verze). Rychlost ale neni to hlavni.
Ptivodni 797 mé nosnost 327 tun, verze 797B az
345 tun a nejnovéjsi typ 363 tun. Nadrz nejno-
véjsiho CAT 797F pojme 7 571 litrt1 paliva, coz
je skoro dvojnasobek oproti prvnim modeltim.
Vsechny tyto kolosy méfi pres 15 metri na vys-
ku, délka se dle varianty pohybuje od 14,5 az
po 15,09 metru a $itka je tésné pod 10 metrtL.
Vaha téchto strojti se bez nakladu pohybuje mezi
558 tunami a 624 tunami u nejnovéjsiho typu.

A Dva pracovnici si prohlizi
zadni ndpravu dumperu
Caterpillar 797.

Zadni pohled na BelAZ 75710 béhem
jednoho ze slavnostnich predstaveni
vyrobkii firmy BelAZ »

BelAZ 75710

Spole¢nost Bélorusky automobilovy zavod,
zkracené BelAZ, patfi mezi jedny z nejvétsich
vyrobct velkych strojii na svété. Svymi stro-
ji uspokojuje poptavku zejména v zemich by-
valého Sovétského svazu sdruzenych ve skupi-
né Spolecenstvi nezavislych statd — v Arménii,
Azerbéjdiénu, Bélorusku, Kazachstanu, Kyr-
gyzstanu, Moldavsku, Rusku, Tadzikistanu
a Uzbekistanu. V roce 2013 BelAZ predstavil
obra mezi obry - typ 75710.

Podobné jako jiné tézarské sklapéce je
i BelAZ 75710 urcen k prepravovani vytéze-
ného horninového materidlu pri povrchové
tézbé, ale praci najde i na opravdu velkych stav-
bach ¢ v primyslovych podnicich. Diky své
robustnosti zvlada praci v raznych klimatic-
kych podminkach a je sestrojen tak, aby zdola-
val i obtizné sjizdny terén. BelAZ 75710 dosah-
ne rychlosti az 64 kilometrii za hodinu. K tomu
mu pomahaji dva motory MTU DD 16V4000,
tedy dieselové Sestnactivalce s pfimym vstiiko-
vanim. Kazdy z motorti ma vykon 2 300 koni
a pro BelAZ je az do poloviny roku dodavala
spole¢nost Rolls-Royce, vlastnik vyrobce MTU
Friedrichshafen. Nebot na Bélorusko byly kvii-
li udalostem v zemi uvaleny roku 2021 sankce,
britsky vlastnik firmy vyrabéjici potiebné vy-
konné motory s BelAZem rozvazal spolupra-
ci. Délka kolosu BelAZ 75710 ¢&ini 20,6 metru,
na $ifku ma 9,87 metru a vysoky je 8,26 met-
ru. Kdybyste s nenalozenym dumperem zajeli
na vahu, bude ukazovat hodnotu 360 tun.
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A Lanovy bagr naklddd materidl

3 , na korbu Bel AZu 75710.
Tento BelAZ 75710 se chlubi nosnosti 450 tun

primo ndpisem na pridi. ¥
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