VYLETY

Vycvik na dopravniho pilota je z velké ¢asti tvofen takzva-
nym ,timebuildingem®. Timebuilding znameni, Ze si pilot-
-student pronajme letadlo a sim bez pfitomnosti instruktora
na palubé podnikd rizné vylety. Cilem téchto leti je navstivit
co nejvice letist a vyzkouset si co moznd nejvice moznych
situaci, které mohou za letu nastat. My jsme méli velké $tésti,
ze letecka skola, ve které jsme absolvovali vycvik, byla jako
jedna z mala hodné oteviend vyletim do zahranidi, takze
jsme vétsinu téchto hodin odlétali mimo republiku. Vylety do
zahranici jsou specifické tim, Ze at uz se jednd o jednodenni
¢i vicedenni vylet, vzdy je tfeba takovy let dopfedu celkem
pracné napldnovat.
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P1i planovani takovych letd jsme kvili pocasi méli vzdy
v zdloze vétsinou dvé az tfi destinace, abychom se mohli vydat
na jiné letisté, kdyby se pocasi pokazilo jen na uréitém dzemi.
Dal$im problémem pfi planovini takovych letd pak byva casto
palivo, protoze ¢tyfmistny letoun typu Cessna 172, kterym jsme
vétsinou tyto vylety absolvovali, 1étd na letecké palivo typu Av-
gas, které je tfeba na Slovensku pomérné tézko k dostini. Dale
se také musi brit v potaz dolet letounu, ktery je néco okolo ¢tyf
hodin. I kdyz jsme vylety plinovali sebedukladnéji, tak se stejné
vzdycky v pribéhu pak odehralo néco, s ¢im jsme dopredu ne-
pocitali. V dnesni dobé s pomoci chytrych telefont je cestovani
a létdni sportovnimi letadly s vyuzitim vSemoznych navigaci
a rychlého internetu snadné, v zacdtcich naseho vyletovini jsme
ale méli k dispozici tak akorat tlacitkovy telefon, jehoz nejpokro-
Cilejsi funkei byla hra ,Snake”, a to ¢lovéku v krizovych chvilich

moc nepomuze.

Salzburg

Jednim z prvnich zahrani¢nich vyletd, ktery jsme takto absolvo-
vali, byl vylet do rakouského Salzburgu. Pamatuji si, Ze tenkrat
jsme tam letéli nékdy v poloviné ledna, coz je samo o sobé cel-
kem husarsky kousek, protoze pocasi tu zimu bylo tak akorit na
let do Tabora a dal ani krok. Na tenhle vylet jsme se pro jistotu
vypravili s instruktorem, kterému se prezdiva Jezek, protoze v té
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dobé jsme jesté v navigacnich letech do zahranici nebyli Gplné
kovani. V tomto pfipadé byl nasim cilem nejen samotny let, ale
zdroven jsme chtéli navstivit populdrni Hangér 8, ktery se na-
chézi v jedné ¢isti mezindrodniho letisté Salzburg. Hangaru 8 se
prezdivd Red Bull a jsou v ném k vidéni nejen zajimava letadla,
ale i formule a dals{ stroje s logy této firmy.

Let a cely vylet probihal bez problémii, vie slo podle plinu
a do Hangiru 8, na ktery jsme se tésili, jsme se nakonec dostali.
Jedinou nepfijemnosti bylo, Ze jsme plné presné nevédeli, jak
se ze stojanky na letisti, kde stila zaparkovana nase Cessna, do-
stat k danému hangiru, proto jsme si nakonec za nemaly peniz
zavolali taxi. Taxikdf nds parkrdt povozil kolem letisté, abychom
nabyli dojmu, jakou jsme to ujeli $treku, kterou si nechal zaplatit,
ale nim po pédr minutich kontrolovini mapy doslo, Ze zpatky
k letadlu to bude sotva par set metrt pésky. Tato malickost ndm
ale rozhodné naladu nezkazila a uzivali jsme si krasného chlad-
ného dne v podhuii Alp.

Po prohlidce Hangiru 8 jsme se pésky vydali zpét na sto-
janku k nasemu okfidlenému stroji. KdyZ jsme se po nékolika
minutich chiize celi promrzli chtéli schovat v nasem zaparkova-
ném letadle, zjistili jsme, Ze je letadlo zamcené. Trochu jsem se
zdésila, ale myj piitel Filip uz vytahoval klice z kapsy se slovy:
,2Budte v klidu, ja jsem letadlo pro jistotu zamkl, aby ndm z n¢j
nékdo néco nevzal.” V duchu jsem méla radost, jak mam sikov-
ného pritele, ktery mysli na vSechno, brzy se ale ukazalo, Ze to

nebyl tplné dobry ndpad.
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Jen pro vysvétleni, kazdé letadlo (pfedevsim to v letecké
skole) ma néjaké svoje mouchy a ,,chovd“ se trochu jinak, je jinak
opotfebené a md svoji historii. Nékterd jsou napfiklad trochu
zkfivend, nékterym zlobi radio ¢ zavirdni dvefi. A to byl prave
pripad nasi Cessnicky. Systém dvefi funguje tak, Ze dvefe jsou
zvenku oteviratelné kovovou packou, kterd se vykldpi ven a je
spojena s madlem v pilotni kabiné, kterd se uvnitf zavie pohy-
bem dolt. Nase letadlo ale mélo tu specifikaci, Ze kdyz ho nékdo
na pilotni strané zamkl, cely systém otvirdni se zasekl a letadlo
zistalo nedobytné uzaviené. Navic jsme kvili zimé ani neméli
oteviend okénka.

Trochu mé zacala zachvacovat panika pii pfedstavé, Ze jsme
na obrovském mezindrodnim letisti u letadla, které je sice nase,
ale nedokdzeme se do né&j dostat ani pfi pouziti vétsiho nisili,
kterym jsme se snazili dvefe u pilota ¢i kopilota na druhé strané
otevrit.

Instruktor Jezek nds jesté zprazil vétou: ,Proboha, pro¢ jste
to letadlo zamykali? Kde by mohlo byt vic v bezpeci nez za plo-
tem mezinirodniho letisté? Mel pravdu, ale to ndm ted moc
nepomdhalo.

Situace uz vypadala celkem beznadéjné, kdyz nékoho z nds
osvitil spasny ndpad. Nase letadélko ma jesté mald dvitka v trupu,
kterd slouzi pro naklddani zavazadel do zavazadlového prostoru,
ktery je za zadnimi sedackami pro spolucestujici. Otvor sice neni
moc velky, ale maly clovék se jim procpe a pies zadni sedacky
muze prolézt az k pilotovi a zamcené dvefe zevnitf oteviit.
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Pro dany tkol jsem samoziejmé z divodu malého vzristu
byla vybrana ji. Vsoukat se do prostoru dvifek nakonec nebyl ta-
kovy problém jako pielézt zadni sedacky. Prostor mezi hlavovou
opérkou sedadla a stropem letadla je totiz pomérné uzky, a navic
ze stropu je veden tlusty a tuhy drit, ktery se mi celou dobu
pii vykondvani manévru zaryval do zad. Ptes veskerou bolest se
nakonec povedlo a zpropadené dvefe jsem za doprovodu hlasi-
tych nadavek oteviela. Po celé akei, kdy to muselo vypadat, ze
chceme nase letadlo minimalné vykrast, jsme nastartovali motor,
abychom se v letadle ohf4li, a padili jsme zpét k domovu.

Mimochodem, tahle zku$enost s dvefmi ze Salzburgu ne-
byla k zahozeni. Minuly rok nékdo u nds v hangiru stejné leta-
dlo zavtel podobnym zpiisobem tak, Ze nebylo mozné jej zvenku
oteviit. Rychlym akrobatickym kouskem jsem prolezla zavaza-

dlovym prostorem a bylo vyfeseno.

Portoroz

Dalsim vyletem, ktery jsme se rozhodli podniknout, tentokrat na
vlastni pést, ve slozeni posadky: j4, Filip a muj tatka jako pasazér,
byl vylet do slovinské Portoroze s vykoupdnim na mistni plazi.
Letadlo typu Cessna 172, které jsme na nase vylety asto vyu-
zivali, je sice Ctyfmistné, ale redlné, aby bylo zachovino spravné
vyvédzeni letounu, se v ném na delsi lety cestuje pouze ve tech,
takze muj tatka mél na zadnich sedackich celkem luxusni po-
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hodli. Letisté Portoroz je pro Cechy asi nejblizsi destinaci
u mofre, proto se na néj v 1ét¢ lidé za koupanim casto vydavaji.
Piimo na letisti maji dokonce sluzbu, kterd posidkdm nabizi
ihned po pfistani taxi smérem na plaz.

Tento vylet se mél odehrét jeden krdsny srpnovy den, takze
nikdo neocekéval, Ze by ndm pocasi mohlo byt prekazkou. Cesta
z letisté Benesov na letisté Portoroz trvala néco okolo tfi a pul
hodiny. Domluvili jsme se tak, Ze Filip bude pilotovat na trati
tam a ja poté odiidim cestu zpét z Portoroze domau.

Z BeneSova jsme odstartovali brzy rino a po uspé$ném
proleténi Rakouska a Alp jsme se pfes Slovinsko blizili k nasi
destinaci. Jakmile jsme jiz byli na dosah Portoroze, poslechli
jsme si zpravu ATIS, kterd informuje piloty o pouzivani run-
waye na letisti, o pocasi na letisti apod. Na letisti v Portorozi je
jedna pfistdvaci draha a je mozné zde provést bud pfiblizeni od
mofe, nebo ze sméru z pevniny, kde je ale nutné pomérné nizko
proletét nad kopcem v ose drahy. Nis ¢ekalo, dle vyslechnutych
instrukei, pribliZeni od pevniny pfes zminény kopec.

Kdyz jsme byli dispecerkou sluzby Slovinského fizeni leto-
vého provozu preladéni na frekvenci Portoroz Tower, byli jsme
trochu prekvapeni z vystrahy na brizu. Briza je vitr, ktery vznika
kviili rozdilnym teplotim nad velkou vodni plochou a pevninou,
coz byl pfesné piipad letisté Portoroz, které se rozklidd na po-
bfezi more.

Mezitim jsme se priblizili do letistni zény, kde nastésti ne-
byl zrovna velky provoz, a zafadili jsme se do pravého okruhu na
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