36

CO NEVITE O ZELEZNICI

AN
S
S

.\4\ & i /
s

Cepice zaméstnancii (D

9

« Vznik statni organizace Ceské drahy, s. 0., v roce 1993 po rozdéleni
Ceskoslovenska na Ceskou republiku a Slovenskou republiku si vynutil
také zménu znaku. Okfidlené kolo zmizelo a bylo nahrazeno znakem (D.

« V/ nové spolecnosti CD, statni organizaci, dostali zaméstnanci nové uni-
formy civilnéjiho stfihu. Okraje kapes a patkovy Sev byly cervené. Nové
tfictvrtecni kabaty mély podobu pohodInych vétrovych bund a zave-
dena byla také dstroj doprovodu vlakii InterCity a EuroCity a jejimi hlav-
nimi znaky byl 3atek vinové barvy s logy ICa EC a jmenovka.

« VV roce 2003 byla unitarni Zeleznice (D, s. 0., rozdélena na dvé orga-
nizace: Ceské drahy, akciova spolecnost, a Spréva Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace (SZDC). Rizen provozu, oznaované jako ,Zivé
dopravni cesta”, ziistalo u €D, a. s.

« 0d bfezna 2010 nemuseji privod¢i a vlakvedouci CD nosit cepice.

- 0d zafi 2011 byla, zivé dopravni cesta’, to znamena vypravdi, signalisté,
hradlafi, hlaskafi a zévorafi, zafazena pod SZDC. Na cepicich téchto za-
méstnancii se objevil novy znak: SZDC.

« Vroce 2018 zacala SZDC, s. 0., pouZivat nové logo.

- 0d 1. 1. 2020 byl nazev Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) zmé-
nén na Spravu Zeleznic, statni organizace. Autordm zmény viak nedo-
$lo, Ze stétni organizace nebude moci pouzivat zkratku SZ, ponévads ta
patfi Slovinskym Zeleznicim. Novy ndzev i tak nevystihuje realitu, pro-
toze v Cesku jsou i soukromé drahy, a proto mél novy nézev znit spise
takto:,Sprava statnich Zeleznic” (S57). Jenze tato zkratka je jiz také ob-
sazena, a to spolecnosti, Stavhy silnic a Zeleznic”.

S/0C

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

CESKE DRARHY, a.s.

Loga novych spolecnosti

Novy znak SZDC na éepicich dopravnich zaméstnancii

~ SPRAVA

z ZELEZNIC

Nové logo Spravy Zeleznic
v roce 2020

s SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

Logo SZDC zroku 2018

Nova cepice Spravy Zeleznic nema odznak, ale jen na boku
novy znak.
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Rizné

« Velikost parniho kotle a jeho vykon jsou odvozeny od velikosti vyhievné
plochy. Vyhfevnd plocha je souctem vSech ploch kotle, na nichz se od-
pafuje voda. To znamena, Ze celkovd plocha se skldda z topenisté, varné
trubky a spalovaci komory.

« Stanovisté strojvedouciho u nejstarsich lokomotiv nebylo viibec za-
kryto, takZe strojvedouci byli pIné vystaveni nepfizni pocasi, ale i slu-
necnimu Zaru.

- Teprve pozdéji byly lokomotivy na stanovisti strojvedouciho vybaveny
Zeleznou budkou, které chranila nejen strojvedouci, ale také i ovladaci
prvky a pfistroje.

« K dlilezitym pfistrojlim na lokomotivé patfily tlakoméry a vodoznaky.

« Vanglickych lokomotivach topili kvalitnim uhlim, v belgickych loko-
motivach naopak koksem. U nds byl uhli nedostatek, a tak az do roku
1847 topila obsluha drevem. V nasich parnich lokomotivach bylo poté
dlouho pouZivano ostravské uhli.



S ndstupem Zeleznicni dopravy vznikaly
také tovarny na vyrobu lokomotiv. Prvni
takové tovarny byly postaveny v Anglii
av USA. U nds dostala prazska Kolbenova
tovdma v roce 1899 zakdzku od Ministerstva
Zeleznic na vyrobu Sesti lokomotiv.

Prvni nase lokomotiva fady 197 —
+Nazdarek” — vyjela z tovarny v Praze
v roce 1900.

Plvodné byly lokomotivy na nasem
(izemi oznacovany jmény a pozdéji do-
stavaly jesté chronologické ciselné
oznaceni. K nim byla jesté pfiddvana
pismena.

Parni lokomotivy na zacatku provozu
vétSinou nemély rychlomér, takze stroj-
vedouci mél rychlost, jak se fika, v oku.
V letech 1902—-1910 byl na trati Veseli
nad LuZnici — Jindfichdv Hradec pro-
vozné ovéfovan prvni motorovy viiz
u nds od firmy Ringhoffer, s motorem
od firmy Daimler.

V roce 1903 byla u nds uvedena do pro-
vozu prvni elektrizovana trat z Tabora
do Bechyné, na které jezdily dva
KfiZikovy motorové vozy pro 40 cestu-
jicich.

Lokomotiva CKD Fady 108 (275.0) s pre-
zdivkou,,Nohatd“ dosahla pfi technicko-
bezpecnostni jizdé rychlosti 148 km/h
a na svétové vystavé v Mildné v roce
1906 dostala lokomotiva 108.22 nejvyssi
ocenéni, Grand premio”. Tabulka o tomto

vyznamenani byla umisténa na dymnici

lokomotivy.
V'roce 1919 dostaly zévody Skoda v Plzni
zakazku na sérii 20 lokomotiv fady 434.1

a na 10 lokomotiv fady 434.0. Prvni lo-

37

Lokomotivy

Parni lokomotiva fady 108, Nohata”

komotiva opustila vyrobni zavod v roce ¥57

1920. Lokomotiva 434.1 méla prezdivku
,Ctyrkoldk”.
Jedna z dalSich lokomotiv, kterd vy-

$la z dilen teskoslovenskych zavodid 1
povzniku (SR roce 1921, byla lokomo- 12

tiva fady 365.0.

U nds se hnaci vozidla vyrébéla pre- }

devsim v zavodé Skoda Plzed, v CKD
a ve Vagonce Studénce.
V roce 1923 dodaly zavody Skoda CSD

prvni sérii 30 tézkych nakladnich lokomotiv fady 534.0. Do roku 1947
jich bylo vyrobeno nékolik set. Jen v letech 1946 a 1947 dodaly Skoda
a CKD celkem 228 kusii. Méla piezdivku, Krémak”.

ST LT o

Osobni vlak v cele s lokomotivou 434.1

« Vroce 1921 zavedly CSD novy systém oznacovani hnacich vozidel a na-
vrhl je ing. Vojtéch KrySpin z CKD Praha. Jednotlivé islice vyjadfovaly
v daném pofadi pocet spraZenych ndprav, maximdini povolenou rychlost,
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ndpravovy tlak, konstrukéni skupinu a pofadové ¢islo. Toto oznacovani
bylo u nds uzivdno aZ do roku 1988.

« Pamni lokomotivy si musely vozit vodu pro kotel a palivo s sebou. K tomu

slouZil pipojny viiz za lokomotivou, oznacovany jako ,tendr”. Ten mél
zdivodu velké hmotnosti vice ndprav. U nékterych typ{i lokomotiv byly
tendry jejich soucasti. Takovym lokomotivam se fikalo,,tendrovky”.

« Dlouhou dobu bylo nutné uhli do kotle pfiklddat ru¢né. Byla to velmi

namdhava prace. Na vykonnéjsich lokomotivach byly pozd&ji jiz me-
chanické piikladace. Uhli bylo z tendru dopravovano ke dvitkiim tope-
nisté pomoci Sneku umisténého ve valci. Do topenisté uhli rozhazoval
proud pary. Podle vyrobce — francouzské firmy Stoker — byl oznacovan
také jako ,Stokr”.

« Mimo odstranéni tézké fyzické prace topice bylo diivodem pro zavedeni

mechanického prikladace také zajisténi plynulé dodavky uhli bez ote-
virani dvitek do topenisté, kterymi dovnitf spalovaciho prostoru vnikal
studeny vzduch. K dal3im vyhodam patfilo, Ze byl mensi prebytek vzdu-
chu nutny pro spalovént, coz vedlo k nizsim narok(im na vykon vyfukové
dy3ny a protitlaky na pist v parnim vélci. Diky tomu bylo palivo spalo-

vevs

« U parnich vykonnych lokomotiv se hodinovd spotieba uhli pfi pIném

vykonu kotle pohybovala mezi 200~400 kg na 1 m” rostu. To platilo
u lokomotiv, jejichZ plocha rostu byla podle fady lokomotivy 24,5 m”.
Ponévadz nebyl piny vykon vyuZivan celou cestu, byl pro predstavu spo-
tfeby uhli vhodnéjsi primémy ddaj na 1 km, ktery vsak zdvisel na fadé
lokomotivy, hmotnosti vlaku, sklonovych pomérech traté a také na kva-
lité uhli. Tento ukazatel se pohyboval v rozmezi 15-25 kg. K tomu bylo
tfeba na kazdou tunu uhli jesté 4,5 m? vody, ktera se musela premé-
nit na péru. Pro proces hofent bylo tfeba také 600~800 m* vzduchu.

« K (drzbé parnich lokomotiv patfilo také ¢isténi kotlG uvnitf. Bylo nutné

odstranit usazeniny a kal. Pro tyto ticely byly na lokomotivé vymyvaci
otvory uzaviené viky. Cisténi kotle z cela umoZiiovala dvitka umisténd
v pfedni ¢asti dymnice, kterymi se odstrarioval napadany mour.

« Vrtulové Zeleznicni vozidlo ,Schienenzeppelin”, které bylo pohédnéno

benzolovym motorem, doséhlo dne 21. 6. 1931 rychlosti 229 km/hod
na trati mezi Ludwigslustem a Wittenbergem. ProtoZe z hlediska bez-
pecnosti dopravy byl pohon s vnéjsi vrtuli nebezpecny, projekt byl
ukoncen.

« Pro Némecké fisské drahy (DR) byl zkonstruovan motorovy viiz VT 827,

ktery v prosinci 1932 dosahl rychlosti 163 km/hod. Na zdkladé to-
hoto tispéchu byl zaveden motorovy vlak, Létajici Hamburcan”, jezdici
na trase Berlin—Hamburk. Jeho priimérna rychlost dosahovala 124 km/
hod, a stal se tak nejrychlejsim pravidelnym vlakem na svété. Jedna
zjednotek dosahla rychlosti 198 km/hod.

+ Do 30. let 20. stoleti byl nejrychlejsim vlakem s pravidelnym provozem

vlak, Cheltenham Flyer” spolecnosti GWR ve Velké Britdnii. V roce 1932
jel primérnou rychlosti 115 km/hod.

- Parni lokomotiva ¢. 4472 Flying Scotsman dosahla dne 30. 11. 1934

rychlosti 160 km/hod na trati London & North Eastern Railway.

« Nedostatek uhli z domécich zdrojti primél italské Zeleznice na pocatku

20. stoleti k rychlému budovani elektrizace Zeleznice.

« VUSA v kvétnu 1934 dosahl aerodynamicky vlak,,Pioneer Zephyr rych-

losti 180 km/hod na trati z Denveru do Chicaga. To vedlo k nepsané sou-
téZi mezi zeleznicnimi spolecnostmi, kterd bude mit nejrychlejsi viaky.

- Italsky elektricky vlak,Elettrotreno Rapido 200" dosahl v roce 1936

rychlostniho rekordu 203 km/hod.

- Parni aerodynamicky vlak v USA pod ndzvem Hiawatha” spole¢nosti

Milwaukee Railroad jezdil ve 30. letech minulého stoleti provozni rych-
losti vice nez 160 km/hod.

+ Dieselovy vlak,Denver Zephyr spolecnosti Burlington Railroad na trati

z Denveru do Chicaga, coz je vzdalenost 1637 km, dosahl primérmé
rychlosti 134 km/hod.

« Mezi dvéma svétovymi valkami byl nejluxusnéjsim vlakem vlak

Jihoafrickych drah ,Blue Train”. Do provozu byl uveden v roce 1939
a v té dobé mél jiz prachotésné vagony s klimatizaci. Kapacita vlaku
byla kvili pohodli cestujicich sniZena na necelych 100 pasazérd. Vlak
jezdil na trase Kapské Mésto — Pretoria o délce 1608 km. Vlak tuto
vzddlenost urazil za 27 hodin.

« Ve 30. letech 20. stoleti byly v Australii zavedeny vlaky, které na sebe

Casové navazovaly. Byl to vlak,,Spirit of Progress”, ktery zavedla spolec-
nost Victorian Railways a jezdil na trase Melbourne—Albury. V Albury
na néj navazoval vlak,,Sydney Express” spolecnosti New South Wales
Government Railways"”. Vlak mél aerodynamicky tvar a vozy byly z leh-
kych slitin. Obvykla sestava vlaku méla 12 vozii a jeho primérma rych-
lost Cinila 85 km/hod. V Austrdlii jezdil v té dobé takeé transkontinentalni
vlak z Port Pirie do Kalgoorlie. V cené jizdného byly zahrnuty obédy
a velefe.

« Ve Spanélsku byly v roce 1942 postaveny vlaky ,Talgo I, které mély

nizko polozené tézisté a byly velmi lehké.

« Pro traté v suchych oblastech byly Gspésné pouzivany kondenzato-

rové lokomotivy. Specialistou na jejich konstrukce byla némecka firma
Henschel. Hodné byly pouzivany na jihoafrickych drahach a ve stfedo-
asijskych poustich.

« Po skonceni druhé svétové valky bylo nutné rychle doplnit lokomotivni

park pro ndkladni dopravu, a proto Ministerstvo dopravy rozhodlo
o pronajmuti 20 lokomotiv 1°D Consolidation a o zakoupeni dalSich 60
lokomotiv od organizace UNRRA. Proto CSD po roce 1945 ziskaly 80 lo-
komotiv fady 456.1 z USA a 15 strojii fady 459.0 postavenyich britskou
lokomotivkou Vulcan v rdmci akce UNRRA.

« Zavody SKODA Plzefi vyrobily v prvni poloviné roku 1947 celkem 40 par-

nich rychlikovych lokomotiv fady 498.0, které mély modrou barvu lo-
komotivy a bilou stfechu budky a ¢ervenohnédy pojezd. Lokomotivy
dostaly prezdivku,Albatros”. Pfezdivka byla zvolena podle ptéka pro
jeho dravost a eleganci.

« Vletech 1949—1950 vyrobila Skoda Plzen celkem ¢tyfi lokomotivy fady

476.0. Mély vyraznou rudou barvu. Z nich jedna byla urcena jako dar
J.V. Stalinovi. Lokomotiva proto ziskala pfezdivku,Rudy dabel”.

« Posledni parni lokomotivou, kterou vyrobila plzefiska Skodovka v roce

1958, byla lokomotiva 555.0491.

- V roce 1959 doslo k ukonceni vyroby parnich lokomotiv také v CKD.

Posledni byla lokomotiva fady 900 BS200. Byla urcena pro tizky roz-
chod v severoceském hnédouhelném reviru.

+ Podle UIC jsou viechna Zelezni¢ni vozidla (lokomotivy, vagony a ostatni

vozidla) oznatovéna dvandctimistnym ciselnym kédem, aby je bylo
mozné sledovat vypocetni technikou.
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e
Lokomotiva 456.1 z programu UNRRA

Lokomotiva fady g i ;19 0N
476.0, piezdivana i - . Bty

~Rudy dabel”

Lokomotiva CKD 1435 €5400,,3627" na vleéce Za-
teckého cukrovaru
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Uspordddni pojezdu a znaCeni typu lokomotiv

Bo¢ni pohled Systém UIC Ciselné oznaceni Francouzské Americké/jmenné
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040 EightWheelSwitcher
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60000060 102’ 2-8-4 142 Berkshire

6600000 2D1 4-8-2 241 Moutain/Mohawk

000006 E1’ 0-10-2 051 Union

6000006 TEY 2-10-2 151 Santa Fe

060000000 2F 4-12-2 261 Union Pacific

06000-00060 (20 4-6-6-4 230+032 Challenger

660000-0000060 (2'D)D2 4-8-8-4 240+042 Big Boy

Pozndmka: 6 — béhounovd ndprava, O — hnaci ndprava, Pomicka — Malletova lokomotiva, smér jizdy — doleva
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lokomotiv podle trakce
|

V'roce 1966 byla vyddna statistika poctu lokomotiv na celém svété. Z prehledu je patrné, Ze parni trakce prevladala v Evropé jesté v Sedesétych letech
minulého stoleti. Nejdale v motorové trakci byla v té dobé Severni Amerika.

Cely svét
Kontinent Parni Motorové Elektrické Celkem

Afrika 5388 1624 7708
_
Austrdlie 2596 3639
_
Amerika stf. a jizni 8378 2507 11328
_
Celkem 100753 67 382 18471 186 606
Severni Amerika

Stat Parni Motorové Elektrické Celkem
Kanada 3347 3385

Mexiko 1073

Evropa
Stat Parni Motorové Elektrické Celkem
SSSR 14600 9000 5100 28700

659 3295 1591 11482

Polsko 5850 6334

Itdlie 2133 19N 4682

Spanélsko 3582 4233

Madarsko 1893 2322

Svédsko 1825

Svycarsko 1124 1431

Finsko

a1
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Stat Parni Motorové Elektrické Celkem
Bulharsko 682 30 20 732
Dansko 333 332 0 665
Portugalsko 328 80 17 425
Norsko 184 32 162 378
Recko 290 32 19 341
Irsko 115 221 0 336
Lucembursko 22 45 20 87
Celkem 64706 25013 15294 105013

Americka parni lokomotivy Big Boy patfila k nejvétsim parnim lokomotivam na svété.

Nejrychlejsi ceské lokomotiv

Parni lokomotiva 164 km/h 1962 Albatros 498.16
Motorova lokomotiva 178 km/h 1975 T499.002
Elektricka lokomotiva 219 km/h 1972 Skoda 124.601
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Parni lokomotiva Albatros

Hnaci vozidla Ceskych d

Hnaci vozidla celkem 2590 2677 2657
Elektrické lokomotivy 733 841 841
Z toho stejnosmérmé 321 422 442
Z toho stfidavé 213 232 235
Z toho dvou systémové 199 187 164
Motorové lokomotivy 781 817 832
Z toho: tzkorozchodné 4 4 4
Parni lokomotivy 24 24 23
Motorové vozy 464 462 486
Motorové jednotky 266 244 200
z toho motorovych vozil 292 272 226
Elektrické motorové jednotky (pocet souprav) 172 162 154
z toho elektrickych motorovych vozil 290 261 249

z toho soupravy pendolin fady 680 7 7 7



