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CESKE A SLOVENSKE AUTOBUSY, TROLEJBUSY A MINIBUSY

Pozndmka: Letopocty za ndzvem znacky se vztahuji
k 0bdobi vyroby autobusii a trolejbusi, ne k dobé existen-
ce automobilky.

Avia

Letecké zavody Avia, n. p., Praha-Letnany
(1947-1951)

Nézev Avia pavodné patfil firmé na opravu a vyro-
bu kluzdki a sportovnich letadel, kterou v roce 1919
ve Vysoc¢anech zalozili Ing. Pavel Benes a Viclav
Maly. Od roku 1926 podnik patiil pod Skodovy zévo-
dy a vroce 1931 se pfestéhoval na severni okraj Prahy
do Letiian. Po vilce byl n. p. Avia pficlenén k AZNP
(Automobilové zdvody niarodni podnik) Mladd Bo-
leslav a od roku 1946 se tam vyrébély nakladni Skody
706 R, zkonstruované béhem vilky.

Vyroba autobusii Skoda 706 RO byla v Letfianech
zahdjena v unoru 1947 a pokracovala tam az do fijna
1951, kdy v Avii obnovili leteckou produkei. Potom
byla pfesunuta do budouciho n. p. LIAZ Rynovice
a do n. p. Karosa Vysoké Myto. V Avii bylo vyrobeno
celkem 7 877 vozidel fady S 706 R/RO. Popis auto-
bust Skoda 706 RO je v kapitole o podniku Karosa.

V Avii v roce 1947 vyrobili a na autosalonu v Praze
piedstavili také luxusni autokar RO pro 32 osob se-
dicich na samostatnych sedadlech s vysokymi opéra-
dly, s kozenym ¢alounénim, s posuvnou ¢asti stfechy,
s vypouklymi skly oken na pfechodu do stfechy, se
zéclonkami na vSech oknech, malym bufetem apod.
I pres planovanou ro¢ni produkei okolo 10-20 vozidel
zistalo pouze pii jediném prototypu.

V letech 1948-1951 v Avii vyrobili i nékolik proto-
typd autobust se samonosnou karoserii vlastni kon-
strukee.

Prvnim byla Skoda 706 ROS (S = samonosny)
s motorem S 706 RO (vznétovy fadovy Sestivilec,
objem 11 782 cm?, vykon 106 kW/145 k) umisté-
nym podélné vzadu, spolu s chladi¢em (vzduch se
pfivadél otvorem ve stfese). V jednodvetové karoserii

bylo misto pro 45 sedicich a 35 stojicich osob. Vozidlo

16

s rozvorem 5 600 mm a napravami ze S 706 RO
mélo rozméry 11 000 x 2 500 x 2 870 mm, hmotnost
8 600 kg a maximalni rychlost 68 km/h. Na pfedni
sténé byly vyrazné emblémy Avia a Skoda, které spo-
lu s reflektory a jednim mlhovym svétlem ve stiedu
tvofily design cela autobusu, bez obvyklé miizky chla-
dice.

Z tohoto modelu byl v prosinci 1949 odvozen au-
tobus Skoda 706 RLS (L = lezaty) s lezatym, vzadu
pod podlahou umisténym motorem S 706 RO a ¢tyi-
stupiiovou pfevodovkou s pfedvolbou Praga-Wilson.
Ocelova karoserie byla podobnd pfedeslému modelu
S 706 ROS s typickymi bo¢nimi panely z vlnité-
ho hlinikového plechu, méla vSak pozménéné Celo,
dvoje dvefe a kapacitu 49 sedicich a 40 az 50 sto-
jicich osob. S 706 RLS byl na po&est pravé probi-
hajiciho 2. Veodborového sjezdu ROH (Revoluéni
odborové hnuti) pfejmenovany na S 706 ROH. Pri
rozvoru zvétseném na 5 800 mm mél autobus roz-
méry 11 000 x 2 500 x 3 050 mm, dosahoval rychlost
77 km/h a pouZival se pres deset roki na lince CSAD
Praha—Mlada Boleslav.

Dalsim vyvojovym stupném byl méstsky autobus
Skoda 706 ROL z roku 1950 se samonosnou karose-
rii se dvéma Sirokymi dvefmi (pfed pfedni a za zadni
napravou) a s lezatym motorem S 706 RO ulozenym
spolu s chladi¢em vpravo mezi ndpravami a s pie-
vodovkou Praga-Wilson. Autobus pro 25 sedicich
a 65 stojicich osob mél rozvor 5 910 mm, rozméry
11 200 x 2 500 x 2 870 mm a hmotnost 8 100 kg.

Poslednim prototypem z Avie byl dalsi méstsky
autobus Skoda 706 RLS-h (h = hydraulickd au-
tomatickd pfevodovka) z roku 1951. Konstrukéné
vychézel z modelu S 706 RLS, lisil se hlavné auto-
matickou pfevodovkou (svédského konstruktéra Gu-
nnara Ljungstroma), kapacitou 33 + 37 osob a vyskou
2 900 mm. Oba méstské autobusy pfiblizné dva roky
pouzival Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Na podvozcich ndkladnich vozidel Avia se
od 70. let montovaly autobusové nadstavby a skfino-
vé prepravniky osob s kapacitou do 22 cestujicich.
Jsou popsiny v kapitolich Mikrobusy, minibusy
a midibusy a Karosirny a vyrobci autobusovych
nadstaveb.
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Luxusni dalkovy autobus Skoda 706 z Avie uréeny na 28. prazsky autosalon
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Druhy prototyp autobusu RLS-ROH

------

Méstsky autobus Skoda 706 ROL
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Ekobus

Ekobus, a. s., Ceska Lipa (od roku 2001
do 2012)

Akciové spole¢nost NORDlogistic, od bfezna 2004
pfejmenovand na Ekobus, a. s., dcefind spole¢nost
CSAD Bus Usti nad Labem, uz v letech 1997-1998
zahdjila vyrobu autobust Lahti 402 CZ/B/L s poho-
nem na CNG. Jednalo se o prvni origindlni autobusy
vyrobené s pohonem na stlaeny zemni plyn (CNG)
v Ceské republice (ne pestavby).

Vyrobu ekologickych a uspornych Ekobusti s poho-
nem na CNG zahijila a. s. NORDlogistic v roce 2001
na zdkladé vlastniho dlhoudobého vyvoje. Moderni
Ekobusy vyuzival nejdfive CSAD BUS Usti nad La-
bem, CSAD Havifov a spole¢nost First Transport Li-
nes Prostéjov, od roku 2004 CSAD Semily, CSAD
Liberec, SAD Nitra a pozdéji i ostatni (OSNADO
Arriva, CSAD Autobusy Plzen). V soucasnosti jezdi
témét 120 Ekobusti ve véech provedenich.

V roce 2005 Ekobus ziskal jako vibec prvni za-
hrani¢ni vyrobek ocenéni Grand Prix Slovak Gold
a v roce 2006 byl na mezinirodnim veletrhu v bul-
harském Plovdivu v konkurenci 4 000 vystavovateli
ocenén zlatou medaili.

Vsechny autobusy maji celkové fedeni na bizi
celokompozitovych tlakovych zdsobniki Ullit se
zivotnosti 20 let umisténych na stiese (v zavislosti
na poctu lahvi je dojezd 450 az 700 km), plynového
plné elektronicky fizeného motoru od spole¢nosti
Cummins-Westport (dpravy Ekobus) a plynové sou-
stavy Ekobus.

Pouzivaji se podvozky firmy SOR a motory Cu-
mmins 5,9 230 CNG Plus o objemu 5,91 a vykonu
172 kW/230 k nebo Cummins 8,3 280 CNG Plus
o objemu 8,31 a vykonu 206 kW/280 k.

Méstské autobusy Ekobus

Ekobus City pro 29 + 60 osob pohdni motor Cu-
mmins 5,9 230 CNG Plus, ma rozvor 5 600 mm,
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Ekobus CN12

rozméry 10 730 x 2 480 x 3 000 mm, vyska podla-
hy 800 mm, $itka dvefi vpfedu/vzadu 740/720 mm,
pohotovostni hmotnost 8 200 kg, maximalni rychlost
80 km/h, spotieba CNG 28 m*/100km.

Nizkopodlazni autobus Ekobus City Plus F
pro 34 + 63 osob s motorem Cummins 8,3
280 CNG Plus ma rozvor 6180 mm, rozméry
11 770 x 2 525 x 3 200 mm, vy$ka podlahy 360 mm,
sitka dveti vpredu/vzadu 810/1 285 mm, pohotovost-
ni hmotnost 9 350 kg, maximalni rychlost 80 km/h,
spotfeba CNG od 28 m*/100 km.

Linkové autobusy Ekobus

Ekobus City Midi pro 25 + 50 osob ma motor Cum-
mins 5,9 230 CNG Plus, rozvor 4 450 mm, rozméry
9520 x 2 480 x 3 300 mm, vyska podlahy 800 mm,
sitka dvefi vpredu/vzadu 740/720 mm, pohotovostni
hmotnost 8 000 kg, maximadlni rychlost 100 km/h,
spotieba CNG 25 m*/100 km.

Ekobus Intercity pro 46 + 28 osob pohdni
motor Cummins 5,9 230 CNG Plus, ma rozvor
5 600 mm, rozméry 10 730 x 2 480 x 3 300 mm,
vyska podlahy 800 mm, $ifka dvefi vpfedu/vzadu
740/720 mm, pohotovostni hmotnost 8 500 kg,
maximdlni rychlost 100 km/h, spotieba CNG
25 m3/100 km.
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Expedice autobust Fram E 18 pro mésto Brno v roce 1930

Nizkopodlazni Ekobus Intercity Plus F
pre 40 + 57 osob md motor Cummins 8,3
280 CNG Plus, rozvor 6180 mm, rozméry
11 770 x 2 525 x 3 200 mm, vyska podlahy 360 mm,
sitka dvefi vpfedu/vzadu 800/1 300 mm, pohotovost-
ni hmotnost 9 600 kg, maximalni rychlost 80 km/h,
spotfeba CNG 21 m3/100 km.

Ekobus Intercity Plus FL pro 51+36 osob
na podvozku SOR pouzivi motor Cummins 8,3
280 CNG Plus, mé rozvor 6 180 mm, rozméry
11770 x 2 525 x 3 400 mm, vyska podlahy 800 mm,
sitka dvefi vpredu/vzadu 825/740 mm, pohotovostni
hmotnost 9 400 kg, maximdlni rychlost 100 km/h,
spotfeba CNG 21 m?*/100km.
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EvoBus

Spoleénost EvoBus GmbH se sidlem

v némeckém Stuttgartu je 100% dcefinou
spole¢nosti Daimler AG, ktera vyviji

a vyrabi autobusy resp. jejich podvozky.
Zalozena byla v roce 1995 spojenim
autobusove divize koncernu Daimler-Benz
a Kassbohrer Fahrzeugwerke. Provozuje
7 vyrobnich zavod(: Mannheim, Neu-
Ulm a Dortmund v Némecku, Ligny



ve Francouzsku, Samano ve Spanélsku,
Hosdere v Turecku a v ceském Holysove.

V dubnu 1998 byl v Holysové zalozen podnik Evo-
Bus Bohemia, o rok nato se uskute¢nilo prevzeti vy-
roby segmenti od firmy SVA (byvalé Stitni vyroby
autodilii). Po roce 2001 se budovaly nové vyrobni
haly a od kvétna 2013 zacala vyroba pro Mercedes-
-Benz Unimog. Od 28. srpna 2014 podnik nese nézev
EvoBus Ceské republika. V Holysové se svafuji hru-
bé skiiné méstskych a zdjezdovych autobusi (kolem
3400 kusti rocné), které se pak expeduji na kone¢nou
montiz do zdvodt Mercedes-Benz v Mannheimu
a Setra v Neu-Ulmu.

Ceské a slovenské autobusy

Fram

Tovarna na vozy Fram, akc. spol., Kolin
(1927-1939)

Tovérna byla zalozZena v roce 1900, vyrdbéla nejprve
selské vozy a rizné vyrobky ze dfeva a kovu, o dva
roky pozdéji pfibyly ndkladni Zelezni¢ni vagony.
V roce 1905 byla kapitdlové slabd firma pronajata
konsorciu vagonek, které ji vsak az do roku 1918
uzavielo. Tehdy se jeji vyrobni program rozsitil
o hospodaiské a vojenské vozy a opravu a pozdé-
ji i vyrobu Zelezni¢nich cisternovych a osobnich
vagoni, motorovych a vle¢nych tramvajovych vo-
zidel. Z Kolina byly v roce 1937 dodédny také tii
osobni kabiny pro lanovku z Tatranské Lomnice
na Lomnicky stit.

AUTOBUS ,,FRAM"

160 autobusn
tohoto typu v
uspésném provo-
zu v Brné, ve
Splitu, Varsavé,
Zabrehu, Bélaku,
Médlingu, Woér-
| thersee,Solnohra-
dé, St?r. Hradci,
Brné, Jablonci n.

Nis., Koliné n. L.

L” FR A M“ fovdrna na vozy akciové

Sestivilec 1242
HP, pro 16 osob
sedicich, se sne-
kovym nahonem

zadnich kol vyra-

bi jako specialitu

a v kratkych Ihu-

tach dodava

spolecnosti
v Koliné.

Dobova reklama kolinské automobilky Fram z roku 1928
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»Maly autobus turystyczny“ Jelcz Olawka z roku
1965

Funkcéni vzorek méstského autobusu Karosa B
831 zroku 1985
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Koncem dvacitych let, v souvislosti s rozvojem
autobusové dopravy, zapocala vyroba autobust a au-
tobusovych karoserii (napf. na podvozku Praga NO
1928). V fijnu 1927 na zéikladé smlouvy s rakouskou
automobilkou Perl (Wien-Liesing; v roce 1935 fir-
mu pohltila automobilka Grif & Stift) odebrali prvni
dva vzorkové autobusy, uréené pro mistni dopravu.
Smontované podvozky Perl v Koliné opatfili karoserii
a doddvali pod vlastni znackou Fram.

Z asi 160 vyrobenych autobust Fram E 18 v roce
1930 sedm zakoupila Spole¢nost brnénskych elektric-
kych pouli¢nich drah, dalsi jezdily v Koliné a Jablonci
nad Nisou a v nékterych vétsich méstech Rakouska,
Polska a Jugoslavie.

Vedeni podniku uvazovalo také o dodévce karoserii
pro stitni a méstskou autobusovou dopravu. Na z4-
kladé¢ vybérovych fizeni v letech 1929-1939 vyrobili
71 karoserii na podvozcich riznych znacek, previzné
pro stétni linky a z¢4sti i pro Prahu a Brno. Vsech-
ny karoserie mély dfevénou kostru pobitou plechem
a stfechu z dfevéné palubovky pokrytou impregnova-
nou tkaninou. Do jednoduchého interiéru s podélny-
mi lavicemi pro 16 sedicich a 16 stojicich cestujicich
se vchizelo jednokfidlovymi dvefmi na levé strané
vozidla (tehdy se u nis jesté jezdilo vlevo).

Z uvedenych sedmi autobusti Fram E 18 pro Brno
byly v roce 1933 dva autobusy pfestavény na zdjezdo-
vé autokary pro 25, resp. 29 sedicich osob, s moder-
néjsi karoserii a otviraci stfechou.

Tovirna na vozy Fram méla také koncesi na mést-
skou dopravu v Koliné a tfi autobusové linky z Kolina
do Bélusic, do Ohat a do Kondrovic. Provozovala je
ve vlastni rezii od roku 1929 az do roku 1936, kdy je
pro nerentabilitu zrusila. Podnik se netspésné snazil
zalozit i celostitni akciovou spoleénost pro autobu-
sovou dopravu ,,Viabus®.

V roce 1941 byla kolinskd Vozovka zaclenéni
do n.p. Tatra Kopfivnice a od roku 1949 se v podniku
s ndzvem Vagonka Tatra Kolin, n.p.,az do roku 1961
vyrébéla kolejovd vozidla.

Technické udaje méstského autobusu Fram E 18:

Ctyfdoby Sestivalcovy zdzehovy kapalinou
chlazeny motor Chrysler, K 85 x 101 mm, ob-
jem 3 439 cm3, vykon 29 kW/40 k, pfevodovka



