Motokola

1930 - CZ motokolo

Na motorovém kole, které se dalo pofidit a provo-
zovat s nizkymi naklady, mohla podle tehdejsich
piedpist jezdit kazda svépravnd osoba starsi ¢trnac-
ti let i bez fidi¢ského prukazu, poznavaci znacky
a nebylo ani zapotiebi platit silni¢ni dan ¢i povinné
pojisténi. To vSechno slibovalo v pfipadé vhodné
konstrukce moznost dosdhnout zajimavych ziskt
i stabilniho vyrobniho programu.
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Motokola

Hlavnim inicidtorem vyroby motorovych kol
a pozdé¢ji i motocykl byl tehdejsi technicky fedi-
tel, absolvent techniky ve Vidni, Igndac Uhl, ktery
pted prvni svétovou valkou pracoval pod vedenim
slavného ¢eského rodaka Ferdinanda Porsche u ra-
kouské spolec¢nosti Steyr.

Jako vzor pro vyrobu motorového kola znacky
CZ byla pouzita star$i konstrukce jiné rakouské
spole¢nosti - Austro. Konkrétné se jednalo o v Ra-
kousku jiz nevyrabény typ Motorette s pohonnou

Pohled na jeden ze stroju dvacetikusové série z roku 1931.
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Motokolo €Z z roku 1931 bylo postaveno podle vzoru rakouského Austro Motorette.

jednotkou o objemu 50 cm? umisténou na pravé
strané u piedniho kola.

Prvni vzorek byl vyroben uz v roce 1930. Moto-
rové kolo CZ vzniklo ve spoluprici s firmou Mofic
Andrst a pro jeho stavbu bylo jako zdklad pouzito
jizdni kolo robustni konstrukce CZ vzor 1. Maly
motor o objemu 60 ¢cm?, vyvinuty ve Strakonicich
a disponujici skromnym vykonem 1,1 kW (1,5 k),
umoziioval 30kg vazicimu stroji dosdhnout az
30 km/hod pfi spotiebé 1,51 /100 km, ale diky
nepfilis stastné koncepci nemél tento prvni moto-
rem pohdnény dopravni prostiedek ze Strakonic
zrovna nejlepsi jizdni vlastnosti. V roce 1931 bylo
vyrobeno pouhych dvacet motokol, které byly di-
lem rozmontovdny, dilem nabidnuty zaméstnan-
cim.
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1932 - CZ 76 Kaktus

V zafi roku 1931 byly podle navrhu Vaclava Pavli¢-
ka, pozdéjsiho technického feditele CZ, a konstruk-
téru Josefa Hansela a Josefa Hajka dokonceny prace
na konstrukci nového motokola, které se od prvni-
pedaly ptivodniho bicyklu.

Kromé této koncepce se sice jesté zvazovalo
motokolo stejné koncepce jako netuspésny typ
CZ 1960 z roku 1930, tedy s pohonem piedniho
kola podle vzoru motokola pfedstaveného firmou
NSU v roce 1930. Nakonec byla zvolena vlastni
konstrukce a motokolo NSU piipominala pouze
pohonni jednotka, lisici se od némeckého vzoru
vyusténim valce z motorového bloku. K pohonu
nového stroje byl tedy pouzit dvoudoby tfikanilo-
vy jednovilec o objemu 76 cm? a vykonu 1,1 kW



Motokola

K tomu, aby vzniklo kvalitni motokolo, nestacilo jenom opatfrit ram jizdniho kola po-
honnou jednotkou. Diky tomu méla CZ 76 Kaktus bliz k motocyklu neZ jizdnimu kolu.
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(1,5 k) s karburdtorem Graetzin a setrva¢nikovym
zapalovanim R. Bosch. Motor byl vybaven pistem
s deflektorem a nesnimatelnou hlavou valce, jehoz
Zebrovani ptineslo motokolu vystiznou prezdivku -
,Kaktus*.

Konstrukéni zajimavosti, kterd se stala takika po-
znavacim znakem vsech piedvale¢nych motorti CZ,
byl primarni pfevod soukolim s pfimym ozubenim,
od néhoz bylo pohdnéno zadni kolo, zatim jesté
bez pfevodovky, sekundarnim fetézem. Trubkovy
ram byl ve spodni ¢asti zdvojeny, silnéjsi byly i ratky
kol a pfedni vidlice byla odpruzena pomoci krit-
kych kyvnych ramen. Bezpecnosti jizdy zcela jisté
prospélo pouziti malych bubnovych brzd na obou
kolech. Hmotnost vzrostla na 40 kg, ale stoupla také
nejvyssi rychlost na 35 km/h. To vSe v roce 1932
za ptiznivou cenu 2 550 K¢.

Pro povrchovou Gpravu byla zvolena ¢ernd a Cer-
vena barva se zlatym nebo bily linkovanim, ale bylo
postaveno i nékolik motokol s modrym lakem.

Jeste do konce roku 1931 bylo vyrobeno prvnich
250 motokol typu CZ 76 a na konci inora bylo mo-
tokolo schvaleno k uvedeni do bézného provozu.
O spravnosti zvolené koncepce, kterd méla bliz
k lehkému motocyklu nez k jizdnimu kolu, svédcil
celkovy pocet vyrobenych stroji - 492 kusu.

1933 - CZ 98

V roce 1933 se predstavil ndstupce tzv. Kaktusu,
motokolo CZ 98, které bylo ptipravovano v roce
1932 béhem vyroby svého pfedchiidce. Inicidto-
rem jeho vzniku byla vykonnéjsi pohonnd jednotka
Fichtel-Sachs a v roce 1932 bylo pro studijni ucely
dokonce zakoupeno motokolo britské provenience
Coventry Eagle s motorem Villiers o objemu 98 cm?.
Vyhodnoceni situace pak vedlo k zahdjeni vyroby
vykonnéjsiho a dokonalejstho modelu, ktery dostal
oznaceni CZ 98.

Ram nového modelu uz nebyl svafovany, ale
sesroubovany z trubek. Motor s letmo uloZenou
klikou sice zustal na stejném misté zrovna tak jako
karburator Graetzin a zapalovani Robert Bosch, ale
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predevsim se zvetsil objem na 98 cm? a tim pddem
vzrostl i vykon na celé 1,48 kW

(2 k) dosahované pfi 2 000 ot/min a samoziejmée
i nejvyssi rychlost 60 kg vaziciho stroje, kterd nyni
¢inila 45 km/hod pfi spotfebé pouhych 21,100 km.
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PGvodni provedeni motokola CZ z roku 1933 s vahad-
lovou predni vidlici.

Motokolo €Z 98 modelového roku 1934 v provedeni
pro damy, jesté s prototypovou predni vidlici a seda-
dlem bicyklového typu.

CZ 98 byla nabizena stejné jako piedchozi CZ
76 v barevném provedeni ¢ernd nebo luxusnéjsi



indianska ¢ervend, v obou pfipadech doplnénd bi-
lymi nebo zlatymi linkami.

Kromé standardni verze byla v roce 1934 nabid-
ka motokol rozsifena o tzv. ,damské“ provedent,
které se lisilo pfedevsim snizenou horni trubkou
ramu, ¢imz mélo byt usnadnéno naseddni na mo-
tokolo dimdm v suknich. Ve stejném roce se
na prototypech objevila nova pfedni lisovana vi-
dlice s vyrazenymi otvory, kterd pak byla od roku
1935 montovand mirné upravend - bez otvoru. Pro
modelovy rok 1934 byla v déleném bloku motoru
na bronzovém lozisku dvakrat ulozena klika, vilec
mél klasické prepoustéci kandly a jeho hlava méla
dveé vodorovna chladici Zebra.

V roce 1935 bylo puavodni sedadlo bicyklového
typu, upevnéné na svislé trubce, nahrazeno novym
sedadlem pouzivanym u motocyklt a pfibyl pev-
ny kryt zapalovani, ktery se objevil uz u nékterych
stroji modelového roku 1936. Rok 1935 je zajimavy
také tim, ze se znacka CZ objevila prostiednictvim
typu 98 na motocyklovych soutézich.

Drobné zmény byly provedeny u CZ 98 modelo-
vého roku 1936, z nichZ nejnapadnéjsi byla zména
tvaru pfedni ¢asti palivové nddrze, vétsi zebrovani
valce, jehoz hlava méla jenom jedno vodorovné
chladici zebro, nové bylo koleno vyfuku a zvétsi-
lo se pfedsunuti predniho tchytu motoru. V této

Motokola

Motokolo GZ 98 v prove-
deni z roku 1935 s novym
sedadlem motocyklového
typu, pfedni lisovanou vi-
dlici a upravenym tvarem
nadrze.

podobé pak bylo motokolo CZ 98 vyrdbéno az
do roku 1937.

Bezrychlostni motokolo CZ 98 znamenalo jed-
noznacny uspéch. Celkem bylo vyrobeno 3 822
motokol proddvanych za téméf stejnou cenu
(2 850 - 2950 K¢) jako puvodni ,Kaktus®.

1937 - CZ 98

Béhem roku 1936 pokracovali ve strakonické zbro-
jovce v modernizaci CZ 98, kterou se motokolo
jeste vice pfiblizilo skute¢nému motocyklu. Nej-
ndpadnéjsi zmeénou byla zaoblend palivovd nadrz,

Prototyp €Z 98 z roku 1936.
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a pfedevsim na pohonné jednotce. Pivodni moto-
kolo pfipominala uz jenom fiditka bicyklového
provedeni a Slapadla, kterd vsak slouzila jenom
k nastartovani, novy motor spojeny s dvoustupno-
vou prevodovkou mél totiz dostatek sily, aby uz ne-
bylo motokolu nutné pomadhat slapdanim pii jizdé
do kopce.

Novy motor si sice zachoval puvodni objem, ale
konstrukce vyuzivala Schnurleho patent kombinu-
jici vratné vyplachovani a pist s plochym dnem,
a pfedevsim byla doplnéna dvoustupiiovou pfevo-
dovkou, takze motocykl o vykonu 1,8 kW (2,4 k)
dokdzal motocykl o hmotnosti 54 kg dosahovat
rychlosti az 60 km/hod. Drobnym nedostatkem
bylo umisténi zapalovani pfilis blizko karburatoru
Graetzin Kf 13,5, coz mohlo byt v ptipadé prilisné-
ho preplaveni plovikové komory tieba i pficinou
pozaru.

Vykonnéjsi motor byl osazen do upraveného
sroubovaného ramu z plechovych profild, ktery se
spole¢né s novou vahadlovou predni vidlici Webb,
odpruzenou tla¢nou pruzinou, postaral o zlepseni
jizdnich vlastnosti a dostate¢né osvétleni vozov-
ky zajistoval u prvnich sérii z roku 1937 reflektor
Bosch.

Takto upravené motokolo se poprvé predstavi-
lo 7. Gnora 1937 na VIIL zimni soutéZi a na jarnim

Prazském vzorkovém veletrhu. Prvni sériovd mo-
tokola pak ptisla do prodeje v kvétnu téhoz roku
a zajem byl obrovsky. Do zacatku druhé svétové val-
ky a poté jesté v letech 1946 a 1947 bylo vyrobeno
12 166 v¢etné pozdéjsich modeld, pii¢emz v roce
1947 bylo poslednich 173 stroji smontovino z do-
chovanych dilu.

V roce 1938 byla CZ 98 jenom mirné upravena
montazi vlastniho reflektoru CZ a ptvodni karbura-
tor Graetzin Kf 13,5 byl nahrazen vétsim modelem
Kf 14. Motokolo CZ 98 bylo dodavano v ¢erném
laku kombinovaném chromem nebo matnym stii-
brnym lakem s bilymi a od roku 1938 modrymi
linkami. V roce 1938 bylo provedeni s chromova-
nymi boky palivové nadrze prodavano za 3 300 K¢,
méné atraktivni provedeni s lakovanymi boky bylo
0 200 K¢ levngjsi.

1938 - CZ 98 Holandan

Rok 1938 prinesl zdokonaleni oblibeného motokola
v podobé¢ tfirychlostni pfevodovky. V tomto roce
byl vyroben prvni prototyp takto upraveného mo-
tokola, které uz vlastné motokolem ani nebylo, tedy
alesponi ¢ast jeho produkce, jejiz motor se uz ne-
startoval pomoci bicyklovych pedalu, ale startovaci

Motokolo €Z 98 v modelo-
vém provedeni z roku 1938.
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pakou jako skute¢ny motocykl. Sériovd vyroba byla
zahdjena v ndsledujicim roce a do konce roku bylo
vyrobeno 518 stroju tohoto typu.

Tato Uprava byla realizovina u motocykla urce-
nych pro export do zemi, kde byla motokola opat-
fend pedaly legislativné znevyhodnéna - nékolik
desitek stroju bylo skute¢né vyvezeno i do Némec-
ka a pravdépodobné na popud holandského od-
bératele byl tento model oznacen jako ,Holandské
motokolo“. Vétsina z vyrobenych motokol si vsak
nasla zajemce na tuzemském trhu.

Na rozdil od starsiho modelu s dvourychlostni
pfevodovkou bylo u stroju s tfirychlostni pfevo-
dovkou upusténo od montize bicyklovych peda-
1, které byly nahrazeny startovaci pakou ulozenou
na pravé strané motorového bloku. Podle dobovych
prospekti dosahovala tiirychlostni CZ 98 rychlos-
ti 65 km/hod. Na domécim trhu se prodavalo jen
o milo draz nez ptivodni dvourychlostni provede-
ni - za 3 500 K¢.

V roce 1946 bylo z dochovanych dili a soucdsti
smontovano asi 2 000 kust stroja CZ-98 s tiirych-
lostni pfevodovkou, které se od predvdle¢ného
provedeni lisily umisténim startovaci paky na levé
strané.

Motokola

Povile¢né ,Stovky“ byly modernizovany stejné
jako prvni povile¢ny motocykl ze Strakonic - CZ
125A. Predni vidlice byla opatfena tlumic¢em péro-
vani a kola méla $irsi rafky - 51 mm misto puvod-
nich 40 mm - a posledni vyrobené ,Stovky* mély
zveétsend krajni Zebra na hlavé vilce. Palivové ni-
drze mély ¢erné¢ lakované boky, oddélené od stfi-
brné lakovaného zbytku nddrze jednou ¢ervenou
linkou doplnénou dvéma bilymi linkami v ¢erné la-
kovaném boku. Neékolik motocykla bylo vyrobeno
i s chromovanymi palivovymi nadrzemi anebo byly
motory o objemu 98 cm? zamontovany do povozku
CZ 125A, ktera vlastné na zakladech motokola CZ
98 vznikla.

Cela povilec¢na produkce ,Stovek®, véetné malé
série smontované jesté v roce 1947, si nasla zdkaz-
niky na domdacim trhu a ztstalo i u prezdivky ,Ho-
landan®, i kdyz uz vlastné o Zidného Holand’ana ani
o motokolo neslo.

¢Z 98 s tiirychlostni pfevodov-
kou z roku 1938.
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