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Jak rychle jezdily parni vlaky?

Parni pohon maji lidé ve zvyku spojovat
s né¢im tézkopadnym a pomalym. Zatimco
u nas zname parni vlaky z filmi pro pamétniky
a posledni dosluhovaly v 70. letech 20. stoleti
na vedlej$ich tratich a pfi posunu ndkladnich
vagénd, v zemich jako je Indie a Cina se pres
probihajici modernizaci pouzivaji dodnes. Vasi
dédeckové dobre vi, Ze vlaky tazené parni lo-
komotivou jezdily zrovna tak rychle jako dnes-
ni vlaky. Rozdil byl z hlediska provozu v tom,
7e se muselo doplnovat uhli a voda a dlouho
pred jizdou se musela parni lokomotiva rozto-
pit. Dodnes najdete u velkych nadrazi staré vo-
dojemy a vedle koleji pak stojany k plnéni vody
do kotle lokomotivy.

Nejrychlejsi byly pak velké rychlikové lo-
komotivy a asi vas prekvapi, ze bézné jezdily
rychlostmi pres 100 km/h. Rychlostni rekord

Existovaly i parni automobily?

Parni stroj byl historicky prvnim motorem,
jaky méli konstruktéfi dopravnich prostredki
k dispozici. Pro svou velikost a vys$si hmotnost
se v pocatcich uplatnil zejména v téch oblas-
tech dopravy, kde tyto vlastnosti nejsou prekaz-
kou, tedy v lodni a zelezni¢ni dopravé. Pro sil-
ni¢ni dopravu vsak byl ponékud tézky a zna¢nd
spotreby vody vyzadovala velkou nadrz, proto
neni divu, Ze zde nedosahl takového rozsiteni.
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parnich lokomotiv je dodnes nezménén od
roku 1938, kdy anglickd parni lokomotiva
Mallard dosdhla rychlosti 203 km/h. I v béz-
ném provozu tehdy anglické vlaky, predstavuji-
ci tehdejsi svétovou $picku, jezdily na dlouhych
trasach rychlosti 160 km/h.

Prvni automobily v dobé priblizné pred 200
lety skute¢né byly parni, ale velkého uspéchu
nedosahly a objevovaly se skute¢né jen ojedi-
néle. Mély podobu jakési lokomotivy na silni¢-
nich kolech jako naptiklad automobil na prv-
nim obrazku z roku 1870. Nejstar$i parni auto-
mobily byly spise jakymisi tézkopadnymi par-
nimi kocary a jejich jizdni vlastnosti nebyly
pravé nejlepsi. Postupneé se vsak jejich parame-
try zlepsovaly, vysokotlaké parni stroje mohly
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mit i mensi rozméry a koncem 19. stoleti pred-
stavovaly nejtypictéjsi zptisob pohonu na silni-
cich. V Londyné byla dokonce jiz v roce 1833
zavedena i doprava parnimi autobusy, jejichz
provozovatelem byl Walter Hancock. Jeho
novy typ kotle umoznoval zmen$eni moto-
ru a Hancock byl prvni, kdo u¢inil parni viiz
praktickym. Nakladni dopravé zase kralovaly
silné parni nakladni automobily, jejichZ pouzi-
vani se udrzelo je$té v prvni tretiné 20. stole-
ti. Nejroz$ifenéjsi byly v Britanii, ale i u nas se

vyrabél v licenci anglické firmy ndkladni auto-
mobil ,,Skoda Sentinel® Tyto automobily sice
nevynikaly velkou rychlosti, jejich provoz byl
vSak podstatné levnéjsi nez provoz konkurenc-
nich automobilt se spalovacim motorem.
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Jaké vyhody ma parni motor?

Zatimco spalovaci motory po prekondni
svych ,,détskych nemoci® ovladly silnice, v Bri-
tanii a v USA je teprve ¢ekalo jejich vrcholné
obdobi. Az do 30. let 20. stoleti zde byly parni
automobily pomérné rozsitené. Témérf v nicem
vSak jiz nepfipominaly ony tézkopadné parni
kocary, kdysi tézce supici po cestach. Vzhle-
dem se podobaly benzinovym automobilim,
pod jejich kapotou se vSak ukryval tzv. kom-
ponovany parni stroj odlehéené konstrukce.
Samoziejmé nebylo nutné do néj prikladat lo-
patkou uhli, k ohfevu vody slouzily benzinové




horaky, jejichz ovladani bylo jednoduché a po-
hodlné. Maly kotel byl tvoren sto¢enou trubkou
a para po vykonani prace ve valcich prochaze-
la chladi¢em, kde opét zkondenzovala a Cerpa-
dlem byla vznikla voda vhanéna opét do kotle.
Diky pouziti uzavieného cyklu se vyrazné sni-
zila spotteba vody. Jizdni vlastnosti se vyrovna-
ly benzinovym automobiltim, od nichZ se parni
vozy lisily velmi tichou jizdou.

Dal$imi vyhodami vyspélych parnich au-
tomobiltt byla schopnost plného vykonu jiz
ly rozjezd i velkd stoupani. Navic nebylo tre-
ba radit rychlostni stupné pomoci prevodov-
ky, stacilo pouhou regulaci privodu pary meé-
nit otacky motoru. Mezi nejznaméjsi firmy vy-
rabéjici parni automobily patti Stanley Motor
Carriage Company, jejiz vozy byly oblibené az
do 2. svétové véalky. Za nejvyspélejsi parni viiz
z predvéle¢ného obdobi lze povazovat americ-
ky ,,Doble®. Byl vykonny a pohodlny, jeho ma-
ximalni rychlost dosahovala 135 km/h. Jeho

cena véak byla prili§ vysoka na to, aby dosahl
vétsiho rozsireni. Dalsi nevyhodou parnich au-
tomobilti byla doba, potiebna k rozehrati mo-
toru. Zatimco u spalovacich motort se po na-
startovani motor ihned rozbéhne, parni auto-
mobily pottebovaly nékolik minut k vytvore-
ni dostate¢ného mnozstvi pary, i kdyz pravé
u vozu ,,Doble” se tuto dobu podarilo zkratit
na pouhou iednu minutu.
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Jak funguje moderni parni stroj?

Zejména americky konstruktér Besler do-
kazal plné vyuzit moznosti, jez moderni parni
stroj nabizel. Pfedvedl parni vlak kompaktniho
tvaru, pripominajici elegantni motorovou jed-
notku. Para byla opét v kondenzatorech ochla-
zovanych ventilatory zkapalfiovana a pracova-
la v uzavieném cyklu. Na rozdil od klasickych
parnich lokomotiv se zde vée velmi pohodlné
ovladalo z kabiny na pfidi pomoci malych pa-
¢ek. Besler postavil dokonce i parni letadlo, kte-
ré roku 1933 predvedl novinarim. Vsichni Zas-
li na jeho tichym motorem o vykonu 150 koni,
diky némuz se mohl pilot prolétavajici v malé
vy$ce dokonce bavit s divaky. Letadlo mélo
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