Motorové vozy z Tatry Koprivnice

Velké motorove vozy

Snaha ziskat velké ¢tyfnédpravové motorové vozy stala
hned na samém zacatku pokusti o motorizaci u CSD,
a to jesté v dobé, kdy Ministerstvo zeleznic teprve hle-
dalo vhodnou koncepci motorového provozu. Z tu-
zemskych tovaren dodala jako prvni pétici vozii této
kategorie firma Severoceska vozovka v Ceské Lipé
vletech 1926 az 1927 coby fadu M220.1.

A pravé koptivnicka Tatra patfila k lidrim i v tomto
segmentu zelezni¢nich konstrukci, kdyz jiz v roce
1926 postavila sviij prvni velky ctyfnapravovy mo-
torovy viz. Stoji pfitom za podotknuti, ze produkce
velkych motorovych vozi v Kopiivnici nikdy nedo-
sahla takovych pocti jako stavba kolejovych auto-
bust. A ikdyz zde vzniklo v¢etné ,,Slovenské strely™
celkem osm rad téchto vozidel, zadna rada nevy-
jela z bran tovarny ve vice nez tfech kusech. Rady
M230.0 a M220.2 lze dokonce pokladat za ryze
ovérovaci, realizované pouze v jediném exemplari.

Déle je vhodné se na tomto misté zminit i o pou-
ziti motort a pohonného ustroji na velkych moto-
rovych vozech Tatra, nebot zde probihal zajimavy

vyvoj. Na rozdil od mensich motort pro kolejové
autobusy neméla Tatra v roce 1926 jesté k dispozici
motor vysstho vykonu vlastni konstrukee. A protoze
by vyvoj takového motoru dodavku vozli znacné
opozdil, byly pro prvni motorové vozy M230.001
a M220.201 nakoupeny cizi motory a prevodovky.
Dodala je némecka firma N.A.G.

Motory vlastni konstrukce prisly v Koptivnici
na fadu az po roce 1929, kdy byly pouzity u tehdy
stavénych motorovych vozii fad M220.3 a M251.0.
Pro tyto motory pak byly nakoupeny reverzni pre-
vodovky od $vycarské firmy Winterthur.

V letech 1930 a 1931 nasledovala stavba vozu rad
M221.2 a M251.1, u kterych pak byla $vycarska pre-
vodovka nahrazena planetovou prevodovkou vlastni
konstrukce. Navic v roce 1930 vznikl i jediny vtz
M231.001 vybaveny elektrickym pfenosem vykonu.

M230.001

Jako prvni se stavél viiz M230.001. Jednalo se o ro-
bustni vozidlo se dvéma motory, které, jak uz bylo
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Fotokopie sestavného vykresu motorového vozu M230.001.
Fotografie: Zemsky archiv v Opaveé
Archivni fond: Sbirka fotodesek Tatra



vySe zminéno, byly tehdy zakoupeny u berlinské
firmy Nationale Automobil-Gesellschaft (N.A.G.).

Koptivnicky  ¢tyfndpravovy — motorovy — viiz
M230.001 mél dva konstrukéné shodné dvouna-
pravové podvozky oto¢né na stfednich cepech, ale
motory ani pfevodovky nebyly uloZeny na téchto
podvozcich, nybrz na ramu vlastniho vozu. Motory
N.A.G. byly i se svymi chladi¢i umistény po jednom

Velké motorové vozy

na obou ¢elech motorového vozu, a to pod kapo-
tou automobilového provedeni. Byly to fadové za-
zehové vodou chlazené $estivalce s vrtanim valct
120 mm a zdvihem pisti 170 mm. Spalovaly opét
lihobenzinovou smés, a pi 950 otac¢kach za minutu
vykazoval kazdy z motori vykon 55 kW. Od obou
motort vedla na stfechu vozu zvlastni Sachtice, kte-
rou byl odvadén teply vzduch z chladice. Vozidlo
diky tomu mélo dosti bizarni vzhled.

Pohon osy.
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velkého kuzelového kola
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Vykres ndpravové prevodovky motorového vozu M230.001.

Zemsky archiv v Opavé
Archivni fond: Sbirka technické dokumentace Tatra
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Stavba skriné motorového vozu M230.001.
Fotografie: Zemsky archiv v Opavé
Archivni fond: Sbirka fotodesek Tatra

Motorovy viiz M230.001 byl opatfen mechanic-
kym pienosem vykonu, pficemz kazdy z motorti
pohanél vnitfni napravu oto¢ného podvozku na své
strané vozu. Motory pracovaly souc¢asné a mohly
byt ovladany z kteréhokoliv ze dvou strojviidcov-
skych stanovist. Kazdy z motort byl vybaven elek-
trickym spousté¢em a mél i moznost nouzového
startovani pomoci ru¢ni kliky.

Obe¢ ctyfstupnové reverzacni prevodovky N.A.G.
byly ulozeny také do ramu vlastniho vozu stejné
jako motory. Nachazely se v prostoru mezi obéma
podvozky. Razeni rychlostnich stupnd, jakoZ

Celni pohled na rozestavénou skFiti motorového vozu
M230.001.

Fotografie: Zemsky archiv v Opavé

Archivni fond: Sbirka fotodesek Tatra
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Velké motorové vozy

Stanovisté strojvedouciho motorového vozu
M230.001. Velké kolo na predni svislé sténé je
ruéni brzda pro zajisténi vozu. V levém zadnim
rohu pultu jsou spoustéce obou motort, pred nimi je
tachometr. Manometr pod oknem je dvourucickovy
(ukazuje tlak v hlavnim vzduchojemu a ve vzdu-
chojemu brzdy). Pfed manometrem je paka brz-
di¢e. Uprostred pultu vzadu se nachazi paka pro
zménu sméru jizdy a pred ni (trochu vievo) je ovia-
dani fazeni rychlostnich stupriti obou pfevodovek.
Tlacitka vpredu vpravo patfi piskovani, pistale a to
neoznacené je od elektrické houkacky.

Fotografie: Zemsky archiv v Opavé

Archivni fond: Sbirka fotodesek Tatra

i reverzace chodu, byla u nich ovladana stlacenym
vzduchem pomoci oto¢nych rozvadéct na stano-
vistich strojvedouciho. Na pohanénych napravach
podvozkua pak byly napravové prevodovky se sta-
lym kuzelovym prevodem.

Motorovy viiz M230.001 byl vybaven tlakovou
brzdou systému Knorr, jez ptisobila na kotouce

Zapalovaci svitka Kornpresni kohout ;a..n‘_pntruh_i Vyfukove polrunq__
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Ndkres radového Sestivdlce N.A.G. pouZitého na motorovém voze M230.001.
Pozorného Ctendre asi zaujme pritomnost kompresnich kohoutt na vdlcich
motoru. Pomoci nich bylo moZné odvzdusnit nékteré vdlce pfi nouzovém
startovdni ru¢ni klikou. Motory byly sefizeny pro spalovdni lihobenzinové
smési.

Zemsky archiv v Opavé

Archivni fond: Sbirka technické dokumentace Tatra
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Otocny podvozek motorového vozu M230.001. Mél rozvor ndprav 2,4 m.

Fotografie: Zemsky archiv v Opavé
Archivni fond: Sbirka fotodesek Tatra

nalisované na napravach dvojkoli. Bylo to vlastné
prvni pouziti kotou¢ové brzdy na zelezni¢nim vo-
zidle v tehdejsim Ceskoslovensku. Maximalni do-
volena rychlost vozu byla stanovena na 65 km/h.

Skfin motorového vozu M230.001 méla tfi oddily
pro cestujici ve tfeti vozové tride, ve kterych bylo
celkem 74 mist k sedéni na dfevénych lavicich. Kon-
strukce vozové skriné byla celokovova samonosna,
délka skfiné byla 16,7 m a $itka pak cinila 2,9 m.
Stanovisté strojvedouciho byly na obou celnich
plosinach vozu, a to vzdy vpravo, protoze upro-
stied byl kryt motoru a pohonného tstroji. Celni
plosiny slouzily i pro nastup a vystup cestujicich
a vlevo z nich vedly prepazkou oddélené chodbicky

k ¢elnim dverim a prechodovym mustkim. Viiz byl
vybaven toaletou umisténou uprostred.

Ptiivodné mél byt motorovy viiz M230.001 predan
na CSD do konce roku 1925. Jenze to se jaksi ne-
stihlo. Nakonec byl termin prodlouzen a viz byl
dodan az 2. srpna 1926.

Po predani byl viiz zkousen na mnoha tratich CSD.
Od srpna 1926 slouzil na trase Usti nad Orlici - Ky-
$perk (dnes Letohrad), v dubnu 1927 presel do Kar-
lovych Vart, kde ztistal v provozu az do tinora 1938.
Poté byl predén pod feditelstvi (RSD) Hradec Kra-
lové, kde byl provozovan jesté v lednu 1940. Na-
sledné byl pak prestavén pro jiné ucely.
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Motorové vozy z Tatry Koprivnice

M220.201

V roce 1927 probéhla v Koptivnici stavba motoro-
vého vozu M220.201. U néj byly pouzité motory,
jejich umisténi a usporadani prevodovek prakticky
shodné s predchozim vozem M230.001.

Rozdily byly pouze v usporadani skifiné vozu.
Motorovy viiz M220.201 mél pocet mist k sedéni
nepatrné snizen na 72 a toaleta byla u néj presu-
nuta ze sttedu skiiné do sousedstvi jedné z celnich

g - :
Motorovy viiz M220.201

Fotografie: Zemsky archiv v Opavé
Archivni fond: Sbirka fotodesek Tatra

plosin. Na obou celnich plosinach byly odstra-
nény pricky oddélujici stanovisté strojvedouciho
od néstupnich prostort pro cestujici. Ridici pulty
na strojviidcovskych stanovistich pak dostaly uza-
mykatelné stahovaci kryty.

Také motorovy viiz M220.201 byl pouze jediny své
tady. Jeho predéni na CSD probéhlo v 1été 1927.
Slouzil hlavné v okoli Chrudimi, zejména v Hefma-
nové Méstci, v roce 1940 byl prestavén na Skolni viiz
a doslouzil v 50. letech minulého stoleti.






