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Cestovni motocykly

1929 - Jawa 500 OHV

Historie motocyklt Jawa zac¢ind rokem 1929. Na za-
hijeni vlastniho vyvoje chybél pfedevsim cas, a tak
se Ing. Janecek rozhodl pro licen¢ni vyrobu. Sho-
dou okolnosti se nabizela moznost ziskat vyhodnou
licenci na vyrobu jednovalcové pétistovky od firmy
Wanderer z némeckého Chemnitze. Jeji jednovalce
avidlicové dvouvilce se osvedcily uz v letech prvni
svétové vilky a nova jednovdlcova pétistovka z roku
1927, zkonstruovand inzenyrem Alexandrem Novi-
koffem, se méla stat ostrou konkurenci motocyklam
nesoucim znacku BMW.

Motocykly Wanderer byly sice kvalitni, ale také
pomérné drahé, a diky tomu se jen tézko prosazo-
valy i na domdacim trhu, takZe spole¢nost Wanderer
se po ukonceni dodavek pro armddu potykala s ne-
utésenou finan¢ni bilanci, kterou jesté zhorsovalo
navySovani nakladu na zaru¢ni opravy nedostatec-
né vyzkousenych strojli. A pravé v tomto okamziku
pfisel Ing. Janecek se svou nabidkou - a v Chemni-
tzi dlouho nevihali. Kromé licence na vyrobu nové
pétistovky ziskala Janeckova spole¢nost vsechny
dosud vyrobené celky i s kompletnim vyrobnim za-
fizenim a vyroba motocyklt v Chemnitzi byla roku
1929 definitivné ukoncena.

Wanderer 500 poslouzil jako vzor pro vyrobu Jawy 500 OHV
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Jawa 500 OHV z prvni vyrobni série aZ na detaily odpovidala svému licenénimu vzoru

Zatimco jedna motocyklova znacka ze svéta zmi-
zela, v Praze, v misté nazvaném ,Na Zelené lisce®,
vznika znacka novd. Dnes uz sotva zjistime, kdo pii-
Sel na genidlné jednoduché spojeni jmen Janecek
a Wanderer do nové obchodni znacky Jawa, zato
s jistotou zndme presné datum, a dokonce i ¢as, kdy
byla na patentnim Gfadé v Praze zapsana. Stalo se tak
v pul jedenicté dopoledne dne 17. srpna 1929 pod
¢islem 37525. Zbrojovka Dipl. Ing. F. Janecek se od
této chvile jmenuje Jawa a 9. fijna téhoz roku je Jawa
registrovana jako ochrannd zndmka rovnéz u svétové
organizace pro dusevni vlastnictvi v Zenevé.

Zbyvalo jesté vymyslet grafické ztvarnéni loga
nového vyrobce motocykld. Prvni motocykly Jawa
nesly na svych nadrzich ndpis Jawa s pozadim, které
bylo tvofeno obrysy lisovaného ramu prvniho mo-
tocyklu. Klasicky ovdl, tak jak jej zname dnes, se ve
své prvni podobé objevil az v roce 1931 na bocich
nadrzi poslednich sérii Jawy 500 OHV a rozsifeny
o inicidly FJ, zndmé z ptivodné vyrdbénych granatu,
doplnéné o Sestici paprskli vpravo i vlevo. Registro-
van byl pod ¢islem 56772 az 31. biezna roku 1930.
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Prvni Jawa 500 OHV se predstavila svym bu-
doucim majitelim 23. fijna roku 1929 pfi zahdjeni
Prazského autosalonu. Od svého vzoru se na prvni
pohled lisila kapkovitou nadrzi na palivo a jeji Cer-
veny lak se v budoucnu stane stejnou tradici jako
firemni znak.

Jednovilcova pétistovka s ptilkulatou spalovaci
komorou méla objem 498,7 cm? (¢ 84 x 90 mm)
a vykon 13,2 kW (18 koni). Motor mél suchou kli-
kovou skiin, tlakové obéhové mazdni a v jedné skii-
ni s blokem motoru byla i tfistupnova prevodovka
ovladana ruc¢ni pakou. Zadni kolo bylo pohdanéno
prostiednictvim hnaci hiidele s odpruzenym spoje-
nim a o bezpecné zastaveni se starala pdsova brzda
pusobici na tuto htidel. Pravé diky této htideli se
novému stroji zahy dostalo pfezdivky Rumpal.

Dvojity lisovany ram se zcela shodoval s némec-
kym origindlem, stejn¢ jako predni vidlice odpru-
Zend listovym pérem. Nevyhodou tohoto feseni
byl kratky zdvih a mald pevnost pfedni vidlice,
kterd v bézném provozu ¢asto nevydrzela namaha-
ni a lamala se. Ostatné ani mazaci systém neusel



pozornosti konstruktéra z Jawy a jesté pred za-
hédjenim sériové vyroby byl pfepracovan. Na kola
byly montovany pneumatiky o rozméru 27 x 4
a 175 kg vazici motocykl dosahoval nejvyssi rych-
losti 95 km/h pfi spotiebé 5 az 6 litra/100 km.

Jawa 500 OHV rozhodné¢ nepatfila mezi lehké
vahy, ale pomérné slusny vykon, kvalitni dilenské
zpracovdni a provozni spolehlivost ji pfimo piedur-
Covaly ke spojeni s pfivésnym vozikem, ktery mél ve
standardni vybavé brzdu ovladanou pedilem uloZe-
nym vedle brzdového pedilu motocyklu.

Hlavni pfic¢inou zabranujici vyrob¢ velkych sérii
Pfestoze byla nova pétistovka zhruba o tisic korun
levnéjsi nez zahrani¢ni konkurence, stale patfila spi-
Se k tém drazsim vozidlam své kategorie. Hlavnimi
pficinami byly slozitd vyroba a pracnost, které se
promitly do prodejni ceny. Motocykl v provedeni
s6lo byl nabizen za 14 890 K¢ a s ptivésnym vozi-
kem se cena vy$plhala az na 17 000 K¢. Za stejné
penize bylo v té¢ dobé mozno koupit tieba Aero 500.
V roce 1929 bylo vyrobeno 258 motocyklu.

Uz v roce 1930 se svétu predstavila druhd vyrobni
série (612 stroju), lisici se od svych star$ich sester
upravami provedenymi na zakladé zkusenosti zis-
kanych v kazdodennim provozu. Pfedné¢ se zmé-
nila pfedni vidlice. Kiehké trubky byly nahrazeny
lisovanym plechem. Motocykl ziskal na robustnosti,
ale také na spolehlivosti. Dosavadni valcovy svét-
lomet, ktery byl piezdivany kastrol, byl nahrazen
perfektnim vyrobkem spole¢nosti Bosch s posuv-
nym parabolickym zrcadlem pfezdivanym ,Hruska“
a karburdtor Zenith uvolnil misto dvousoupdatkové-
mu karburdtoru znacky Amal. Elektromagnetické
zapalovdni sice ztstalo zachovano, ale stacilo proje-
vit pfani, a na jeho misté mohlo byt zapalovani bate-
riové. Kvalitnéjsi motocykl za nizsi cenu - tentokrat
vam mohlo stacit rovnych 14 000 K¢.

Jesteé lepsi a levnéjsi byly motocykly tfeti série
z roku 1931 (146 kusu). Za 12 000 K¢ byl k mani
solidni motocykl, lisici se na prvni pohled novou
koncovkou vyfukového tlumice ve tvaru rybiho
ocasu, nahrazujici pfedchozi ,grandt“. V provedeni
s kompletnim elektrickym osvétlenim, klaxonem
a bateriovym zapalovanim Bosch byl za 13 750 K¢.

Cestovni motocykly

Uvnitf se skryvala jesté nova Ctyfstupiiovd pievo-
dovka, ta byla ovsem nabizena pouze za pfiplatek
500 K¢. Zato novy firemni znak na nadrzi byl v cené.

Od roku 1931 nabidku rozsitilo provedeni Spe-
cidl s luxusni vybavou. Kromé velkého chromo-
vaného svétlometu Bosch nebo Marschall byla
Jawa 500 OHV Specidl na prvni pohled rozeznatel-
nd od standardniho provedeni i podle elegantnich
trojuhelnikovitych schranek na nafadi na bocich
zadnich blatniku, pfistrojového panelu s osmiden-
nimi hodinami, ampérmetrem, podle zdvojeného

Jawa 500 OHV dostala v roce 1930 novou predni vidlici
avroce 1931 novy tlumic vyfuku

Jawa 500 OHYV ve spojeni s postrannim vozikem
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akumuldtoru, chromovanych rafkt kol a nadrze
a k zahozeni nebyl ani vys$si vykon motoru, ktery
umozioval dosdhnout nejvyssi rychlosti 125 km/h
oproti 110 km/h standardni verze. Od béznych pé-
tistovek mohl luxusni Jawu odlisovat i pfiplatkovy
¢erny lak. Nic ovsem neni zadarmo, a tak musel za-
jemce sahnout do kapsy pro dalsich 2 500 K¢.

Hlavné v motoristickych ¢asopisech povalecné éry
se muzete dodist, Ze v piipadé koupi licence na za-
staralého a neohrabaného Wanderera udélal tovarnik
Janecek chybu, ale kdyz si uvédomite, ze v tézkych
dobach hospodiiské krize bylo prodano 1 016 kusu,
neslo zase o tak spatny obchod a ziejmé ani o $pat-
ny motocykl, vzdyt se udrzel v prodeji az do roku
1935 a hodneé téchto stroji bylo v provozu jesté po
druhé svétové vdlce. V poslednim roce prodeje uz
cena klesla na 10 908 K¢. Kromé toho leccos o spo-
lehlivosti vypovida i ddlkova jizda, kterou v roce 1933
uskute¢nil kapitan Frantisek Pfithoda. Na svém pullitru
vyjel z Plzné, aby se vritil po padesati dnech a ujeti
9 000 kilometru.

Na druhou stranu je fakt, Ze i po tiech letech pro-
dukce motocyklu predstavoval zisk z prodeje zbrani

téméi dvojnasobek zisku z prodeje motocyklu, a spl-
néni snu Ing. Janecka o vyrobé motocyklu, ktery by
byl dostupny kazdému pracujicimu, se tedy zdalo byt
témer nesplnitelné. Tézkd, komplikovand, a tim padem
i Casto zlobici pétistovka na tuto roli stacit nemohla. Byl
tedy nejvyssi ¢as rozsitit nabidku o motocykl pfinej-
mensim stejné spolehlivy jako tézky pullitr, ale leh¢i
a hlavné mnohem dostupnéjsi. V Jawe se rozhodli ve-
dle tézkych a drahych velkych ¢tyitaktt vyrabét i lehké
motocykly pohdnéné dvoudobym motorem.

1932 - Jawa 175 Villiers

Nakup licence se osvédcil uz v piipadé prvni pé-
tistovky motocykll Jawa jako nejjednodussi a nej-
rychlejsi zplisob rozsifeni vyrobniho programu,
a obdobny postup byl proto zvolen i pro zahdjeni
vyroby lidového motocyklu pohianéného dvoudo-
bym motorem. Dipl. Ing. Janecek mladsi se ve Velké
Britanii sezndamil s ¢lovékem, ktery meél v neblizsich
letech vyznamnym zptisobem ovlivnit budoucnost
Jawy jako vyrobce motocyklu.

Jawa 175 Villiers - prvni vyrobni série v provedeni Standart
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George William Patchett (1901-1974) byl sice spis
automobilovy zdvodnik nez konstruktér, nicméné
se vyznacoval technickym citem a mél spoustu kon-
taktt ze svého dfivéjsiho ptisobeni u véhlasnych
znacek jako Brough Superior, FN nebo McEnvoy.
Z dnesniho pohledu slo spise o manazera, takze
skutecnost, ze se jen s obtizemi orientoval ve slozi-
t¢jsich technickych vykresech, nemusela byt az tak
na zdavadu. Pfedevsim mél jasnou pfedstavu o tom,
jak by mél jednoduchy lidovy motocykl vypadat.
Patchett se béhem svého ptuisobeni u McEnvoye vice
nez dobfe obezndmil s jednoduchym dvoutaktnim
jednovalcovym motorem Villiers, ktery spliioval
vsechny pozadavky kladené na pohonnou jednot-
ku dostupného motocyklu.

A praveé spolecnost Villiers diky Patchettovi zacala
dodavat hotové motory a vykresy, které konstrukté-
fiv Jawé prevedli z palcové na metrickou soustavu.
Kromé motort putovaly do Cech také pievodovky,
karburdatory, fetézy, naboje kol a brzd, magnetoge-
nerdtory i svétlomety.

Vysledkem byl lehky, velmi kompaktni motocykl
nizké sportovni stavby s nipadnym tlumicem vy-
fuku, podle néhoz dostal také svoji prvni pfezdiv-
ku - obé potrubi byla totiz svedena do jednoho
spole¢ného kolena, ze kterého pak pokracovala
dlouhd trubka bez dalsiho tlumice. A pravé podle
onoho kolena pojmenoval motoristicky ndrod no-
vou stopétasedmdesitku prezdivkou ,Chobot*.

Poprvé se Jawa 175 predstavila na Prazském au-
tosalonu v roce 1932 se sloganem ,Nejlepsi stroj
za malo penéz“. Byla totiz o plnou tfetinu levné;j-
§i v porovnani s konkurenci - pouhych 4 650 K¢.
Pfestoze jest¢ doznivala hospodaiskd krize, béhem
prvniho roku produkce bylo vyrobeno na 3 020 sto-
pétasedmdesdtek. Uz v roce 1933 byla vétsina
dosud dovazenych dilti nahrazena soucdstkami vy-
robenymi na zdkladé licence v Cechach a ostrovnim
rodnym listem se mohly pochlubit pouze karbura-
tory, magneta a fetézy. Tim padem koncila povin-
nost odvadét do Anglie povinné licen¢ni poplatky,
coz predstavovalo obzvldst v dobé hospodaiské
krize zna¢nou ulevu.

Jawa 175 byla pohdnéna tiikandlovym dvou-
taktnim jednovdlcem o objemu 172,6 ¢cm3

Cestovni motocykly

Jawa 175 Special z roku 1933

(v 57,2 x 67 mm) s pistem vybavenym deflektorem
a magnetogenerdtorem Villiers, ktery byl zabudova-
ny v setrvac¢niku. Zatimco hlava vilce byla vyrobena
z lehkeé slitiny, vdlec se sacim kandlem na boku byl
litinovy. Motor daval vykon 3,6 kW (5,5 koni) pii
3750 ot/min a kompresnim poméru 6,7 : 1. Tfistup-
novd pfevodovka typu Albion s jednokotoucovou
suchou spojkou byla ovladdna ru¢ni pakou vedouci
pfimo z prevodové skiiné.

Podvozek tvofil ram vlastni konstrukce z liso-
vané¢ho plechu stejné jako predni kyvna pdko-
va vidlice odpruzend jednou vinutou pruzinou.
Tzv. podramovd nddrz meéla objem 10,5 litr{, coz
pfi spotfebé asi 3 az 3,5 litra benzinu michaného
s olejem v poméru 25 : 1 zarucovalo dostate¢ny
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ak¢ni radius. Na kola prvnich sérii byly montovany
pneumatiky o rozmérech 2,75 x 22 a 70 kg vazici
motocykl dosahoval nejvyssi rychlosti 70 az 80 km/h.

Je nasnadg, ze vydaieny motocykl nemohla mi-
nout Ucast na sportovnich podnicich. Hned v prvnim
roce sériové produkce ziskal tovarni jezdec FrantiSek
Brand (1910-1936) s Jawou 175 zlatou medaili ve
Velké motocyklové soutézi. Tisic kilometri dlouha
trat sice vyhovovala spise vétsim a siln€jsim motocy-
klam, ale o to byl Gspéch cennéjsi. V roce 1933 ziskal
Antonin Vitvar (1904-1978) bronzovou medaili na
Sestidenni soutézi v Anglii: Mohla byt zlata, ale v z4-
vére¢né hodinovcee praskla piivodni kovova trubicka
do karburatoru, a Vitvarovi tak zbyly jenom oci pro
plac a bronzova medaile. V obou piipadech se jedna-
lo o bézné cestovni stroje, které si mohl koupit kazdy.

Jawa 175 byla opravdovou trefou do ¢erného,
0 jejim uspéchu nemluvi nic presveédcivéji nez sku-
te¢nost, ze zatimco v roce 1930 tvoftilo trh s moto-
cykly v Ceskoslovensku 94 % zahrani¢nich znacek
apouhych 6 % domadcich, v roce 1937 se tento pomér
obratil pfesné naopak. Zatimco v roce 1931 bylo do
Ceskoslovenska dovezeno 2 603 zahrani¢nich stroju,
v roce 1932 to byla jiz necela polovina a v roce 1933
pouhych 491. Lvi podil na tomto poklesu méla prave
mala Jawa.

1934 - Jawa 175

V roce 1934 byla Jawa 175 podrobena natolik rozsdhlé
modernizaci, ze je mozné mluvit o nové vlastni kon-
strukci, kterd méla s ptivodni, ,villierskou®, jen malo
spole¢ného. Z Anglie uz byl dovdzen jenom fetéz,
zatimco pavodni anglické magneto bylo nahrazeno
magnetogeneratorem Jawa 30 W a stopétasedmde-
satkdm tohoto modelového roku se za valec naste-
hoval dvousoupitkovy karburdtor Amal-Fischer. Od
roku 1935 byla puvodni podramova nddrz nahrazena
novym typem nadrze montované nad rim, motocykl
dostal novy usmeériiovac a za piiplatek byla k mani
i elektricka houkacka. Dosavadni ,chobot“ s dlouhou
trubkou vyfuku byl nahrazen novym zkracenym vyfu-
kem s tlumic¢em. Jenom pdka nozniho fazeni zlstala
pouze za piiplatek.
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Modernizované motocykly byly od ¢tvrté vyrobni
série dodavany v provedenich Standart nebo Special,
pficemz Special se od provedeni Standart lisil vetsi
vybavou, rozsahlym pouzitim chromu k povrchové
Uuprave nékterych dilt a samoziejmé i ponékud vyssi
cenou. Sportovni provedeni se dvéma vyfuky a lu-
xusni vybavou zacatkem roku 1934 stdlo 5 480 K¢.

V roce 1938 dostala stopétasedmdesdtka sedmika-
nalové vratné vyplachovani a pist s plochym dnem,
podle patentu dr. Schnurleho. Firma DKW byla sprav-
cem tohoto feseni, a aby nedoslo ke zbyte¢nym spo-
ram ohledné jeho vyuziti a soucasné byl umoznén
ptistup ceskoslovenskym zbrojovkdm k moderni
technologii, tehdejsi Ministerstvo narodni obrany na
popud Ing. Janecka koupilo od DKW licen¢ni prava
umoznujici pouzit systém vratného vyplachovani val-
cli. Vélec rekonstruovaného motoru dostal bohaté&jsi
Zebrovani a znovu se zménil vyfukovy systém - oba
vyfukové kandly mély nyni samostatné vyfukové po-
trubi s tlumicem a samozfejmeé vzrostl i vykon.

Diky své nizké stavbé a hmotnosti vynikala nova
Jawa 175 snadnou ovladatelnosti a pravé na tomto
stroji si celd fada predvalecnych motocyklistth odbyla
své prvni motocyklistické krucky. V roce 1938 totiz
Jawa vyrobila padesatikusovou sérii stopétasedmde-
satek vybavenych dvojitym fizenim. I v evropském
méfitku Slo o takovy unikdt, ze malé Jawicky ur¢ené
k vyuce jizdy na motocyklu byly chranény ceskoslo-
venskou pravni ochrannou znamkou vyndlezu.

Ac¢ se to na prvni pohled nezda, mala Jawa 175,
jejimz hlavnim poslanim byla role nendaro¢ného
a spolehlivého dopravniho prostfedku, se osvédci-
la také jako vynikajici zaklad pro stavbu tispésného
zavodniho stroje. Pravé ze stavby malé a levné sto-
pétasedmesatky vychazela celd fada pozoruhodnych
konstrukei zavodnich Jaw, mezi nimiz nechybél ani
¢tyftaktni jednovalcovy specidl.

Jawa 175 byla vyrobena v poctu 27 535 kust a bé-
hem doby, po kterou byla vyrabéna, neuplynul snad
jediny rok, aby nebylo néco pozménéno nebo mo-
dernizovdno. Postupné se mald Jawa zménila tak, ze
pokud vedle sebe postavite stroj z prvni a z posledni
série, vidite dva zcela rozdilné motocykly. V roce
1936 byla Jawa 175 Standart proddvdna za pouhych
3 490 K¢ a ve vyrobé vydrzela az do roku 1946, kdy



Cestovni motocykly

Jawa 175 Special z roku 1936
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Jawa 350 SV byla vyrabéna v rozmezi let 1934 az 1936

Jawa 350 SV
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z Jawy vyjely posledni kusy sedmndcté vyrobni s¢-
rie. V roce 1935 Jawa 175 Standart stdla 3 989 K¢,
model Specidl byl za 4 524 K¢. Zacitkem roku 1938
lidové provedeni Jawy 175 s hmotnosti 78 kg bylo
za 3 850 K¢, 85 kg vazici model Special stdl 4 490 K¢.
Zahdjenim vyroby stopétasedmdesdtky se Jawa
stala opravdovou motocyklovou tovarnou a dopo-
sud pfevazujici zbrojni vyroba ustoupila uz v roce
1933 do pozadi. Neni divu, kdyz pomér 18 milio-
nu K¢ obratu motocyklové vyroby jasné hovofil
proti 3,5 miliontim K¢ obratu z vyroby zbrani.

1934 - Jawa 350 SV

V roce 1931, tedy jesté pred uvedenim slavné
Villiersky na trh, se na feditelstvi podniku uvazo-
valo o stroji, ktery by vyplnil mezeru mezi levnou
stopétasedmdesatkou a nakladnym pullitrem. Na
novém motocyklu se zacalo pracovat v roce 1932
avroce 1934 se predstavila Jawa 350 SV.

Konstrukce podvozku sériové tfistapadesatky
byla odvozena od uspésné stopétasedmdesatky,
takze dvojity ram s neodpruzenym zadnim kolem
stejné jako predni vidlice byly y z lisovaného ple-
chu. Palivova nadrz méla objem 10,5 litrt a jeji sou-
¢asti byla i olejova nadrz, kterd zasobovala olejem
¢erpadlo, a karburdtor Amal dodaval palivo ¢tyido-
bému stojatému vzduchem chlazenému jednovalco-
vému motoru s ventilovym rozvodem SV o objemu
346 cm3 (¢ 70 x 90 mm) a vykonu 8,8 kW (12 koni)
pfi kompresnim poméru 5 : 1. Selektivni ¢tyfstupno-
va prevodovka, ovlddana bud rukou nebo nohou,
prenasela vykon na zadni kolo klasickym fetézem.
Pozoruhodnym konstrukénim prvkem motoru bylo
dvojité zapouzdieni ventilovych pruzin. Elektrickou
vybavu tvofilo zapalovani bud'to dynamo-bateriové
Bosch nebo dynamo-magnetické Miller, elektricka
houkacka a zdkaznik si mohl vybrat mezi reflekto-
rem Bosch nebo o 300 K¢ levnéjsim Millerem. Na
devatendctipalcovych kolech dosahoval 125 kg vi-
zici motocykl nejvyssi rychlosti 100 km/h pfi pri-
meérné spotiebé 3,5 litri/100 km.

Jawa 350 SV - prodavand v levnéj$im provedeni
za 6 950 K¢ bez obratové dané, nebo 7 019 K¢ pii

Cestovni motocykly

hotovém placeni - vhodné doplnila vyrobni pro-
gram znacky o ,dospély“ motocykl za mnohem pii-

Novi tiistapadesdtka pohdnénd ¢tyfdobym
motorem byla typickym pfedstavitelem solidnich
cestovnich motocykll, a pfestoze jeji ram béhem
prototypovych zkousek vykazoval nedostate¢nou
tuhost, svymi majiteli byla cenéna pro slusné jizdni
vlastnosti. A podle hesla, ze kdyz néco dobfe fungu-
je, pak neni diivod cokoliv ménit, nebyly béhem tf{
let jeji produkce provadény na motocyklu jakékoliv
zmény zdsadnéjsiho rdzu, snad s vyjimkou posled-
niho roku vyroby, kdyZ se na motocyklu objevil tlu-
mic vyfuku ve tvaru rybiho ocasu. Ale to se jednalo
spise o modni zdlezitost nez cokoliv jiného. Celkem
bylo do konce roku 1936 vyrobeno 2 504 kusu to-
hoto solidniho motocyklu. Zacatkem roku 1938 se
Jawa 350 SV s americkou elektroinstalaci Miller pro-
davala za 7 450 K¢, s vyzbroji Bosch stdla 7 750 K¢.

Jawa 350 SV byla prvanim motocyklem kompletné
zkonstruovanym v Jaw¢, a pro nékolik vétsich spor-
tovnich podnikt byla dokonce specidlné uprave-
na - byl zvétsen kompresni pomér, vylestény kandly
a upraveno casovani ventilt. Vysledkem byly zlaté
medaile jezdcl Vitvara a Dusila z mezindrodni Ses-
tidenni soutéze v Némecku v roce 1934.

1935 - Jawa 350 OHV

Jawa 350 SV nebyla natolik exkluzivnim motocy-
klem, aby mohla v nabidce znacky nahradit Jawu 500
OHV. Pro tuto roli se mnohem lépe hodil model, kte-
ry mél byt ptivodné jenom derivatem ¢tyidobé tfista-
padesatky s ventilovym rozvodem SV urc¢enym pro
sportovni soutéze a zavody.

V roce 1935 byla na trh uvedena Jawa 350 OHV,
kterd se od Jawy 350 SV lisila konstrukci vélce a po-
uzitého ventilového rozvodu a celou fadou dalsich
detailt. Motor s objemem 346 cm? (@ 70 x 90) déaval
vykon 11 kW (15 koni) pfi 4 000 ot/min a kompresnim
poméru 6 : 1. Dvoj¢inné pistové cerpadlo pohdnéné
od vackové hridele zajistovalo ztrdtové mazdni a stejné
jako u starsi tiistapadesatky s rozvodem SV byla nadrz
na olej souddsti palivové nadrze. O pfipravu smési se
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Jawa 350 OHV na obrazku z firemniho prospektu z roku 1935

Jawa 350 OHV !
v provedeni Spe-
cial z roku 1939
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Dvoudoba Jawa 250
v provedeni Special na
obrazku z firemniho pro-
spektu z roku 1935

Jawa 250 vyrabéna béhem let 1935 az 1940 se dockala obnoveni vyroby v roce 1945, kdy byla smontovana
mala série téchto motocykli ze zachranénych soucastek
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staral karburator Amal a zapalovani bylo dynamoaku-
mulatorové. V porovndni s motorem predchoziho
typu SV méla ctyfstupiiova prfevodovka elektronovou
skiin a stejné jako u typu 350 SV tvofila s motorem
tzv. semiblok. Rdm byl shodny s rimem Jawy 350
SV, pouze piedni vidlice byla o néco robustnéjsi se
zvétsenym tlumi¢em pérovani. Motocykl, ktery vazil
142 kg, dosahoval rychlosti 115 km/h.

Jawa 350 OHV byla vyrdbéna ve dvou provede-
nich - Standart a Specidl - lisicich se nejenom veli-
kosti plochy povrchoveé upravené chromovanim, ale
Specidl nabizel i vétsi svétlomet se zabudovanym,
v noci osvétlenym rychlomérem a fazenim rych-
lostnich stupiit nozni pakou. Zatimco standardni
provedeni si muselo vystacit s pneumatikami o roz-
mérech 3,25 x 19, drazsi verze jezdila na pneu o roz-
meérech 3,50 x 19. Ve vyrobé¢ pak levnéjsi Standart
nahradil Jawu 350 SV a Specidl se stal ndhradou za
Jawu 500 OHV. V roce 1938 model s ru¢nim faze-
nim stdl 9 240 K¢, s noznim fazenim byl za 9 450 K¢.

Jawa 350 OHV dosdhla zna¢né obliby, a zatimco vy-
roba Jawy 350 SV byla ukon¢ena v roce 1936, Jawa 350
OHV se ve vyrobnim programu udrzela az do roku
1946. Béhem produkce byla postupné upravovana,
takze zlepseni se dockalo i kritizované olejové maza-
ni, neptilis spolehlivé zapalovani, pozdéjsi série maji
zvétsend chladici zebra a zakryty ventilovy rozvod.

Celkova produkce dosdhla 2 700 kusti a jesté dlou-
ho po vilce patfila Jawa 350 OHV k zadanému zbozi,
i kdyZ po nasich silnicich uz jezdily moderné;jsi , ky-
vacky“, alespon pokud lze soudit z inzerce z pade-
satych let. V soucasnosti je vrchova tfistapadesatka
Jawa jednim z nejvyhledavanéjsich veterantt domaci
provenience.

1935 - Jawa 250

Vedle ¢tyidobé tiistapadesatky, ur¢ené pro naroc-
néjsi zakazniky, byla v roce 1935 uvedena na trh
i skromnéjsi dvéstépadesitka.

Jawa 250 byla pohdnéna dvoutaktnim jednoval-
covym motorem o objemu 248 cm3 (¢ 63 x 80 mm)
a vykonu 6,6 kW (9 koni) pfi 3 850 ot/min. Prvni
provedeni byla vybavena motorem vychdzejicim ze
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systému pouzitého u Jawy 175 Villiers s plochym
vélcem a kiizovym vyplachovanim. Pohonnou smés
ptipravoval nejdiive karburator Villiers, ktery vsak
brzy nahradil karburator Gritzin. Spaliny byly z mo-
toru odvadény dvéma vyfukovymi potrubimi ukon-
¢enymi plochym tlumicem.

Zajemce o novou dvéstépadesatku si mohl vy-
brat, zda bude tfistupnovou pievodovku ovladat
rukou, nebo prostfednictvim nozniho fazeni. Liso-
vany ram se osveddil uz pti stavbé stopétasedmde-
satky i silngjsich tristapadesatek, a tak byl pouzit
i v tomto piipadé. Palivovd nddrz na 10 litrd smési
oleje a benzinu (v poméru 25 : 1) stacila na dojezd
zhruba 350 km. Pomérné lehkd dvéstépadesatka,
vazici 95 kg, si totiz vystacila se 3 1/100 km a doka-
zala uhanét rychlosti az 100 km. To vSe za 5 490 K¢.
V roce 1936 neexistovala vyhodnéjsi koupé€, a tak
neni divu, Ze do konce roku 1946 spatiilo svétlo
svéta na 14 000 téchto motocykli.

Stejné jako ve vétsiné uz popisovanych typt ani
Jawa 250 se nevyhnula prabézné modernizaci, a tak
uz v roce 1936 byl karburator Gritzin nahrazen kar-
buritorem Amal, v roce 1937 se dvéstépadesitka
mohla pochlubit novym tvarem palivové nadrze
s packou ruéniho fazeni misto dlouhé pdky vede-
né od skiiné prevodovky a samoziejmeé stejné jako
ostatni modely i dvéstépadesitka dostala nové tlu-
mice vyfuku ukoncené tzv. ,rybim ocasem®. Motor
s kfizovym vyplachovanim se ¢asto piehfival a jeho
spotfeba také nebyla zrovna nejmensi. Hlavni pfici-
nou bylo nedostate¢né vyplachovani vilce, a proto
byl, stejné jako u ostatnich motocykl Jawa poha-
nénych dvoudobym motorem, pouzit uz zminova-
ny systém vratného vyplachovani podle patentu
dr. Schnurleho.

V souladu s modelovou politikou Jawy byla
samoziejmé i Jawa 250 nabizena v provedenich
Standart a Specidl, navzdjem se lisicich arovni vy-
bavy a povrchovou upravou jednotlivych soucdsti.

Nesmime zapomenout ani na omezenou sérii
Jawa 250 ,horsky typ*, na prvni pohled identifiko-
vatelnou podle pfidavného setrvac¢niku umisténého
vneé klikové skiiné u fetézového kola primarniho
pfevodu. Diky nému neméla Jawa ztratit dech ani
v tom nejpiikiejsim stoupani.



