Osobni
automobily



proti jinym znackam byly automobily Wikov
vyrdbény v pomérné malych sériich, na unifi-
kovanych podvozcich vysoké technické urovné, na
kterych bylo mozné stavét osobni, sportovni i uZit-
kové karoserie. Proto bylo mozné na nich rychle
uplatnovat vsechny pokrokové konstrukce, napf.

hydraulické nozni brzdy Lockheed na vSech ¢tyfech
kolech, pisty a ojnice z lehkého kovu, centralni ma-
zani podvozku, kapalinové tlumice pérovani, balo-
nové pneumatiky, spirdlové ozubeni kuzelovych kol
Gleason v zadni ndpravé, lakovani karoserii stiika-
nim nitrolaky apod.

Technicka koncepce automobili Wikov

Vsechny vyrabéné typy mély ¢tytvalcové ¢tyidobé
vodou chlazené motory s rozvodem OHC, s vac-
kovym hfidelem v snimatelné litinové hlave, silu-
minovy blok motoru s vyménitelnymi kalenymi
vlozkami, iplné opracovany kompresni prostor,
suchou kotoucovou spojku a bateriové 12voltové

zapalovani. Charakteristické bylo pouzivini dlou-
hozdvihovych motort. Zejména prvni typ 7/28 mél
pomér zdvihu k vrtani az 1,64 : 1, u typu 35 se po-
mér snizil na 1,49 : 1 a u posledniho Wikovu typu
40 klesl na 1,41 : 1. Dlouhozdvihové motory maji
vyssi stiedni pistovou rychlost a vykazuji vyssi
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kroutici moment na klikovém hiideli, maji vétsi se-
trvacni sily, ale je zapotfebi i vétsiho vykonu k jejich
prekondvani. Vnéjsim znakem je jejich mohutnéjs,
vyssi konstrukce.

Predni ndprava vsech vozidel Wikov byla vyko-
vana z chromniklové oceli, most zadni ndpravy byl
snytovany z plechovych vylisku.

Pfinosem automobilky Wikov pro ¢eskosloven-
sky automobilovy priimysl bylo uvedeni nékterych
novych konstruk¢nich feseni, jako napf. vyméni-
telné ocelové kalené vlozky vilct v siluminovém
bloku (silumin je slitina hlinfku a pfiblizné 12%
kfemiku), pisty z elektronu (slitina nejméné 90%
hof¢iku a maximdlné 10% hliniku), ojnice z dura-
lu (slitina 90-96% hliniku, 4-6% médi, s mensimi
ptisadami hofciku), prvni pfisné aerodynamicka
karoserie. Wikov byl také prvnim ceskoslovenskym
automobilem, ktery se zicastnil zivod na Masary-
kové okruhu.

V reklamnim tisku se vZdy zdirazriovaly technické vy-
moZenosti vozidel Wikov

Inspirace od italské automobilky: Ansaldo Tipo 4C

PROC AUTO WIKOV?

Inspirace od italské automobilky:

Ansaldo Tipo 4C

Automobilka Ansaldo byla v letech 1919-1936 sou-
¢asti velké strojirenské firmy, kterou v roce 1852 v Ja-
nové zalozil Giovanni Ansaldo (1819-1859). Vyrabély
se v ni zelezni¢ni vozy, lokomotivy, lodé a pocas
prvni svétové valky také houfnice, letadla a letecké
motory. Pozdé&ji mirovy program kromé kolejovych
vozidel zahrnoval i elektrotechnicka zafizeni, elek-
tromotory a silni¢ni vozidla. Ve dvacatych letech kon-
cern Ansaldo patfil k nejvétsim svého druhu nejen
v Italii, ale v celé Evropé.

Spole¢nost SA Ansaldo Automobili sidlila v Tu-
riné a vyvoj vozidel mél na starosti séfkonstruk-
tér Guido Soria. Automobily Ansaldo Tipo 4C se

vyrabély v letech 1920-1928 v nékolika sériich.
V roce 1920 vzniklo 287 a o rok pozdéji 443 vozi-
del, v polovin¢ dvacatych let ro¢ni produkce koli-
sala mezi 1 000 az 2 000 automobil. Kromé typu
4C, ktery byl vzorem pro konstruovani automobilti
Wikov, se doddvala také sportovni verze 4CS s dvou-
litrovym a silnéjsim motorem.

Ve tticatych letech se vyrabély také luxusni auto-
mobily s 2,8litrovymi 6valcovymi motory a fadovy-
mi osmivilci o objemu 3 536 cm?.

U typu 4C pouzivany ¢tyivalcovy vodou chlazeny
¢tyfdoby motor o objemu 1 846 cm? (vrtani x zdvih
70 x 120 mm) daval vykon 35 k pfi 3 000 otdckach
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za minutu. S tfistupfiovou prevodovkou viiz dosa-
hoval rychlosti 90 km/h a na 100 km spotieboval
8,5 kg benzinu a 0,3 kg oleje. Vozidla s rozvorem
2 750 mm a rozchodem kol 1 300 mm byla dlouha
3795 mm, Siroka 1 490 mm. Podvozek vazil 650 kg,

Prototypy osobnich vozu

Od prvnich dnti po rozhodnuti o vyrobé automobi-
1 se v automobilce Wikov vedly diskuse o velikos-
ti a ur¢eni budoucich vozidel. Lambert Wichterle
upfednostioval vétsi automobily s motorem o ob-
jemu alespon 1,5 litru, Dr. Ing. Frantisek Kovaiik
prosazoval spole¢nou vyrobu ,lidového“ vozu o ob-
jemu do 1 100 cm?® v tehdejsi kategorii 4 danovych
koni a vétsiho luxusniho typu s motorem o objemu
1,5 az 1,7 litru v kategorii 7 daftovych koni.

(Pozn.: Dantové koné se pro ¢tyfdobé motory
vypocitaly podle vzorce N = 0,3 x h x d?x i, kde
h = zdvih v metrech, d = vrtani v centimetrech a i =
pocet vilcl; nebo podle konstanty 1 daitovy kun =
261,8 cm?, resp. objem 1 1= 3,82 daiiovych koni. Vy-
kon motoru se udaval ve tvaru napt. 7/28, kde 7 byl
pocet datiovych koni a 28 ve jmenovateli oznac¢oval
skute¢ny vykon v konich.)

Jesté predtim, inspirovdni italskym vozem Ansal-
do Tipo 4C, byly v roce 1923 postaveny dva zku-
$ebni automobily s ¢tyfvalcovym vodou chlazenym
motorem s rozvodem OHC, o objemu 985 cm? (vr-
tani x zdvih 56 x 100 mm) a vykonu 12 k pfi
2000 ot/min.

Wikov IV 4/16

V bieznu 1924 byly odsouhlaseny prace na kon-
strukci malého Wikovu. Na podzim byly hotovy
vykresy a prvni modely, v bieznu 1925 byl dokon-
¢eny prvni kus. Konec¢nd verze modelu Wikov IV
4/16 méla motor s objemem zvy$enym z plivodné
uvazovanych 1 100 cm? na 1 244 cm? (vrtani 62 mm,
zdvih 103 mm), o vykonu 16 k pfi 2 600 ot/min.
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celkova hmotnost automobilu s pneumatikami
760 x 90 nebo 765 x 105 byla podle pouZité karoserie
kolem 950 kg. Na Pafizském autosalonu na podzim
1923 typ 4C v provedeni faeton stdl 33 000 franku,
samotny podvozek se prodaval za 26 500 frank?.

Wikov IV 4/16

Smontovany byly pravdépodobné ¢tyfi kusy. Auta
s délkou 3 600 mm a sitkou 1 450 mm dosahovala
s tiistupniovou prevodovkou rychlosti asi 70 km/h.
Rizeni bylo $nekové, s volantem na pravé strané, me-
chanické brzdy plisobily na vSechna ¢tyti kola. Jed-
noduchi oteviend karoserie méla dvoje dvifka na
levé strané, vpravo byla dvitka pouze pro pasazéry
na zadnim sedadle. Na misté fidicovych dvefi bylo
namontovano rezervni kolo, takze on musel nastu-
povat prednimi levymi dveimi. Nezvyklé bylo také
umisténi pedalu plynu vlevo od brzdového pedalu.

Wikov V 5/20

Wikov V 5/20 dostal motor o objemu 1 340 cm?, s vy-
konem 20 k pfi 2 600 ot/min, v letech 1924-1925 bylo
postaveno asi 15 kust. Az na motor mély stejné para-
metry jako typ 4/10.



Prototypy osobnich vozi

Ani tento druhy proto-
typ neznamenal pro mla-
dou automobilku jistotu
dalsi vyroby. Pfedseda
spravni rady Dr. Jaroslav
Preiss varoval pied zave-
denim sériové vyroby au-
tomobilu, kterd by mohla
spole¢nost finan¢né osla-
bit. V listopadu 1925 se na
schiizi vykonného vyboru
prerokovalo jeho stanovis-
ko a usneslo se, Ze:

...pan Dr. Preiss nemd
niceho proti vyrobé no-
vych karoserii a opravdam
vozidel, ale mysli, Ze by
se nynéjsi financni stav
naseho podniku vybu-
dovdnim sériove vyroby
automobilti jen zhorsil.
Usneseno dodeélati proza-
tim v prdci se nalézajicich
paindct vozii 5/20 HP, vy-
budovati karosdrnu a po-
nechati zdlezitosti dalsi
vyroby automobilil sprduv-
ni radeé k rozhodnuti.

Wikov 70 nezapfe konstruk¢éni podobnost s italskym Ansaldem Tipo 22

Soucasné s modelem V 5/20 se pracovalo i na
konstrukci Sestimistného vozidla s motorem o ob-
jemu 1,94 1, ktery se jako typ Wikov 40 vsak do séri-
ové vyroby dostal az v roce 1933.

Wikov 70

I nejvétsi z osobnich automobild Wikov byl zfejmé
inspirovan podobnym vozem z italské automobilky
Ansaldo. Od roku 1927 byla v rdmci reorganizace
automobilova divize Ansaldo fizena leteckou fir-
mou Macchi a letecka divize se dostala do rukou
Fiatu. Byl to dusledek rozhodnuti Mussoliniho,

ktery tak chtél rozbit jeden z nejvétsich italskych
primyslovych konglomerat(. V témze roce auto-
mobilku opustil $éfkonstruktér Guido Soria a od
té doby se technicky rozvoj vozidel téméf zastavil.
Poslednimi automobily, které Soria zkonstruoval
jesté pfed odchodem z firmy, byl 2,8litrovy Sesti-
valec Tipo 18 a vétsi Tipo 22 s osmivdlcovym fado-
vym motorem o objemu 3 536 cm? (vrtani x zdvih
75 x 100 mm) a vykonu 86 k pii 3 500 ot/min. Tipo
22 se do vyroby dostal v roce 1929 a na podvozku
s rozvorem 3 400 mm se stavély predevsim luxusni
limuziny. Z obou uvedenych typu se vyrobilo do-
hromady kolem ¢tyt set kusu, ale ne vsechny se po-
datilo prodat do zruseni automobilniho oddéleni
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""III WIKOV 70 + 1831

CESKA REPUBLIKA

‘-“1

Kabriolet Wikov 70 na postovni znamce s ilustraci Vaclava Zapadlika
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v roce 1936. Jednou z pficin,
kromé vysoké ceny, byl také
jejich zastaraly vzhled.

V letech 1930-1931 byly
v Prostéjoveé zhotoveny dva
vozy Wikov 70 v provedeni
limuzina a faeton a pravde-
podobné¢ jeden podvozek.
Tyto reprezentacni automobi-
ly slouzily pfedevsim ¢elnim
pfedstaviteliim automobilky.
Wikov 70 s karoserii faeton
vlastnil Eugen Wichterle, kte-
ry se s nim ucastnil také dal-
kovych sportovnich podniku,
napf. II. mezindrodni Auto-
-Moto Rallye ve Vysokych Tat-
rach v roce 1931 nebo Soutéze
spolehlivosti Moravou v témze
roce. Ing. Frantisek Wichterle
pouzival sedmimistnou limu-
zinu Wikov 70.

Pohonnou jednotku tvofil
fadovy osmivilec o objemu
3 485 cm?, s vykonem nece-
lych 70 k pfi 2 800 ot/min a to-
¢ivym momentem 215 Nm pfi
1 600 ot/min. Zkonstruovan
byl spojenim dvou ¢tyivalco-
vych motoru typu 35 za sebou.

Pouzit byl podvozek s roz-
vorem 3 250 mm (pro faeton)
nebo 3 400 mm (pro sed-
mimistnou limuzinu), s roz-
chodem kol vpfedu i vzadu
1 350 mm, samoziejmosti byly
hydraulické brzdy a 12voltova
elektroinstalace. Hmotnost se
pohybovala podle provedeni
karoserie od 1480 do 1 640 kg.
Vozy dosahovaly rychlosti
125-130 km/h pfi pramérné
spotfeb¢ 15-181/100 km.

Na podvozku Wikovu 70,
na kterém koncem tficatych



Prototypy osobnich vozi

let byla postavena hasic¢ska nadstavba pro podnikovy
hasic¢sky sbor, byl podle navrhu ilustratora Vaclava
Zapadlika v roce 2008 zhotoven dvoudvefovy ¢tyi-
mistny kabriolet, tvarové odvozeny od faetonu.

Luxusni Wikovy 70 se nedostaly z fize prototy-
py, nebot nemohly konkurovat podobnym typim
automobilek Praga (Grand), Skoda (860 a Superb),
Tatra (80) a Walter (Regent) , které vozidla nejvyssi
tfidy nabizely na trhu uz nékolik let.

V roce 1930 sedmimistna limuzina stala 125 000 K¢.

umistény vzadu, aby netrpél torsiondlnim chve-
nim zalomeného hiidele, které je ostatnée ome-
zovdno na minimum Humicem, umisténym na
predni strané zalomeného hridele. Zapalovdni
Je i zde bateriove, dynamo je umisténo na bloku
motoru a pohdni svym pribéznym hiidelem vod-
ni pumpu a kompresorek na vzduch pro pneu-
matiky. Splynovac je dvojity Zenith typu U, ktery
Ize velice snadno demontovati. Ssaci potrubi je

Uryvek z &lanku v mésiéniku Auto
Z fijna 1930:

,Osmivdlec, typovany Wikov 70, md tentyz
zdvih a vrtdni jako typ Wikov 35. Oba motory
Jsou tak Teseny, Ze mayji celou fadu soucdsti z kli-
koveho a rozvodoveho mechanismu totoznych,
takze je mozno pouZziti jich v obou motorech.
Jsou to zejména kompletni pisty, ojnice, rozvo-
dovd kola, ventily, vahadla, retéz a celd rada
Jinych soucdsti. Chlazeni motoru u predchdze-
Jicich dvou typii je thermosyphonové, kdezto
u osmivdlce je pouzito vodni pumpy. Chladic
velice elegantniho tvaru je opatien rucné rize-
nymi Zaluziemi. Nahon rozvodu u osmivdlce je

predehiivdno odbockou od potrubi vyfukového.
Spojka je opét suchd, diskovd, uzaviend v telese,
které spojuje motor s trirychlostni skrini v mo-
hutny blok, ulozeny na gumovych podlozkdch ve
trech bodech. Kardanovy hridel md opét dva pro-
ti prachu chrdnéné a v tuku pracujici klouby. Nd-
hon zadni osy déje se patentovanym snekovym
soukolim, které umozriuje velice nizkou polohu
podlahy a tim i celé karoserie, coz doddvd vozu
elegantniho vzhledu, bezpecnosti jizdy a dobre-
ho sedéni vozu na silnici, ponévadz tezisté vozu
Je co nejnize. Kromé toho zarucuje snekové sou-
koli naprostou bezhlucnost, a to nejen dokud je
nové, nybrz i tehdy, kdyz se kolo opotrebi. Toto
opotrebeni je vSak minimdini, nebot je pouzito
patentovaného snekového soukoli od firmy Da-

o

vid Brown, které zarucuje nejvyssi ticinnost.



Bylo-li jiz pri popisu limousiny typu Wikov
35 mluveno o representaci, plati to jeste ve vetsi
mire o svrchované luxusni osmivdlcové limou-
siné, jejiz linie i celkovd elegance jsou vskutku
Jedinecne. Vkusné lakovdni a skvéld vnitini vy-
bava, dopinénd prijimacim radioapardtem, jsou
v souladu s elegantni linii karoserie a prvotridni-
mi vykony motoru. “

Uhlazené linie Wikovu 70 a jeho mensiho ,sou-
rozence“ typu 35 byly po pravu nejednou ocenény
na tehdy populdrnich soutézich elegance. V ldznich
Luhacovice dne 23. srpna 1931 byly na Concours
d Elégance tfemi prvnimi cenami a tfemi zlatymi
stuhami ocenény sedmimistna limuzina Wikov 70,
Sestisedadlova limuzina Wikov 35 a ¢tyfmistny con-
duite intérieure Wikov 35.

Prvnim ¢eskoslovenskym osobnim automobilem
s aerodynamicky feSenou karoserii byl Wikov 35.
Podle dobovych predstav o idedlnim tvaru padajici
kapky vody dostal nazev ,Kapka“. Dalsim zlidove-
lym nazvem byl Krasin, podle sovétského ledobor-
ce, ktery v roce 1928 zachranil ztroskotanou polarni
vypravu italského generala Nobileho.

Wikov 35 Kapka byl vefejnosti pfedstaven na
podzimnim prazském autosalonu 1931. Inicidtory
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Drevény model Wikovu 35 Kapka

projektu byly Eugen Wichterle a Ing. Frantisek Ko-
varik ml., v tom obdobi §éfové automobilky, a Ing.
Boleslav Hanzelka, hlavni konstruktér a od fijna
1926 vedouci automobilové vyroby.

Uryvek z &lanku v asopise Auto
z listopadu 1931:

,Clou“ standu Wikov a jednim z nejpozoru-
hodneéjsich novych modelii na letosnim automo-
bilovém saloné v Praze byl aerodynamicky viiz.
V dosavadni automobilni konstrukci se velmi
mdlo prihlizelo ke ztrdtdam, které vznikaji pri
rychlé jizde automobilem odporem vzduchu. Jest
Jisto, Ze specielné u nds prichdzi Wikov v pravy
cas se svym aerodynamickym vozem. Sit dokona-
le upravenych silnic se neustdle denné zvetsuje.
U nds je automobilka Wikov pruni, kterd se o to
pokusila, a miizeme vici ihned, Ze s neobycejnym
zdarem. Podarilo se ji odpor vzduchu spravnym
tvarem karoserie znacné sniziti a soucasné doci-
liti neobycejne ladnych tvarii.

Motor je umistén v oblem krytu, ktery md vpre-
du vyrezy pro vstup do chladice, rovnéz v krytu
umisténého. Kryt motoru prechdzi Sikmou pred-
ni sténou zaoblenou carou do stiechy a je po
strandch primo spojen s kryty prednich kol, tak
vytvorenymi, aby kladly vzduchu co nejmensi
odpor. Také zadni kola jsou ukryta v podobnych
telesech, kterd se vzadu spojuji se Spict, ve kterou
prechdzi strecha tahlou linii.

Viiz je neobycejné nizky, presto vsak jsou se-
dadla velice pohodind a vnitrek vozu velmi pro-
storny, takze mohou byt reservni kola a kufr
umistény uvniti: a je tam jesté mnoho mista pro
ndahodnd zavazadla. Viiz vdzi o néco mdlo vice
nez normdini limousina, presto vsak je jeho spo-
treba znacné nizsi a rychlost vyssi. ... Jeho hladke,
zaoblené, vzadu do ostra prechdzejici tvary pu-
sobi presvedcujicim dojmem rychlosti a lehkosti.
Také vyhled jest velmi dobry. Aerodynamicky

profilované blatniky zakryvaji tipiné kola, predni
blatniky nesou v sobé dokonce ukryté reflektory.

Prakticke zkousky potvrdily vysledky docilené
Jarayem, coz jest ditkazem, Ze i aerodynamicky



Jest viiz Wikov 7eSen sprdvné. Viiz ukazuje ces-
tu, jiz pravdépodobné piijde dalsi vyvoj, ktery
odpoutd automobil od jeho dosavadniho vzoru,
kocdru, a nalezne pro tento dopravni prostiedek
tvar, ktery odpouvidd jeho rychlosti a vyhovuje po-
zadavkim kladenym na moderni vozidia.

Vyrobena byla urcité dvé, pravdépodobné tii vozi-
dla, lisici se mirné zménénou karoserii. Do dnesnich
dnu se vsak nezachovalo zadné z nich. V druhém
prototypu nebyly svétlomety integrované do blatni-
ku, ale namontované na jejich pfedni ¢asti, jak bylo
tehdy bé&zné. Ctyfmistnd dvoudvefova karoserie
kapkovitého tvaru byla klasické konstrukce, s ple-
chovymi panely na dfevéném ramu. Méla dvoudil-
né lomené sikmé predni sklo, po stranach dve okna
se spoustécimi skly a bohatou vnitini vybavu. Dvé
rezervni kola a zavazadlovy prostor byly umistény
v zadni ¢asti karoserie, vybihajici do $picky se svislou
stabiliza¢ni ploutvi, kterd vsak pfi maximalni dosa-
zitelné rychlosti okolo 100 km/h nemeéla technickou
funkci, pouze zduraziovala vyjimec¢nost tvart.

Automobilka Wikov neméla zakoupenou licen-
ci od profesora Paula Jaraye (1889-1974, studoval
v rodné Vidni a v Praze, konstruktér némeckych
vzducholodi Zeppelin, autor 26 patentt tykajicich se
automobilovych aerodynamickych karoserii; spolu-
pracoval také s nasimi automobilkami Tatra a Jawa),
i kdyz nekteré prvky karoserie Kapky byly urcité in-
spirovany Jarayovymi ndvrhy pro zahrani¢ni auto-
mobilky. Patrné to bylo na vozech Ley (1922), Audi
(1923), Dixi (1923), Apollo (1925) nebo Chrysler
(1927), opatienych aerodynamickymi karoseriemi.
Alternativni navrh aerodynamické karoserie na pod-
vozku Wikov 35 od prof. Paula Jaraye se zachoval na
vykresu v méfitku 1 : 20, datovaném 23. fijna 1932.
Po patentovém procesu s P. Jarayem automobilka
Wikov od dalsich pokust s proudnicovymi karose-
riemi upustila.

Maly vykon motoru, hmotnost vyssi o 100 kg, nez
mél zdkladni typ 35, a ¢lenity podvozek nedovolova-
ly dosahovat pfedpokladanych parametru, kterymi
byly vyssi rychlost a nizsi spotfeba paliva oproti sé-
riovému Wikovu 35.

Prototypy osobnich vozi

Dva pohledy na nas prvni automobil s aerodynamic-
kou karoserii

Aerodynamicky Wikov 35 Kapka slouzil hlavné
k propagaci automobilky, ktera vozidlo pujcovala
vyznamnym osobnostem, napf. prostéjovskému
textilnimu pramyslniku Janu Neherovi, nebo obsa-
zovala regiondlni soutéze.

Jeden Wikov 35 Kapka se spolu s dalsimi péti séri-
ovymi wikovy uspésné zucastnil v roce 19321793 km
dlouhé Soutéze spolehlivosti Moravou, a podle do-
bové reklamy v ¢asopisech ,Kapka byla sensaci celé
soutéze nejen pro svij neobvykly, krasny vzhled
vozu budoucnosti, ale i pro sviij skvély vykon a vel-
kou rychlost umoznénou proudnicovymi tvary jeji
karoserie®.

Wikov 35 Kapka se jako jediny aerodynamic-
ky automobil zucastnil prvniho ro¢niku zavodu
1 000 mil ¢eskoslovenskych, ktery odstartovali
v Praze 10. ¢ervna 1933. Soutéz vsak nedokoncil.
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