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Casto zazni otdzka, jak se vlastné lodé¢ mohou
srazit. Hladina mofi a oceanti vypada nedozirna.
Ale na frekventovanych lodnich trasach lodé mu-
sely, museji a budou muset co chvili ménit kurz,
aby se vyhnuly srazce, ktera je pravym Damoklo-
vym mec¢em namorni dopravy, neustalou hrozbou
vznasejici se nad hlavami duastojnikit na mustcich
zaoceanskych obrti i téch nejmensich barek a ¢lu-
nu. Srdzka na moti mize mit hrozné nasledky, to
se v déjinach morteplavby potvrdilo bohuzel uz
mnohokrat.

Ackoli se lidstvo po moti plavi uz pét tisic let,
az na konci devatenactého stoleti se zacala fe-
$it otazka pravidel provozu na frekventovanych
linkach. V kronikach se nepodafrilo nalézt zadné
zminky o tom, jak se maji chovat dvé lodé, které se
k sobé prilis priblizily.

Sttedovék prinesl jediné pravidlo. Objevuje se
v rozkazech, které svym kapitantim dévala balt-
ska Hansa i benatska dozeci rada. Zni prosté: Je-li
srazka nevyhnutelna, snaz se narazit jako prvni.

Zni to nelidsky a barbarsky, ale jedna se o nej-
stru¢néjsi navod, jak docilit toho, aby se k sobé dvé
lodé na sbihajicim se kurzu nato¢ily pridi a tak
zmenSily riziko bo¢niho nérazu. Ten totiz byva
smrtici. O tom, Ze si toho byli lidé védomi, svéd¢i
i obliba klounu, ostrého vybézku v podhladinové
¢asti pridé jako zbrané. Uz prastaré galéry nicily
jedna druhou tak, Ze toto ,beranidlo® vrazely do
nechranénych bokt protivnika. Jesté roku 1866
vyhrila tato taktika Rakousko-Uhersku namoini
bitvu u ostrova Vis.

Stru¢né feceno: na prvni pohled barbarska
sttedovéka zasada byla daleko efektivnéjsi nez
moderni slozitd pravidla pro manévrovani.

Moderni pravidla pro vyhybani se lodi zacala
vznikat roku 1635, kdy Angli¢an William Monsen
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vydal svoje Namotni traktaty. Zaméfil se v nich na
manévrovani spole¢né plujicich lodi a jejich obsah
se nejcastéji zestrucnuje do véty ,kapitan nesmi
brat vitr admiralovi®. Dnesnimu c¢lovéku tato za-
sada musi ptipadat ponékud nesrozumitelna, ale
v dobé morteplavby pod rozvinutymi plachtami
byl jeji vyznam jasny. Sluzebné mladsi velitel jed-
noduse nesmél obeplouvat lod sluzebné starsiho
dustojnika z navétrné strany.

Monsentiv traktat se tedy tykal spi§ ndmorni
etikety. Prvni pravidlo o chovéni lodji, jejichz kur-
zy se pretinaji, pfinesla az anglickd publikace Sys-
tém namorni taktiky z roku 1797. Jeji vznik vyvo-
lala potteba zorganizovat husty ndmoini provoz,
vyvolany véale¢nym stavem s revolu¢ni Francii.
V devadesatych letech devatendctého stoleti se to-
tiz zdalo, ze Kralovskému namornictvu zptisobo-
valy vétsi skody vzajemné srazky jeho plavidel nez
neptitel pod vlajkou s trikolorou.

Trvalo jesté témér pul stoleti, nez se pravidla
platna pro vale¢né lodé uplatnila i v civilnim pro-
vozu. Roku 1840 vydalo sdruzeni strazcti majaku
a lodivodt, slavny Trinity House, brozuru, kte-
r4 obsahovala tuto stéZejni ¢ast: ,Jestlize se dva
parniky plujici opaénym smérem priblizi k sobé
natolik, Ze pfi pokracovani plavby v tomto kurzu
hrozi nebezpeli srazky, musi kazdy z nich otodit
kormidlem nalevo tak, aby minul parnik svym le-
vym bokem.*

Dalsi pravidlo se tykalo ptedjizdéni: ,,Parnik,
ktery predjizdi jiny parnik na uzké plavebni trase,
musi predjizdénou lod zanechat vzdy na svém le-
vém boku.*

Pravidla Trinity House predpokladala, ze se
budou lod¢ v uzinich drzet vzdy co nejblize pra-
vému brehu. Roku 1846 byla tato pravidla prijata

parlamentem a ziskala pravni zavaznost zakona.
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O Sest let pozdéji, roku 1852, je doplnilo jesté pra-
vidlo o tom, Ze se jeho platnost vztahuje i na pla-
chetni lodé; u pravého brehu se ale musely drzet
jen parniky.

Téhoz roku Velka Britdnie nafidila, Ze vSechna
plavidla, ktera se priblizi bliZ nez dvacet namot-
nich mil k jejimu pobfezi, musi rozsvitit pozi¢ni
svétla. Az v roce 1858 pribylo dalsi natizeni, podle
kterého musely lodé plujici pod britskou vlajkou
v mlze a za snizené viditelnosti v pravidelnych in-
tervalech vysilat zvukové signaly.

Ke katastrofam presto dochazelo: némecka
plachetni lod Favorit s nosnosti 450 BRT plula
z Brém do amerického pristavu Baltimore v Mas-
sachusetts. Dne 29. dubna 1854 do ni v bouilivém
pocasi a za silného lijdku najel americky parnik
Hesper. K nestésti doslo v blizkosti pevniny u mysu
Start Point, pfesto byly ztraty na zivotech tézké. Fa-
vorit se potopil, pocet obéti se vySplhal na 201. Jen
kapitdn lodé a ¢tyfti diistojnici, ktefi se v okamziku
srazky nachazeli na velitelském mistku, se zachra-
nili divokym skokem na palubu Hesperu.

Dne 27. zafi 1854 se srazil americky kolesovy
parnik Arctic, sesterska lod nestastného Pacifiku,
s francouzskou brigou Vesta. Kotva plachetni lodé
roztrhla bok parniku v délce asi dvaceti metri.
Velitel Arctiku kapitan Lewis se pokusil zranénou
lod dovést k mysu Race a usadit ji na mél¢inu, ale
nepodafilo se. Arctic se potopil, pfi¢emz zahynuly
322 osoby véetné manzelky a déti majitele lodi.

Podle oficidlnich statistik se mezi lety 1854
a 1864 srazily 2344 lod¢, vétsina z nich v kandlu
La Manche, na ptistupech k hlavnim severoame-
rickym pfistaviim a v Severnim mofi.

Velmoci si uvédomily, ze se museji zamyslet
nad tim, jak pocet srazek omezit. Dosavadni pra-
vidla totiz platila pouze pro lodé plujici pod brit-
skou vlajkou. Roku 1863 se proto sesla anglo-fran-
couzska komise. Ta predepsala akce, které maji
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podnikat posadky lodi s mechanickym pohonem
pti plavbé prfimo proti sobé nebo si kiizicich dra-
hy. Experti vzali v potaz i odli$né charakteristiky
plachetnic a stanovili vyjimky platné pro setkani
lodé pohanéné Srouby nebo kolesy s plavidlem
pohanénym vétrem. Do kone¢ného textu se dostal
i pozoruhodny paragraf, podle kterého vSechna
stanovena pravidla mohou byt porusena, pokud
se tak podafi zabranit srazce. Roku 1866 se k této
dohodé¢ ptidaly také Spojené staty.

Pocet srdzek se snizil, dochdzelo k nim ale d4l.
Naptiklad v listopadu 1873 se v severnim Atlanti-
ku srazila francouzskd lod Ville-de-Havre (5180
BRT) s anglickym Zeleznym kliprem Loch Earn
(1200 BRT). Francouzska lod se potopila za dva-
nact minut i s 226 lidmi na palubé. Loch Earn se
udrzel na hladiné jesté Sest dni, nez se 28. listopa-
du nepodatilo zvladnout postupujici zaplavovani
podpalubnich prostor a klipr $el ke dnu.

Az Mezindrodni konference o ochrané lidské-
ho zivota na mofti vyfesila roku 1933 jeden obrov-
sky zmatek, ktery v pravidlech vyhybani se pano-
val. Dnesni formulace rozkazu, ktery ma zabranit
srazce, zni: ,Kazdy je povinen zménit kurz vpra-
vo.“ Do té doby bylo zavaznym pokynem ,, Kormi-
dla obou museji byt nastavena nalevo.*

Nastavit kormidlo nalevo znamend v anglické
namorni praxi otocit doleva kormidlem - to zna-
mena3, Ze zatimco se kolem to&i doleva, kormidelni
platy se staceji vpravo a vpravo se otaci i lod. Jinak
feceno: kdyz chtél kapitan anglické lodé zménit
kurz vpravo, jeho rozkaz znél ,doleva® Francouz-
ska praxe byla jina. Rozkaz vlevo znamenal otoce-
ni kormidlem... vpravo. Aby toho nebylo malo, na
anglickych plachetnicich se pouzivala jesté odlisnd
terminologie a rozkaz ,,vpravo* znamenal nato¢eni
lodi po vétru - coz mohlo byt stejné tak vlevo jako
vpravo. Jaky zmatek vypukl, kdyz se setkaly lodé,
z nichz jedna se fidila anglickou a druhd francouz-
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skou terminologii, je nasnadé. Neuvéfitelné je, ze
trvalo tak dlouho shodnout se na formulaci zivot-
né dulezitého rozkazu jen kvtli fevnivosti mezi
»ostrovnimi krysami® a ,,Zabozrouty*.

Diikazu se v§em zucastnénym stranam dostalo
20. tinora 1884, kdy se anglicka skolni lod London
School Board srazila s francouzskym plavidlem
L'Ardennaise. Soud uznal za vinika anglického
lodivoda na palubé LArdennaise. Lodivod chtél
uhnout lodi vlevo a vydal kormidelnikovi fran-
couzsky rozkaz ,vpravo Domnival se, ze kormi-
delnik oto¢i kormidlem doprava, ale ten vykonal
rozkaz po francouzském zpiisobu, otocil ploutev
kormidla vpravo a LArdennaise zatocila doleva.

Dalsi problémy prindsela velikost lodi. Fran-
couzska plachetni lod France byla jednim z jedi-
nych Sesti pétistéznovych barkd, které kdy byly
postaveny. Pri délce 110 metrti méla vytlak 6000
tun. Koncem roku 1898 se potopila pobliz pfi-
stavu Dunkerk, pfestoze méla na pridi a na zadi
spravné vyvésena pozicni svétla. Pro efekt se ale
litel kfizniku Blenheim, ktery zkazu zptsobil,
nepredpoklddal, ze by plachetnice mohla byt tak
dlouhd. Usoudil, Ze pred sebou ma plachetnice
dvé, a rozhodl se pro stejné efektni propluti mezi
nimi. Nebyt toho, Ze Blenheim rychle reagoval na
pohyb kormidla, narazil by kiiznik do barku v de-
vadesdtistupniovém thlu - nasledky si neni tézké
domyslet. Srazka nakonec byla klouzava, presto
francouzska lod pfisla o tficet metrt platovani.

Konkuren¢ni boj na oceanskych linkach navic
vedl spole¢nosti k tomu, Ze kapitany svych lodi
pobizely k udrzovani co nejvyssi rychlosti. Acko-
li zavazna pravidla namotni plavby hovorila o co
nejpomalejsi plavbé v mlze, kapitani zaocean-
skych obrt sahali jen ke snizeni rychlosti o jeden
¢i dva uzly. To jim stacilo k tomu, aby mohli do

lodniho deniku zaznamenat ,,preventivni snizeni
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do cilového pristavu.

Zdalo se, ze zavedeni radaru, ktery lodi umoz-
nuje ,vidét i v mlze nebo ve tmé, vyresi vsechny
problémy. Nevytesilo. Ani ta nejmodernéjsi tech-
nika nedokaze zabranit srazce, kdyz selze nejslabsi
¢lanek fetézu - ¢lovék. Prikladem miize byt napti-
klad potopeni italské lodi Andrea Doria.

ANDREA DORIA, pfimy
prenos ztroskotani

Vrak lodi Andrea Doria tiSe spo¢iva na pra-
vém boku padesat metrt pod hladinou severniho
Atlantiku. Kdysi luxusnimi saly a kajutami se pro-
hanéji milionova hejna ryb. Obcas je vydeési hluk.
To proudy pohazuji troskami moznd nejkrasnéjsi
lodi, jaka byla ve své dobé postavena. Potopeni
transatlantiku Andrea Doria v roce 1956 zname-
nalo konec jedné epochy.

Zpravy z éteru

,Podle nejcerstvéjsich zprav se nedaleko vy-
chodniho pobtezi u majakové lodi pobliz mél¢in
Nantucket srazily dvé velké lodé, uslyseli 26. ¢er-
vence 1956 ze svych radii posluchaci stanice ABC.
»Jedna z nich, italskd Andrea Doria, vyslala SOS.
Potapi se a zadd o okamzitou pomoc. Na palubé
ma sedmndct set lidi.“

Hlasateli Edwardu Morganovi se v jednom
z nejemotivnéjsich okamziki Zivého vysilani
slySitelné zadrhl hlas. Posluchaci, kteri diivérné
znali jeho vzidy odméfeny a kontrolovany projev,
se znepokojené ptali, co je pri¢inou Morganova
rozechvéni. Moderator mél na pohnuti plné pra-
vo. Jednim z pasazérti luxusni lodi totiz byla také
jeho mala dcera. Ackoli nevédél nic o jejim osudu,



vydrzel u mikrofonu dal$ich jedendct hodin. Tak
dlouho trvalo, nez se oblibena a luxusni Andrea
Doria potopila.

Od katastrofy Titanicu uplynulo ¢tyfiactyticet
let. Stejné jako o Titanicu i o lodi Andrea Doria
jeji stavitelé a majitelé rikali, Ze je nepotopitelna.
Jako jakakoli jina ale nebyla. Byl to jen sen. Krasny
a zradny.

ry pozehnal jeji trup, a také jméno slavného benat-
ského admirdla z $estndctého stoleti, které pysné
nesla na vysoké protahlé pridi.

Na panenskou plavbu se vydala na zacatku
roku 1953 a hned se ukézalo, Ze ne véechno se po-
datilo tak, jak se predpokladalo. Kdyz uz lodi An-
drea Doria zbyvaly posledni mile do newyorského
ptistavu, udefila do ni jedna z velkych tulackych

Andrea Doria Zil v letech 1466 aZ 1560. Patii k nejvyznamnéjsim italskym ndjemnym vojeviid-

ctim — kondotiériim. Pochdzel z Janova a jako admirdl se ziicastnil ne méné nez tticeti bitev, v nichZ

bojoval proti Francouziim, Turkiim, berberskym pirdtiim i Bendtcaniim. V nékterych Sarvdtkdch

tidélem jinak byvaly spis prohry. A prohra, jakkoli slavnd, neni vitézstvi.

Zrozeni a Zivot

Na vodu ji spustili ve slavné a zkusené lodé-
nici v Janové. Méla dokazat, ze uz se Italie vzpa-
matovala z vale¢ného rozvratu. Méla nahradit
slavné mezivale¢né transatlantiky, které povétsi-
nou ve vice ¢i méné rozbombardovaném stavu
rezivély potupné vyhozené na pobfezi. Zufivost
druhé svétové valky neusettila ani nadherné,
elegantni a rychlé parniky, jako byl Rex, drzitel
Modré stuhy za nejrychlejsi prepluti Atlantiku.
Znicily ho rakety a pumy britskych stihacich
bombardért...

212 metrt dlouhému plavidlu s vytlakem
29100 tun k tomu méli ke slavé a popularité po-
moct predevsim slavni designéti. Lod, pojmeno-
vana po jednom z nejslavnéjsich janovskych roda-
ki, admiralu Andreovi Doriovi, si nekladla za cil
ani byt nejvétsi, ani byt nejrychle;jsi lodi Atlantiku.
Chtéla byt nejluxusnéjsi lodi Atlantiku a nejluxus-
néjsi také byla. Se svymi tfemi venkovnimi bazé-
ny, Sirokymi chodbami pripominajicimi kolonady
moédnich ¢tvrti $lo skute¢né o nadhernou lod.
A kdyby nepomohlo ani to, byl tu arcibiskup, kte-
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vln, které lodé obcas u nantucketské mél¢iny na-
padaji. Andrea Doria se naklonila o osmadvacet
stupnil a jen ztézka se narovnavala. Po vycerpani
znacné ¢asti paliva, které fungovalo jako balast, se
ukazalo, Ze to se stabilitou lodi neni nejlepsi. O tii
roky pozdéji si na to na téméf stejném misté mno-
z{ vzpomnéli. To uz ale bylo pozdé.

Zatim si ale Andrea Doria uzivala léta slavy.
Jejich 1100 pasazérskych mist bylo na vétsiné pla-
veb obsazenych. Stejné jako kdysi na Titanicu se
v kabinach ubytovavala tehdejsi smetanka, politi-
ci, herci, spisovatelé, finan¢nici. Zahrala si ve dvou
filmech. V jednom z nich na ni spocinul svym
uhranc¢ivym pohledem také tehdejsi sexsymbol
Marlon Brando, syn italskych pfistéhovalct.

Zranéni

25. Cervence 1956 odpoledne se Andrea Do-
ria blizila k pfistavu v New Yorku. Na palubé méla
1134 cestujici a 572 ¢leny posadky vedené zkuse-
nym a oblibenym kapitanem Calamaiem. Ve stejné
dobé se do mlhy u Nantucketu vnorfila opa¢nym
smérem plujici $védska nakladni lod Stockholm.

LODE NA DNE OCEANU



Letecky pohled na transatlantik Andrea Doria. Foto: Naviearmatori.net

Aniz by o tom mél kdokoli na jejich palubach tu- Dodnes se nepodarilo uspokojivé vysvétlit,
$eni, kombinovanou rychlosti sedmdesat kilomet-  pro¢ k ni nakonec doslo. Ackoli byly obé lodé vy-

rti za hodinu smérovaly ke katastrofé. baveny nejmodernéj$im radarem, par minut po je-

Objevi se zc¢istajasna a nesmirnou silou zatito¢i a smetou vsechno, co se jim postavi do cesty. Tu-
lacké viny byly dlouho povazovdny za vymysly opilych namoinikii. AZ kdyZ byla dokdzdna jejich
existence, uzasli védci nad zutivou nicivosti a zaludnosti.

Byvaji vysoké jako desetipatrovy diim a dokdZou jedinym tiderem ohrozit i nejvétsi ocednské plavi-
dlo. Vina, kterd zatitocila na ropnou plosinu Draupner, métila na vysku 27 metrii. Draupner prezi-
la; supermoderni ndkladni lod Miinchen takové stésti neméla a vina zabijdk ji poslala i s posddkou
na motské dno. Ndraz vodniho masivu neptezZila ani téZebni plosina Ocean Ranger. Ta zmizela
v roce 1982 pod hladinou i s osmdesdti muzi na palubé. Za poslednich dvacet let mély tuldcké viny,

vznikajici v mistech, kde se stietdvaji morské proudy, na svédomi snad az dvé sté lodi.



denacté hodiné se prid Stockholmu, pancéfovana
proti lediim, zabotila do boku italského parniku.
Andrea Doria pokracovala v plavbé, Stockholm
se stacel dal s ni a jesté rozsifoval otvor, kterym
do prorazeného trupu zacala s rachotem proudit
studena voda. Pak se od sebe lodé odtrhly. Prid
Stockholmu byla uplné zdemolovand, ale bez-
prostfedni nebezpedi potopeni nehrozilo. Andrea
Doria, tézce se nakldnéjici na pravobok, zmizela
v houstnouci mlze.

Kdyz se Andrea Doria zastavila, kapitan Ca-
lamai na mustku si rychle uvédomil, Ze jeho lod
je odsouzena k zaniku. Stockholm zptisobil tak
rozsahlé poskozeni, s jakym se nepocitalo. Stejné
jako v pripadé Titanicu totiz vodotésné prepazky
lodi nebyly tak docela vodotésné. Jestlize naklon
lodé¢ dosahl jistého stupné, voda se pres né zacala
prelévat dal a dal. Konstruktéfi pravdépodobnost
takového druhu poskozeni vyhodnotili jako zane-

dbatelnou a ve svych propoctech ji vycislili v pro-
milich. Byla to pravé tato zanedbatelna pravdépo-
dobnost, jejiz podcenéni nakonec rozhodlo o byti
a nebyti velké lodi a lidi na jeji palubé.

Titanic se mohl udrzet na hladiné pti prora-
zeni jakychkoli ¢tyf sousedicich ,vodotésnych®
prepazek. Ledovec ale rozparal jeho trup pres pét
oddéleni. Jak se prid Titanicu naklonila, zacala se
voda prelévat pres vr$ek prepazek, které nesahaly
az k palubam nad nimi, a lod zajela pod hladinu
na zakladé stejného principu, ktery vyuzivaji pti
ponofovani ponorky. Totéz se stalo v roce 1956
u amerického pobftezi. Jen misto Titanicu tu byla
Andrea Doria a misto ledovce ptid $védského par-
niku Stockholm...

Z mlhy se ozvalo ,,SOS*

Edward Morgan mohl zacit vysilat sviij zivotni
primy prenos.

Andrea Doria — pry nejkrdsnéjsi lod Atlantiku. Foto: Naviearmatori.net
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Zanik

V zachrannych ¢lunech lodi Andrea Doria
bylo, na rozdil od Titanicu, misto pro vsech-
ny lidi na palubé. Alespon v né¢em se povéstna
tragédie docela nezopakovala. Nédklon smrtelné
zranéné lodé se ale zvySoval tak rychle, Ze jich
polovinu neslo spustit. V prvnich okamzicich
vypukl zmatek. Svétla blikala kvtli vypadkim
generatorti a dynam, vydéseni lidé se potaceli po
naklonénych palubach, vrazeli do sebe, klouzali,
zranovali se a lamali si kosti. Vnitfek potapéjici-
ho se plavidla se zménil v Babylonskou véz krat-
ce po zmateni jazykd. V prvnich tfech ¢lunech,
které dorazily k nedaleko stojicimu Stockholmu,
byli misto pasazérti ¢lenové posadky. Kdyz vy$pl-
hali na jeho palubu, rozliceni §védsti namornici
se na né vrhli a pustili se do nich péstmi.

Zatim kapitan Calamai zvladl paniku na lodi.
Rozbéhla se Cerpadla, c¢ast svétel se rozsvitila.
A co bylo hlavni, na misto katastrofy dorazil
velky francouzsky parnik Ile de France, jehoz
kapitan naridil rozsvitit v§echna svétla. Od zku-
$eného namornika, kterym kapitan Ile de France
nesporné byl, slo o moudré rozhodnuti a také
o dikaz znalosti psychiky pasazéru.

»Pohled na zarici lod, ktera se k nam blizila,
pro ndas znamenal vzpruhu, kterou si nedokaze
predstavit nikdo, kdo se neocitl v situaci, v jaké
jsme té noci byli my,“ vzpominala pozdéji herec-
ka Betsy Drakeova, manzelka slavného Caryho
Granta, ktera potopeni prezila.

Nakonec zahynulo 46 lidi z lodi Andrea
Doria a osm ze Stockholmu, vétsina z nich uz pfi
srdzce. Jeden z pasazéru v zoufalstvi hodil svou
¢tyfletou dceru do ¢lunu. Dité narazilo na pazeni
hlavou. Neprezilo. Cestujici, ktery netnavné
pomédhal druhym, zemfel na infarkt.

Jedenact hodin po srazce, 26. ¢ervence 1956,
se Andrea Doria prevratila a zmizela pod hla-
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Vrak lodi na dné ocednu. Foto: Naviearmatori.net

dinou. Jeji posledni okamziky zachytil fotograf
z krouzici helikoptéry a o rok pozdéji za né ziskal
vyhlagenou Pulitzerovu cenu. Nejluxusnéjsi lod
svéta pohltilo mote a spolu s ni cennosti, jejichz
hodnotu nékteti vycisluji az k $edesati milionim
dolari. Jen nepatrny zlomek tohoto bohatstvi se
podarilo vylovit. Vrak nelezi prili§ hluboko, ale
vifi kolem néj silné proudy. Ty délaji z potapéni
se k nému vysoce nebezpecnou zalezitost. Jen za
poslednich deset let pfi ponorech k vraku zahy-
nulo dvandct potdpécu.

Neméli to $tésti jako dcera rozhlasového no-
vinare a hlasatele Morgana. Prezila zazraénym
zptisobem, ktery je vpravdé americky a holly-
woodsky. Naraz ji i s posteli, ve které spala, vy-
murstil z rozdrcené kajuty zasazené lodi. Dopadla
na prid Stockholmu se zranénimi, ale ziva. Ale-
spon jeden happy end tedy posledni plavba lodi
Andrea Doria méla.

Zaveérecny akord

Kapitan Calamai se chtél potopit se svou lodi,
ale spolecna delegace namoftnikl a cestujicich
mu pohrozila, 7ze pokud neopusti lod, zemfou

s nim. Podvolil se.




»Dozil sviij zivot ve smutku jako otec, ktery
prezil svého syna,“ vypravéla po jeho smrti jeho
dcera.

A jesté néco zemielo. Katastrofa lodi Andrea
Doria zlomila divéru cestujicich. Era luxusnich
plovoucich palacti skonc¢ila. Nahradila je letadla
mihajici se mezi mraky. Stroje, které nemaji jmé-
na.

FAKTA

Lod: Andrea Doria

Kdy: 26. cervence 1956

Kde: M&Iginy Nantuckett, severni Atlantik, 40 stupii
29 minut severni Sitky, 69 stupiiti 51 minut zapadni
délky

Pocet obéti: 52

ADMIRAL NACHIMOV, zkaza
v ¢asech perestrojky

Jako by byla dlouha Zivotni draha lodi Admiral
Nachimov podivnym zptsobem spojena s totalit-
nimi rezimy. Pro odpoc¢inkové vyletni plavby dél-
nikd ji postavila nacisticka organizace Kraft durch
Freude, kterd pod rouskou odbort predstavovala
Hitlertv nastroj k udrzeni délniki ve stavu tuhé
kazné a oddanosti naciondlné socialistickému re-
zimu. Po skonéeni Druhé svétové valky lod ziskali
Sovéti. Ve sluzbach dalsiho totalitniho rezimu se
plavila dlouha desetileti, opét jako plavidlo, na je-
hoz palubéch si mohli pracujici Sovétského svazu
dopravat iluzi, Ze se jim vede dobre. Kdyz se v po-
loviné osmdesatych let zacal sovétsky systém roz-
padat a do svéta se rozletéla slova glasnost a pe-
restrojka, iluze skoncila. Era velkych socidlnich

experimentd, vedoucich k zubozeni a zotrodeni
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desetimiliont lidi, koncila. Potopeni Admirala
Nachimova pobliz pristavu Novorossijsk bylo je-
nim z milnikd rozpadu SSSR. Jeho tragédie totiz
stejné jako napiiklad jaderna havérie v Cernoby-
lu ukazala vratkost a prohnilost rezimu na v$ech
urovnich.

Polni posta 07520

Uctyhodna flotila pasazérskych lodi, kterou
pted prvni svétovou valkou provozovalo cisaiské
Némecko, se po jeho pordzce rozpadla. Nékteré
lodé, pouzivané jako korzarské ktizniky, se poto-
pily a jejich vraky rozeseté po dnech vSech oceant
se postupné rozpadaly. Mnoho lodi, mezi nimi
i skute¢né obry, jako byl naptiklad Imperator, si
mezi sebe rozdélily vitézné mocnosti. Porazenym
Némeckem zmitaly socidlni nepokoje, $ifila se po-
liticka nestabilita a prohlubovaly se hospodarské
tézkosti. Mladd republika mohla ve svych prvnich
letech jen tézko pomyslet na obnovu prestizniho
postaveni, které pattilo hohenzollernskému cisat-
stvi.

V poloviné dvacatych let minulého stoleti se
véci pro némecky lodafsky priimysl zacaly obra-
cet k lep§imu. Jednim z prvnich krokt k obnoveni
pasazérské flotily byla stavba lodé, kterd dostala
jméno Berlin.

Postavila ji lodénice Bremer - Vulcan. Néme¢-
ti konstruktéfi odvedli tradi¢né vynikajici praci.
Kdyz skontila slava spojena se spusténim Berlinu
na vodu dne 25. brezna 1925, pohupovala se na
klidné vodé lodénice moderni lod o délce 174 me-
try a $ifce 21 metr. Lod méla hrubou prostornost
15 286 GRT a mohla nalodit vice nez 1100 pasa-
zérti. O jejich pohodli a o obsluhu lodnich me-
chanismu se staralo pres 350 namornikt. Béhem
zkousek Berlin bez problémii dosahl rychlosti
16 uzlt a prokazal velmi dobré plavebni vlastnosti.

LODE NA DNE OCEANU



Rejdarstvi North German Lloyd's Line nasa-
dila Berlin na prestizni newyorskou linku. Parnik
se na ni k naprosté spokojenosti majitelt i cestu-
jicich plavil az do konce tficatych let. V listopadu
1928 se Berlin objevil na titulnich strankach novin
po celém svété. Patfil totiz mezi prvni lodé, které
zareagovaly na volani radiostanice potapéjici se
anglické lodé Vestris. Berlin prispéchal na misto
tragédie dost rychle na to, aby jeho posddka mohla
pomoct zachranit trose¢niky z rozboufenych vin
severniho Atlantiku.

priblizoval konec valky, vyvstala pred némeckym
valeénym namornictvem nutnost prepravit pres
Balt statisice uprchlikd, ktefi prchali pred rychle
postupujici Rudou armadou. A pravé na Balt za-
mifil také Berlin. Lodi se podatilo uniknout pat-
rajicim spojeneckym lodim i ponorkam, a mohla
se tak zacastnit operace Hannibal.

Pobliz pristavu Swinemiinde také Berlin dne
31. ledna 1945 najel na dvé miny. Ukézalo se ale,
ze konstruktéti dali lodi do vinku skute¢né pev-
nou konstrukci. Berlin dokézal vlastni silou do-

Sovéti dali Berlinu jméno jednoho z nejvétsich ruskych ndmornich velitelii Pavla Nachimova
(1802-1855). Nachimov se na moti plavil od roku 1817, ve dvacatych letech se stal diistojnikem.
Na palubé fregaty Krejzer se ziicastnil Lazarevovy cesty kolem svéta. Roku 1827 byl ve Stiedomori
primym tcastnikem bojii anglo-francouzsko-ruského spojeného lodstva s ndmornimi silami tu-
recké tise. Nachimov byl délostteleckym diistojnikem na lodi Azov. Pocinal si tak dobfe, Ze se stal
nositelem vysokych vyznamendni a také - v pouhych pétadvaceti letech - kapitanem vlastni lodi.
Roku 1853 velel ruské flotile, kterd u Sinopu znicila turecké lodstvo. O dva roky pozdéji byl jed-
nim z hlavnich organizdtorii obrany Sevastopolu. Zde ho také béhem inspekce obrannych zafizeni
zasdhla odsttelovacova kulka. Kromé parniku, kterému je vénovina tato kapitola naseho vypra-
véni, neslo jméno Pavla Nachimova také pét valecnych lodi: prvni byl obrnény ktiznik, potopeny
roku 1905 za rusko-japonské vilky. Admiral Nachimov bylo také pitvodni jméno lehkého kiizniku
Cervona Ukrajina, potopeného roku 1941 némeckymi letadly. Poté nesly slavné jméno dva dalsi

kfizniky sovétského ndmornictva, prvni sesrotovany roku 1961, druhy o tficet rokii pozdéji. Dnes se

Admiral Nachimov jmenuje bitevni k¥iznik s atomovym pohonem ruského ndmornictva.

Blizici se véle¢ny konflikt si vynutil stazeni
Berlinu z oceanskych linek. Roku 1939 prevzala
parnik odborova organizace nacionalné demokra-
tického rezimu a zaradila jej do programu Kraft
durch Freude. Berlin mél vozit vybrané délniky
predevsim ze zbrojnich tovaren na odpocinkové
plavby. Prepadeni Polska 1. zati 1939 udélalo tém-
to plantm konec. Berlin pfevzalo vale¢né namot-
nictvo a po prestavbé ho zaradilo do sluzby jako
nemocnicni lod. Z Berlinu se stala ,,Polni posta
07520 umisténd v hlubokych fjordech severniho
Norska. Tak ubéhly dlouhé vale¢né roky. Jak se

SRAZKA

sdahnout pobrezi. Byl usazen na mél¢inu a po od-
montovani vSech pouzitelnych soudasti lodniho
zafizeni 5. inora opustén.

Druhy zivot lodi Berlin zacal o ¢tyfti roky poz-
déji. Tehdy se opusténého vraku ujali Sovéti. Vy-
zvedli jej ze dna a dopravili do doku, kde podstou-
pil rozsahlé opravy a také rekonstrukci, béhem
které se zvysila prostornost lodé na 17 tisic GRT.

Pod jménem Admiral Nachimov se lod stala
vlajkovou lodi ¢ernomotského osobniho lodstva.
Dlouha léta vozil délniky na Sestidenni okruzni
plavby mezi pristavy Odésa a Batumi. Lod se vra-
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tila k ucelu, pro ktery ji roku 1939 prevzaly nacis-
tické odbory.

Jedinym vzrusenim v jinak celkem poklidné
sluzbé Admirala Nachimova byl rok 1962. Tehdy
lod nakratko prevzalo vale¢né namotnictvo So-
vétského svazu a nalozilo na ni vojaky smétujici
na Kubu. Role Admirala Nachimova v takzvané
raketové krizi byla jen epizodni. Hrozici konflikt
mezi supervelmocemi se nastésti podatilo zazeh-
nat na samém pokraji atomové valky.

Kapitan pije aj

Psal se posledni srpnovy den roku 1986. Ob-
loha nad vyznamnym cernomotskym ptistavem
Novorossijsk potemnéla. Vysel mésic, nebe bylo
plné hvézd. Svétla mésta se uz davno rozsvitila.
Pohyblivé mésto se stovkami rozzafenych svétel
pripominal i Admiral Nachimov. Lod okolo ptl
desété vecer zvedla kotvy a pomalu vyplouvala na
dal$i z mnoha turistickych plaveb. Jeji trasa méla
pokracovat do vyznamného letoviska Soci.

Admiral Nachimov v ¢ernomorském pfistavu Novorossijsk.

Foto: Shipspotting.com

na Admiralu Nachimovovi desitky délniku, které
jejich odborové organizace za dobrou praci odmeé-
nily vyletem po vlnich Cerného mote. Vlaky je
do Novorossijsku pfivezly z pobaltskych republik,
z Moldavie i z Gruzie.

Ted se navzajem seznamovali, veselili se. Z pa-
lub se ozyval smich a tanecni hudba, posledni ces-
tujici si ukladali svoje véci do kabin. Jini, pro které
byl vylet na Admiralu Nachimovovi prvni cestou po

Pristav Novorossijsk ziejmé sovétskému ndmornictvu nepfindSel Stésti. Pravé jeho jméno nesla pii-

vodné italskd bitevni lod Giulio Cesare, kterou Sovétsky svaz ziskal po druhé svétové vilce v rémci

reparaci. Jako Novorossijsk se presunul do Cerného mofe, kde se stal viajkovou lodi tamniho vojen-

ského lodstva. Dne 29. tijna 1955 doslo v sevastopolském pfistavu v predni Cdsti lodé k explozi, jejiz

sila se rovnala ekvivalentu 1200 kilogramii TNT. Vybuch rozerval celou p¥id. Jeho sila byla takovd,

Ze prorazil viechny paluby ode dna lodi aZ po hlavni palubu. Kviili neskutecné liknavému vedeni

zdchrannych praci se Novorossijsk za dvé hodiny ptevrdtil a pozdéji i potopil pouhych 300 metrii

od brehu. Pfi¢ina ztrdty Novorossijsku nebyla nikdy vyjasnéna. Mohl se stdt obéti magnetické miny

z ¢asii druhé svétové vilky, ale vynotily se také zvésti o tom, Ze lod znicili italsti zabi muZi. Na No-

vorossijsku zahynulo pres Sest set namornikii. Mimochodem - velitel lodi pil v dobé katastrofy caj.

Stejné jako o 31 let pozdéji kapitan Admirala Nachimova. Zajimavd shoda ndhod!

Na palubé bylo onoho 31. srpna 888 pasazéru.
Vétsinou $lo o Ukrajince. Mnoho z nich se po-
dilelo na odstranovani skod po neddvné havarii
atomové elektrarny v Cernobylu. Kromé nich byli
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mofri, se kochali fadou neznamych prozitku. Jako-
by zostfené vnimali slanou prichut vétru, podélné
mirné houpani mohutného trupu i pravidelny chod

a temné huceni silnych stroji hluboko v podpalubi.

LODE NA DNE OCEANU



Na mistku prijimal kapitan Vadim Markov,
zku$eny dustojnik, ktery byl drzitelem kapitan-
ského patentu uz témeér ticet let, posledni poky-
ny z Novorossijsku. Silici vitr zacal zvedat dlouhé
vlny se zpénénymi hiebeny, predpovéd pocasi ale
nenasvéd¢ovala ni¢emu, co by mohlo ohrozit po-
hodu plavby. Mezi hldSenimi na kapitanové stole
lezela také depese o tom, Ze se Admiral Nachimov
béhem (tyticeti az pétaltyticeti minut setka s vel-
kou nakladni lodi Pjotr Vasov.

Na rozdil od Nachimova byl Vasov modernim
plavidlem postavenym na pocatku osmdesatych
let dvacatého stoleti v japonskych lodénicich. Byl
urcen pro prepravu pevnych nakladi. Na Cerném
mofi ve svych komorach prepravoval predevsim
ukrajinské obili. Na jeho mustku stal jako sluzbu
konajici distojnik Viktor Tkacenko. Ackoli zasta-
val funkci druhého dustojnika, byl také drzitelem
kapitanského patentu. Slo o zkuseného nadmoini-
ka, ve kterého méli jeho nadiizeni naprostou du-
véru. Jeho rozhodovani se vyznacovalo predevsim
zna¢nou chladnokrevnosti.

Také Tkacenko védél o tom, Ze se kurz jeho lodi
nebezpec¢né protind s kurzem Admirala Nachimo-
va. Silna stanice veleni novorossijského pristavu
Tkacenka vyzvala, aby uvolnil Nachimovovi cestu
a ve$el do spojeni s jeho kapitdnem. Oba dtistoj-
nici, Markov i Tkaéenko, spolu vysila¢kou mluvili
okolo pil jedendcté vecer. Markov informoval své
diistojniky o tom, Ze se Nachimov okolo jedenacté
hodiny bude mijet s lodi Pjotr Vasov a ze Vasov
»uhne z cesty®. Pak odesel do své kabiny, nalil si ¢aj
a jak bylo jeho zvykem, ponofil se do cetby.

Scéna pro nadchazejici tragédii byla prichystd-
na. Zbyvaly posledni okamziky.

Ve 23 hodin obé lodé navazaly vizualni kon-
takt. Na palubé Vasova svitila jasna pozi¢ni svétla,
Nachimov ptipominal pochoden v temném moti,

osvétlujici $iroké okoli. Lodé se k sobé rychle bli-

SRAZKA

zily kombinovanou rychlosti okolo pétadvaceti
uzld. Nahle si na mistcich obou lodi uvédomili,
ze se k sobé plavidla pfiblizuji pfili§ rychle a Ze
na planovany a nafizeny thybny manévr zbyva
jen minimum dasu. Vysetfovatelé pozdéji dosli
k presvédéeni, ze pfimou pri¢inou srazky lodi
Pjotr Vasov a Admiral Nachimov byly nésledujici
okolnosti:

1. Podcenéni rychlosti plavby Admirala Nachi-
mova diistojniky na mtistku Pjotra Vasova.

2. Piili$na davéra veliciho dtistojnika lodi Admi-
ral Nachimov v to, Ze Pjotr Vasov v¢as zméni
kurz predpokladanym zpisobem.

3. Pozdni snaha o tthybny manévr ze strany veli-
ciho dustojnika lodi Admiral Nachimov.

4. Opozdéné nafizeni zpétného chodu lodi Pjotr
Vasov.

Jinak feceno: vSechno $patné. Nasledky srazky
byly hrozivé. I pres zpétny chod se padesat tisic
tun hmoty Pjotra Vasova doslova vpacilo ptimo
do boku Admirala Nachimova. Hlavni sila ndrazu
smérfovala do prostoru strojoven. Témér okamzité
po srazce byl Admiral Nachimov zbaven v§i ener-
gie. Svétla zhasla, prestala fungovat ¢erpadla. Pro-
buzeni cestujici tapali temnymi chodbami lodé,
které se zménily ve smrtonosné bludisté zaplavo-
vané spoustami vody. Ta se do lodi hnala otvorem
o plose asi osmdesati metrii ¢tvere¢nich. Hukot
vitéziciho zivlu prehlusil véechno - i strasny kik
zen a déti, které si uvédomily, Ze si pro né prisla
smrt.

Admiral Nachimov se téméf rozlomil. Vyse-
tfovaci komise ve své zpravé uvedla, Ze jednou
z hlavnich pri¢in obrovskych ztrat na zivotech byla
strukturalni nepevnost lodi. Pficetla ji na vrub
stafi Nachimova - roku 1986 se plavil po mofich
a ocednech uz jedenasedesat let! Pevnosti trupu
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jisté neprospély ani dvé miny, které pod trupem
explodovaly roku 1945. Jejich niciva sila se nut-
né musela projevit napiiklad na kvalité¢ hlavnich
nosnikd... Straslivé je, Ze se lod, o jejiz bezpe¢nosti
a schopnosti absorbovat poskozeni se dlouha léta
plavila s palubami plnymi lidi.

Par minut po srazce uz se paluba Admirala
Nachimova nofila do vln. PobliZ stdl Pjotr Vasov,
ktery nebyl ndrazem témér viibec poskozen. Jeho
posadka v rychlosti spoustéla zachranné cluny.
Posddka Nachimova stacila pres palubu nahazet
jen nékolik vort. Lod se potapéla s désivou rych-
losti.

Admiral Nachimov zmizel pod vodou asi pat-
ndct minut po srazce. Pfesny cas se nepodatilo
zjistit — dals$i dtikaz zmatku a $lendridnu panujici-
ho v sovétské dopravni floté.

Okolo ptilnoci uz ve vzduchu krouzily za-
chranné vrtulniky, na misto katastrofy pfiplouvala
pomocna plavidla. Az nad ranem ale bylo mozné
zalit se s¢itanim ztrat. Na pevninu se postupné
dostalo 829 lidi, desitky z nich s tézkymi zranéni-
mi. Nemocnice v Novorossijsku mély pohotovost,
lékate a dalsi persondl sem uz béhem noci svazely
vrtulniky a letadla.

Situace pfimo na misté srazky byla katast-
rofalni. Desitky lidi stahl pod vodu vir vyvolany
trupem potapéjici se lodi. Mnoho trose¢nikii bylo
zranénych a umirali ve vlnach, které se pres né
prelévaly. Jiné vrhaly vlny proti trupu zachran-
nych plavidel, omracovaly je a rozbijely jejich téla.
Pro mnoho trose¢nikd museli skoéit namornici
z jinych lodi - téla nestastnikd byla tak pokryta
mazacim olejem a naftou, Ze se nedokézali zachy-
tit lan a zachrannych siti. Kdo se nalokal nafty, byl
odsouzen k smrti. P¥i marnych pokusech ji vykas-
lat si roztrhal plice.

Dopoledne 1. zafi se zachranné ety rozhodly
sestavit ze tfi lodi nad vrakem Admirala Nachi-
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mova improvizovany ponton. Z néj se do hlubi-
ny vrhali nejlepsi potapéci a zabi muzi vale¢ného
Cernomotského lodstva, aby zachranili lidi, kte-
i mohli byt uvéznéni ve vzduchovych kapsach
uvnitt trupu spocivajiciho v osmactyticetimetro-
vé hloubce. Nikoho nenasli...

Dny ubihaly a statni moc brénila jakymkoli
zminkam o tom, co se u Novorossijsku odehralo.
Zachranéni cestujici sméli svym blizkym pouze
zaslat kratky telegram: ,,Jsem v potradku v Novo-
rossijsku.“ Az ve ¢tvrtek 4. zar{ 1986 vystoupil ve
statnich médiich tehdejsi prvni naméstek predse-
dy rady ministrt SSSR Gejdar Alijjev a s neceka-
nou otevienosti (byla plné v duchu hesel o glas-
nosti a perestrojce) prednesl zpravu o tragédii.
Miliony lidi v Sovétském svazu se dozvédély, ze
vinou nepochopitelnych a neodpustitelnych lid-
skych chyb muselo pobliz pfistavu Novorossijsk
zemfit 444 muzd, Zen a déti.

VySetfovaci komise svalila hlavni ¢ast viny na
oba velici dtstojniky. Skon¢ili pred soudem, kte-
ry jim vyméfil nékolikaleté tresty odnéti svobody.
Pro vefejnost se ale nestésti lodi Admiral Nachi-
mov vedle ¢ernobylské katastrofy stalo symbolem
rozpadajiciho se sovétského statniho ztizeni.

FAKTA

Lod: Admiral Nachimov

Kdy: 31. srpna 1986

Kde: U Novorossijska, 44 stupné 36 minut severnf $itky,
37 stupiiti 52 minut vychodni délky

Pocet obéti: 444 (podle jinych tidajli 432)

LODE NA DNE OCEANU



