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Motor automobilu Skoda Octavia

Motor 1,6 AKL/AEH

Zakladni udaje pro kontrolu a udrzbu motoru

MPa (bar)

Poradi zapalovani valci motoru 1-3-4-2
Minimalni velikost tlaku ve valcich, MPa (bar) 0,75 (7,5)
Maximalni rozdil velikosti tlaku ve valcich, MPa (bar) 0,1 (1,0)
Tlak oleje v mazaci soustavé zahratého motoru pfi volnobéznych otackach, 0.2(2.0)

Tlak oleje v mazaci soustavé motoru pri otackach klikové hridele 2000 ot/
min, MPa (bar)

0,3-0,45(3-4,5)

Mnozstvi oleje v mazaci soustavé motoru, |

4,5

Pouzity olejovy filtr

06A 115 561B

Doporuceny olej podle specifikace VW

500 00, 502 00, 501 00, 503 00**

Skupina oleje podle API

SG, SH, SJ, SL

Trida viskozity motorového oleje podle SAE*

-25°C - +25°C 10W30
-20°C - +35°C 10W40
-30°C - +35°C 5W40
-35°C - +30°C ow40
Maximalni boc¢ni vile vackové hridele, mm 0,15
Maximalni vile loziska vackové hridele, mm 0,1
Maximalni hazivost vackové hridele, mm 0,01

Pouzity tésnici tmel

D 176404A2, AMV 17400401 nebo analog

Pouzity fixator zavitovych spoju

D 000600A2

Pouzité plastické mazivo

G 000100 nebo analog

Pouzita termopasta

G 052112A3

* Viskozita oleje se stanovuje podle sezonnich vykyv( vnéjsi teploty
** Pro motory s prodlouzenou Ihitou vymény motorového oleje (QG1 Long Life)

Utahovaci momenty zavitovych spoji motoru

Nazev soucasti

Utahovaci moment, Nm

Srouby upevnéni pritlacného kotouse spojky*

Srouby upevnéni drzaku alternatoru 45
Srouby upevnéni drzaku napinaci kladky alternatoru 25
Matice upevnéni krytu loZiska vackové hridele 20
Matice upevnéni vika hlavy véalct 10
Sroub upevnéni ozubené femenice vackové hiidele 100
60

dotahnout o 90°

Srouby upevnéni Gerpadla chladici kapaliny 15

Srouby upevnéni krytu zadniho tésnéni klikové hridele 15
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Nazev soucasti

Utahovaci moment, Nm

~ . . L 0 10
Srouby upevnéni ozubeného kola snimace ke klikové hrideli dotahnout 6 90°
Sroub upevnéni femenice klikové hfidele 25
Srouby upevnéni krytu predniho tésnéni klikové hiidele 15
. . . . D 90
Sroub upevnéni ozubené femenice klikové hridele dotahnout o 90°
Srouby upevnéni hlavy valci* 40 .
dotahnout o 90°
Srouby upevnéni pravého lizka ke karosérii* 40 ,
dotahnout o 90°
Srouby upevnéni pravého drzaku (kratké Srouby) 25
Srouby upevnéni pravého lizka k drzaku* 100
Srouby upevnéni pravého drzaku k motoru 45
Srouby upevnéni levého liizka ke karosérii (dlouhé $rouby*) jcc))téhnout 0 90°
Sroub upevnéni levého Itzka ke karosérii (kratky) 25
Srouby upevnéni levého ldzka k drzaku prevodovky* 100
. . ] . . , - 20
Srouby upevnéni zadni (kyvné) vzpéry k napravnici* dotahnout o 90°
Srouby upevnéni zadni (kyvné) vzpéry k prevodovce 40 . o
dotahnout o 45
Matice upevnéni sbérného potrubi 25
Matice upevnéni predniho dilu vyfuku ke sbérnému potrubi 40
< - . 60
Srouby upevnéni setrvacniku dotahnout o 90°
Matice upevnéni saciho potrubi (spodni dil) 10
. . , . 65
Srouby upevnéni vik hlavnich lozisek* dotahnout 6 90°
Vypustny Sroub oleje 30
Srouby upevnéni drzaku olejového filtru/chladi¢e k bloku valct égtéhnout 0 90°
Srouby upevnéni saciho kose k olejovému éerpadiu 15
Spinac¢ kontrolky tlaku oleje 25
Sroub upevnéni napinaciho zafizeni fetézu olejového ¢erpadia 15
Srouby upevnéni olejového cerpadla 15
Sroub upevnéni fetézového kola olejového Serpadia 20
Srouby upevnéni olejové vany k bloku valc(i 15
Srouby upevnéni olejové vany k prevodovce 25
Srouby upevnéni krytu termostatu 15
Srouby upevnéni predniho krytu rozvodového femenu 10
Srouby upevnéni ochranného krytu rozvodového femenu - horni ¢ast
kratké Srouby 15
dlouhy Sroub 20
Matice napinaci kladky rozvodového remenu 20

* Vymérnite Srouby za nové
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Pro ostatni Sroubové spoje pouzijte nasledujici utahovaci momenty (Nm)

M6 6-8
M8 14 - 17
M10 30 - 35
M12 55 -60
M14 80 - 90
M16 120 - 140

Konstrukce motoru

V této kapitole jsou popsany postupy oprav motoru AKL/
AEH s vykonem 74 kW a objemem véalcd 1595 cm3 (1,6 1).
Motor je benzinovy, Ctyrtaktni, étyrvalcovy, radovy, s hornim
ulozenim vackové hridele a kapalinovym chlazenim. Motor
spolu s prevodovkou a spojkou predstavuje hnaci agregat,
umistény v motorovém prostoru na tfech pruznych lizkach.

Blok valct je hlinikovy s litinovymi valci. Poradi prace valcu:
1-3-4-2 (pocitano od remenice klikové hridele). Vnitini dutiny

Detail nahonu rozvodového mechanizmu: 1 - ozubena reme-
nice klikové hfidele motoru; 2 - napinaci kladka; 3 - ozube-
na femenice vackové hridele; 4 - ozubena Femenice ¢erpadia
chladici kapaliny; 5 - ozubeny rozvodovy femen

Schéma nahonu pomocnych agregati

bloku, uréené pro chladici kapalinu, jsou vytvoreny pfi jeho
odlévani, kanaly pro prichod oleje jsou vytvoreny vrtanim. Ve
spodni ¢asti bloku valct je rozmisténo pét panvi hlavnich lozi-
sek klikové hridele. Vika hlavnich lozZisek jsou vzajemné neza-
ménitelna. Do panvi a vik jsou vlozeny hlinikoocelové vystelky
hlavnich lozisek. Po obou stranach panve tretiho hlavniho
loziska jsou vytvofena sedla pro montaz vodicich krouzki,
branicich osovému posunuti klikové hridele. Shora je na blok
valcll pres tvarové stalé armované tésnéni namontovana hla-
va bloku valcl, ve které je umisténa vackova hridel, osm ven-
tild s vodicimi pouzdry a sedly a osm zdvihatek. Shora jsou
na ventilova voditka nasazena tésnéni drikd ventilll, zhotove-
na z oleji odolné pryze, ktera plni Ulohu manzetového tésnéni.
Na hlavé bloku valct je umisténo viko hlavy bloku valct, jehoz
soucasti je plnici hrdlo oleje. Na spodku bloku valct je upev-
néna olejova vana.

Pisty jsou vyrobeny z hlinikové slitiny. Aby se snizil tlak pis-
tu na sténu valce pfi pracovni dobé, je osa otvoru pistniho
¢epu posunuta proti ose pistu. Aby se zabranilo uderu pistu
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do ventil pfi pretrzeni rozvodového remenu, je do dna kaz-
dého pistu provedeno zahloubeni pod talif ventilu. Na kaz-
dém pistu jsou nasazeny dva tésnici pistni krouzky a jeden
krouzek stiraci.

QOjnice jsou ocelové, kované se snimatelnymi viky. V horni
hlavé ojnice je nalisované ocelo-bronzové pouzdro. Vika ojnic
jsou nezaménitelna a na ojnici se montuji pouze v jedné polo-
ze. Na ojnicich a jejich vikach je vyznaéeno dislo vélce.

Nahon vackové hridele a ¢erpadla chladici kapaliny je
uskuteénén ozubenym remenem od femenice klikové hride-
le. Napinani remenu je provadéno napinaci kladkou.

Alternator 4 a ¢erpadlo posilovace fizeni 5 jsou pohanény
nasobnym klinovym remenem 2 od remenice klikové hridele
1 motoru. Napnuti femenu zaijistuje automatické napinaci zafri-
zeni 3 (viz obr.146, ,,.Schéma nahonu pomocnych agregat(*).

Mazaci soustava motoru je kombinovana - mazani tlakové
s rozstrikem. Olejové Cerpadlo je zubové, s vnitfnim ozube-
nim, pohanéné retézem od retézového kola, umisténého na
prednim konci klikové hridele. Sacim kosem ¢éerpadlo nasaje
olej z olejové vany klikové skriné a pod tlakem jej dopravi do
kanalli mazaci soustavy motoru. K provadéni kontroly hladiny
oleje v olejové vaneé je na predni strané bloku valctl instalovana
mérka oleje. Olejovy filtr je pIné pritocny, je vybaven papiro-
vou filtra¢ni viozkou a zpétnym ventilem, zabranujicim vytéka-
ni oleje z kanalii mazaci soustavy do vany po vypnuti motoru.

V téle klikové hridele jsou vyvrtany kanaly. Za chodu moto-
ru protéka olej z bloku valct pres otvory ve vystelkach hlavnich
lozisek a klikovych ¢epech, vstupuje do kanala klikové hridele
a postupuje jimi k ojni¢nim ¢eplm a maze je. Technologické
otvory kanall jsou uzavreny zalisovanymi ocelovymi zaslepka-
mi. K prirubé klikové hridele je priSroubovan pritlaény kotou¢
spojky se setrvacnikem.

Motor - kontrola technického stavu

Technicky stav motoru zavisi na poctu ujetych kilometrd,
dodrzovani termin(i udrzby, kvalité pouzivaného spotfebniho
materialu a také kvalité provadénych oprav.

DOPORUCENI

Kontrolovat stav motoru je potfebné v pribéhu provozu
automobilu pravidelné. Jako pfiznaky zavad se mohou
projevovat: olejové kapky na misté parkovani; svitici
kontrolka poruchy motoru nebo kontrolka havarijni-
ho tlaku oleje; objeveni se ciziho zvuku (hluk, klepani)
pfi chodu motoru; koufici vyfuk; vystoupani ukazate-
le teploty chladici kapaliny do ¢ervené zony; zvyse-
na spotreba oleje; viditelna ztrata vykonu. PFi zjisténi
byt jediného z uvedenych pfiznakt provedte detailni
kontrolu. Kontrola technického stavu motoru a jeho
soustav je popsana v souvisejicich odstavcich kapi-
toly ,Motor a jeho soustavy” (viz ,Palivova soustava
- kontrola technického stavu“; ,Soustava fizeni moto-
ru - kontrola technického stavu*, ,,Chladici soustava
- kontrola technického stavu*, ,,Vyfukova soustava -
kontrola technického stavu“ ).
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Posoudit technicky stav motoru Ize podle vnéjsich pfizna-
ki s dostatecnou presnosti i s pomoci dostupného vybaveni
(stetoskopu, manometru ke kontrole tlaku oleje a kompresio-
metru).

Automobil pripravime ke kontrole (viz ,,Pfiprava automobilu
k udrzbé a opravam?®).

Posouzeni technického stavu
automobilu podle vnéjsich pfiznaku

1. Prohlédneme automobil zvenku i zespodu na montazni
jamé nebo na rampé. Uniky oleje mohou svédéit o opo-
trebeni tésnéni nebo poskozeni tésnéni olejové vany.

2. Nastartujeme motor, pric¢emz musi zhasnout kontrolka
havarijniho tlaku oleje. Pokud se kontrolka rozsviti pfi vol-
nobéznych otackach po zahrati motoru a zhasne po zvyse-
ni otacek klikové hridele, jsou mozna opotrebena ozubena
kola olejového &erpadla, ¢epy klikové hridele, vystelky
hlavnich a ojni¢nich lozisek. Pokud kontrolka sviti trvale,
je mozna porucha v mazaci soustavé nebo vadny snimac
havarijniho tlaku oleje (viz ,,.Snimac¢ havarijniho tlaku oleje
v motoru - kontrola a vyména®).

UPOZORNENI
Pouzivani automobilu s nedostatecnym tlakem oleje
v mazaci soustavé vede k vaZnému poskozeni motoru.

Jestlize se pri chodu motoru zahratého na provozni teplotu
pfi volnobéznych otackach rozsviti kontrolka havarijniho tlaku
oleje, je nezbytné se uijistit, Ze:

a) hladina oleje v olejové vané skriné motoru odpovida pred-
pisu (viz ,,Kontrola hladiny motorového oleje*;

b) motor obsahuje olej v souladu s provoznim predpisem
vyrobce;

c) snimac tlaku oleje a jeho vodi¢ nejsou spojeny s ,,kostrou®.
Neporusenost izolace vodi¢e snimace kontrolujeme vizu-
alné. Pro provéreni samotného snimace tento zaménime
spravnym a nastartujeme motor. Jestlize snimac zUstane
rozsviceny, je pavodni snimac¢ bezchybny;

d) z motoru nevychazeji neobvyklé zvuky (klepani, skripani)
svédgcici o protaceni vystelek ojni¢nich nebo hlavnich lozi-
sek nebo poruse olejového ¢erpadla.

Kontrola stavu motoru za pomoci
stetoskopu

1. Zahrejeme motor a naslouchame jeho chodu.

DOPORUCENI

Pri provadéni diagnostiky vad motoru sluchem je vhod-
né pouZzit stetoskop, s jeho pomoci Ize s dostatecnou
presnosti urcit zdroj vedlejsich zvukd.

2. Zjistime-li pomoci stetoskopu nepatficny zvuk, vymezime
zonu, kde je tento zvuk nejvice slySet. Podle charakteru
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zvuku a mista lokalizace zvuku uréujeme mozny zdroj zvu-
ku a moznou zavadu.
3. Zwysi-li se spotfeba oleje a nejsou zjistény stopy po uni-

ku, potom:

- zahrejeme motor na provozni teplotu a nevypiname jej;

- odpojime hadici pfivodu vzduchu ke Skrtici klapce od pfri-
pojky odvzdusnéni klikové skriné bloku motoru;

- prilozime k pripojce list papiru. Jestlize se na papiru objevi
olejové skvrny, pak uzel pisty - valce vykazuje opotrebeni.
Stupen opotrebeni uréime podle tlaku ve valcich (viz nize);

UPOZORNENI

Pri provadéni diagnostiky vad motoru sluchem je vhod-
né pouZzit stetoskop, s jeho pomoci Ize s dostatecnou
presnosti urcit zdroj vedlejsich zvukd.

Abyste predesli zranénim, pri provadéni nasleduji-
ci operace se nedotykejte pohyblivych ¢asti motoru
(Femenic, Femenii) a nedotykejte se zahratych c¢asti
motoru.

Klepani ozyvajici se zpod vika hlavy valcu vétsinou
svédc¢i o neuspokojivé cinnosti zdvihatek ventilt (viz
»Zdvihatka ventil - kontrola a vyména“), rovhomér-
ny hluk v oblasti rozvodového Femenu muze svédcit
0 opotrebeni napinaci kladky nebo loziska cerpadla
chladici kapaliny. Klepani v dolni ¢asti bloku moto-
ra i ze strany olejové vany, které se zesiluje se zvyso-
vanim otacek klikové hridele, je vyvolano poruchou
hlavnich lozisek. Pritom je obvykle nizky tlak v mazaci
soustavé. Pri volnobézZnych otackach ma tento zvuk
nizky ton, se zvysSovanim otacek se zvysuje. Pri prud-
kém seslapnuti plynového pedalu motor vydava zvuky
podobné revu - typu ,,gyr-r-r. Zvonéni ve stredni casti
bloku valc jsou vyvolana poruchami ojni¢nich loZisek.
Rytmicky kovovy zvuk v horni ¢asti bloku valcu, slysitel-
ny pri vSech rezimech prace motoru a zesilujici se se
zatizenim, je vyvolan poruchou pistnich ¢epu. Priduse-
ny zvuk v horni ¢asti bloku valcti nezahratého motoru,
utichajici a mizici pfi ohFevu, mize byt vyvolan opotre-
benymi pisty ve valcich. Provoz automobilu s vadnymi
loZisky a pistnimi ¢epy vede k poskozeni motoru.
Cinnost motoru s opotifebovanym uzlem pisty - valce,
s vadnym tésnénim dFikd ventilil nebo s nekvalitnim
palivem muze poskodit katalyzator a kyslikovou sondu.

- Pokud ze systému ventilace olejova mlha nevystupuje,
potom pFi¢inou zvySené spotreby oleje mlze byt opo-
trebeni tésnéni drikda ventild (viz ,, Tésnéni drikd ventild -
vyména“). Pritom obvykle z vyfuku vystupuje dym.

Kontrola tlaku oleje v motoru

1. Demontujeme predni dekorativni kryt motoru (viz ,Dekora-
tivni kryty motoru - demontaz a montaz").

2. Spustime motor a zahfejeme jej na pracovni teplotu.

3. Vypneme motor a demontujeme snimag¢ havarijniho tlaku
oleje (viz ,,Snimac¢ havarijniho tlaku oleje v motoru - vymé-
na“).

4. Zasroubujeme do otvoru pro snima¢ koncovku manome-
tru.

5. Spustime motor a zkontrolujeme tlak oleje. U spravné fun-
gujiciho motoru, zahratého na provozni teplotu, musi byt
tlak oleje pri volnobéznych otackach minimalné 0,2 MPa
(2 bar).

Pokud je tlak nizsi, vyZzaduje motor opravu.

Kontrola tlaku ve valcich motoru

K provedeni ukonu potifebujeme kompresiometr s oheb-
nou hadici.
Praci provadime za pritomnosti pomocnika.
1. Zahrejeme motor na provozni teplotu a vypneme zapalo-
vani.
2. Odpojime vodi¢ od spole¢ného jistice soustavy rizeni
S132 elektronické ridici jednotky (najdeme ho na pojist-
kovém panelu, umisténém na akumulatorové baterii)
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a obvod0 soustavy fizeni motoru (viz ,,Pojistky a relé -
vyména®).

3. VySroubujeme zapalovaci svicky (viz ,,Zapalovaci svicky -
kontrola a vyména“).

4. Vsuneme kompresiometr do otvoru pro svi¢ku jednoho

z valcu.

Uplné otevieme skrtici klapku.

Pomocnik spusti startér na 5 az 10 sekund.

7. Zapamatujeme si nebo zapiSeme udaj na pristroji. Analo-
gicky zmérime tlak ve zbyvajicich trech valcich. U spravné
fungujicino motoru musi byt tlak ve valcich nejméné 7,5
bar a rozdil hodnot tlaku mezi valci maximalné 1 bar.

8. Pokud je tlak mensi, Iékarskou stfikackou nebo olejnickou
nalijeme do otvor( pro svi¢ky valcd s nizkou kompresi asi
10 - 20 ml motorového oleje.

9. Zopakujeme kontrolu tlaku. Pokud tlak vzrostl, jsou moz-
na ,pridrené" pistni krouzky. V opacném pripadé netésni
ventily nebo je poskozené tésnéni pod hlavou bloku valcl
(viz ,,Hlava bloku valcl - vyména tésnéni*).

2

DOPORUCENI

Je mozné se pokusit odstranit zadirani pistnich krouz-
ku specialnimi pripravky, nalévanymi do palivové nadr-
Ze nebo pfimo do valci motoru (viz navod k pouZiti
pripravku). Tésnost ventilti je mozné zkontrolovat vpus-
ténim stlaceného vzduchu pod tlakem 2-3 bar do
otvort pro svicky. Vzduch se vpousti pFi takové polo-
ze vackové hridele, kdy jsou oba ventily kontrolova-
ného valce uzavreny. Je-li poSkozen vyfukovy ventil,
bude vzduch odchazet pres vyfukovou soustavu, je-li
poskozen saci ventil - pres skrtici klapku. Je-li posko-
zen pist, bude vzduch odchazet pres nalévaci hrdlo.
Unik vzduchovych bublinek pFes chladici kapalinu ve
vyrovnavaci nadrZce svéd¢i o netésnosti tésnéni pod
hlavou bloku valcu.

Ochranné kryty motoru - demontaz
a montaz

Motor je zakryt plastovymi kryty, které je mozné demonto-

vat po provedeni nékterych ukon.
Demontaz

Mista upevnéni pfedniho a zadniho krytu motoru

64

1. Pripravime automobil k provedeni udrzby (viz ,,Pfiprava
automobilu k udrzbé a opravam®).

2. Abychom mohli demontovat predni kryt, vypacime plochym
Sroubovakem s Uzkou Cepeli dvé zaslepky, pod kterymi
jsou uloZzeny matice upevnéni krytu.

3. Nastrénym klicem 10 mm s nastavcem odsroubujeme ffi
matice upevnéni...




Motor automobilu Skoda Octavia

4. Vyjmeme 4 zaslepky a odSroubujeme matice nachazejici
se pod nimi. Vyjmeme zadni kryt.

Montaz
Montaz dekorativnich kryti provadime obracenym postu-
pem.

Mazaci soustava - vyména oleje
a olejového filtru

Praci je nutné provadét pri pfisném dodrzovani predepsa-
né periodicity (viz ,,Pravidelna udrzba vozidla®). Zivotnost moto-
ru je zavisla na kvalité oleje, proto nesetfime na oleji ani na
filtru. Pouzijeme olej doporuc¢eny vyrobcem (viz ,,Informacni
udaje”).

K provedeni prace potiebujeme pripravek na povole-
ni olejového filtru a Sirokou nadobu o objemu minimainé 5 1.

Postup prace

1. Vozidlo umistime nad montazni jamu nebo na rampu (viz
,Priprava automobilu k udrzbé a opravam®).

2. Demontujeme spodni kryt motoru (viz ,,Spodni kryt motoru
- demontaz a montaz"®).

3. Zahrejeme motor na nejméné 70 °C. Je to nezbytné kvdli
Uplnému vypusténi oleje z mazaci soustavy.

4. Odsroubujeme viko plniciho hrdla oleje.

5. Umistime pod olejovou vanu nadobu o objemu nejméné
5 litrQ.

6. Nastrénym klicem 19 mm odsSroubujeme vypustny Sroub
a vypustime olej.

UPOZORNENI

Operaci provadéjte opatrné, hrozi riziko popaleni
vypousténym olejem.

Tésnéni vypustného Sroubu olejové vany vzdy nahrad-
te novym.

7. S pomoci pripravku na povoleni nebo rukama odsroubu-
jeme olejovy filtr.
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8. Tésnici plochu i hrdlo k upevnéni olejového filtru odisti-
me hadrem.

9. Ocistime zavit vypustného Sroubu olejové nadrze.

10. Zasroubujeme vypustny Sroub do vypoustéciho otvoru ole-
jové vany utahovacim momentem 30 Nm.

11. Olejem potfeme pryzové tésnéni filtru.

12. Filtr nasroubujeme na hrdlo a dotahneme jej vyhradné
rukama.

13. Do motoru nalijeme ¢erstvy motorovy olej, hladinu kon-
trolujeme pomoci mérky (viz ,,Kontrola hladiny motorové-
ho oleje”).

14. Namontujeme viko plniciho hrdla oleje.

15. Spustime na nékolik minut motor, poté ho vypneme
a zkontrolujeme hladinu oleje a také neunika-li oleje zpod
tésnéni filtru a vypustného Sroubu.

DOPORUCENI

Pred montazi nového filtru jej do 2/3 objemu naplni-
me olejem.

Nenalévejte najednou celych 4,5 | oleje. Stary olej
obvykle upiné nevytece. Nalejte nejdFive asi 4 litry ole-
je a potom jej dolévejte podile potreby, hladinu pritom
kontroluje pomoci mérky (viz ,,Kontrola hladiny moto-
rového oleje“).

Kontrolka havarijniho tlaku oleje mize svitit trochu
déle nez obvykle, ale béhem nékolika sekund musi
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zhasnout. Pokud kontrolka nezhasne do 5 sekund,
bezprostiedné vypnéte motor a zjistéte pricinu pokle-

su tlaku oleje (viz ,,Mozné zavady a jejich pri¢iny*).

16. Namontujeme spodni kryt motoru.

Remen nahonu pomocnych agregata -
kontrola stavu a vyména

Kontrolu spravného napnuti femenu nahonu pomocnych
agregat(l neni potfebné provadét, protoze je zajistuje kladka
automatického napinaciho zarizeni. Nutné je kontrolovat pou-
ze stav femenu a v pripadé vyskytu poskozeni (stopy oleje,
provadét kontrolu stavu na sejmutém femenu.

K provedeni ukonu potfebujeme ocelovy ¢ep o primé-
ru4,5 mm.

Postup prace

1. Pripravime automobil k provedeni udrzby (viz ,,Pfiprava
automobilu k udrzbé a opravam®).

2. Kwytvoreni pracovniho pohodli demontujeme dekorativ-
ni kryty motoru (viz ,,Dekorativni kryty motoru - demontaz
a montaz").

3. Plochym klic¢em 15 mm za oc¢ko odtlacime paku do oso-
vého sjednoceni s oc¢kem na drzaku uchyceni napinaci-
ho zarizeni.

UPOZORNENI

Pri provadéni nasledujici operace nepouzivejte mis-
to cepu vrtak z divodu jeho mozZného mechanického
poskozeni.

Jestlize demontovany remen bude namontovan proti

trebeni.

4. Pomoci ¢epu zafixujeme polohu paky napinaciho zafrize-
ni s drzakem.
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Remen nahonu agregatti a vyména
napinaci kladky

5. Pro uchovani sméru ota¢eni remenu pfi nasledné montazi
vyznac¢ime na jeho vnéjsim povrchu Sipku.

Automatické napinaci zafizeni Ffemenu nahonu agregati:
1 - kladka; 2 - drzak; 3 - paka

Demontaz

1. Pripravime automobil k provedeni udrzby (viz ,,Pfiprava
automobilu k Udrzbé a opravam®).

2. K vytvoreni pracovniho pohodli demontujeme dekorativ-
ni kryty motoru (viz ,,Dekorativni kryty motoru - demontaz
a montaz®).

3. Pomoci ¢epu zafixujeme polohu paky napinaciho zarizeni
s drzakem a sejmeme femen (viz ,Remen nahonu pomoc-
nych agregat( - kontrola stavu a vyména“).

4. Nastrénym klicem 13 mm odSroubujeme tfi Srouby upev-
néni napinaciho zafizeni femenu k drzaku alternatoru.

Montaz

Montaz femenu provadime v obraceném poradi, pfitom se
orientujeme drive vyznacenou Sipkou a kontrolujeme spravné
nasazeni remenu na femenice.
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...a vyjmeme napinaci zarizeni.

Montaz

Montaz vSech demontovanych soucasti je provadéna
v opacéném poradi.

Rozvodovy femen - kontrola stavu,
sefizeni napnuti a vyména

POZNAMKA

Doporucuje se provadét kontrolu rozvodového remenu
po prvnich 90 tis. km a potom po kazdych 30 tis. km
do intervalu vymény po najeti 180 tis. km.

Kontrola stavu a napnuti

1. Pripravime automobil k provedeni udrzby (viz ,,Pfiprava
automobilu k Udrzbé a opravam®).

2. Demontujeme dekorativni kryty motoru (viz ,,Dekorativni
kryty motoru - demontaz a montaz").

3. Uvolnime dvé spony krytu rozvod.

Ber allen P

i
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...avyjmeme predni plastovy kryt rozvodového remenu.

4. Zaradime ¢tvrty nebo paty prevodovy stupen.

5. Zvedneme pravé predni kolo automobilu (viz ,Pfiprava
automobilu k udrzbé a opravam®).

6. Pomalu otacime kolem ve sméru hodinovych rucicek (pfi-
tom se bude otadet i klikova hridel motoru) a prohlizime po
celé délce rozvodovy remen, zda nevykazuije trhliny, prask-
liny nebo neni odreny. Ke kontrole stavu remenu z vnitni
strany pouzijeme zrcatko a lampu. P¥i zjisténi poskozeni
je nutné femen vyménit (viz nize).

7. Provedeme kontrolu napnuti femenu.

PFi normalnim napnuti rozvodového Femenu se znac¢ky na
napinacim zafizeni musi kryt (na obrazku se nekryji).

Jestlize znacka v podobé ,musky* je posunuta vlevo od
znacky v podobé ,hledi” (situace na obrazku), je napnuti feme-
nu nedostateéné a je nutné provést sefizeni napnuti (viz nize).
Jestlize nastane opacna situace - mohou nastat dvé varianty:
prepnuty rozvodovy femen nebo vadné napinaci zafizeni.V tom
pripadé nejprve provedeme sefizeni napnuti (viz nize), a jestli
to nepomlize, je nutné vyménit napinaci zafizeni (viz ,,Nahon
rozvodového mechanizmu - vyména napinaciho zarizeni®).



Motor automobilu Skoda Octavia

Sefizeni napnuti femenu

K sefizeni potfebujeme klesté na pojistné krouzky a dva-

nactihranny nastrény klic 19 mm.

1. Demontujeme dekorativni kryty motoru (viz ,Dekorativni
kryty motoru - demontaz a montaz").

2. Vyjmeme predni plastovy kryt rozvodového femenu (viz
vyse).

3. Sejmeme femen nahonu pomocnych agregatl (viz
,Remen nahonu pomocnych agregatt - kontrola stavu
avyména‘) a napinaci zarizeni (viz ,Remen nahonu pomoc-
nych agregat(i - vyména napinaciho zafrizeni*).

4. Demontujeme predni pravé kolo (viz ,Kolo - vyména“).

5. Abychom si vytvorili pfistup ke sroubu upevnéni fremeni-
ce klikové hridele, demontujeme bo¢ni kryt motoru (viz
»Spodni kryt motoru - demontaz a montaz").

6. Nastavime pisty prvniho a ¢tvrtého valce do horni uvrate,
pist 1. valce se pritom nachazi na konci taktu komprese.
Abychom toho dosahli, otacime pomoci dvanactinranného
klice 19 mm s nastavcem, nasazeného na Sroub upeviu-
jici remenici, klikovou hrideli motoru...

= ! ot ) il

...S cilem ztotoZnit nastavovaci znacky fazi rozvod( na femeni-
ci klikové hfidele a na spodnim krytu (kvili piehlednosti uka-
zano na demontovanych dilech), ...

...a také ozubené Femenici vackové hridele a zadnim krytu
rozvodového femenu.

7. Ockovym klicem 13 mm uvolnime matici napinaciho zari-
zeni.

8. Zasuneme klesté na pojistné krouzky do dvou otvortd ve
stfedu fremenice napinaciho zarizeni a ¢tyfikrat az Sest-
krat oto¢ime femenici z krajni levé do krajni pravé polohy.

9. Otac¢ime femenici napinaciho zarizeni proti hodinovym
rucickam az na doraz a pomalu uvolfiujeme az do ztotoz-

néni ,,musky“ s ,,hledim®.
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10. Drzime femenici v této poloze a utahneme matici jejino
upevnéni momentem 20 Nm.

11. Otacime dvé otacky klikovou hrideli ve sméru hodinovych
rucicek a kontrolujeme ztotoznéni zna¢ek na remenicich
klikové a vackové hridele a znacek na napinacim zarizeni.
Jestlize znacky nesouhlasi, sefizeni opakujeme.

12. Montaz demontovanych dil(l provadime v opa¢ném poradi.

Vyména

1. Provedeme operace 1 az 7, popsané vyse (viz ,Sefizeni
napnuti‘).

2. Oznacime si polohu remenice klikové hridele k ¢epu,
umisténému na ozubené femenici hridele.

3. Imbus klic¢em 6 mm odsroubujeme ¢&tyri Srouby upevné-
ni femenice klikové hridele, pfitom femenici zajistujeme
proti otaceni dvanactihrannym nastrénym klicem 19 mm.
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5. Nastrénym klicem 10 mm odSroubujeme 3 Srouby upev-
néni horniho kovového krytu rozvodového fremenu...

6. Timtéz nastrojem odsroubujeme dva Srouby upevnéni
spodniho krytu a sejmeme jej.




