AUTOMOBILY S POHONEM NA LPG

Otazky a odpovéedi z oblasti
prestaveb a provozu na LPG

Ve zbytku této knihy vénujme prostor nejcastéjsim otdzkdm zdjemct o LPG vozidla
i otazkam jejich provozovatelt. Pevné véfime, ze odpovédi na né budou dostate¢né po-

ni téchto vozidel.

Jak a proc¢ se odkaluje LPG soustava?

V LPG se mohou vyskytovat rlizné necistoty a nezddouci pfimési, které se usazuji v pali-
vové soustave a je vhodné je v pravidelnych intervalech odstraiiovat. Tyto intervaly byvaji
obvykle shodné s intervaly vymény oleje v motoru a je tedy vhodné veskeré priace provést
pfijednom servisu. Postup odkaleni LPG palivové soustavy bychom mohli shrnout v téch-
to bodech:

1. Motor nastartujeme a ohfejeme na provozni teplotu. Zkontrolujeme, zda ma provozni
teplotu i reguldtor. Zkontrolujeme, zda motor bézi na LPG.

2. Vozidlo nechdme bézet na volnob¢h a uzavieme ventil na nddrzi. Motor po chvili zhas-

ne z davodu zastaveni pfivodu paliva. Palivovd soustava je v tuto chvili bez tlaku.

Vypneme zapalovani.

Opatrné povolime filtr kapalné faze LPG (pfed reguldtorem), vycistime vnitfek filtru,

filtra¢ni vlozku nahradime, nejlépe novou. Nemdme-li novou vlozku, vyfoukdme pu-

vodni stlacenym vzduchem. Filtra¢ni vlozku nasadime zpét, zkontrolujeme tésnéni,
poptf. jej nahradime novym a filtr uzavieme.

5. Povolime odkalovaci sroub na reguldtoru tlaku a nechdme vytéct usazeniny. Zkontrolu-
jeme tésnéni, Sroub nasadime zpét a dotdhneme.

6. Z nizkotlaké hadice za regulitorem odmontujeme pavodni filtr plynné faze a nahradi-
me jej novym. Dodrzime pfitom smér proudéni plynu, je na filtru vyznacen Sipkou. Po
montdzi peclivé dotdhneme hadicové spony, av§ak davime pozor, abychom je nepfte-
tahli.

7. Otevieme ventil na nadrzi, zapneme zapalovani a nastartujeme motor. Zkontrolujeme,
zda motor bézi na LPG.

8. Pfi béhu na volnob¢h zkontrolujeme tésnost palivové soustavy - nesmi vykazovat
znamky uniku.

NS
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Jak je potreba upravit elektrodovou vzdalenost
svicek?

U starsich zapalovacich soustav typu prerusovac - civka bychom se mohli setkat s dopo-
ruc¢enim snizit elektrodovou vzdilenost o cca 0.1 mm. Toto doporuceni plynulo z relativ-
né malé energie jiskry, kterd nemusela pieskocit diky vétsi izolacni schopnosti LPG smési.

V pfipadé pouziti elektronickych zapalovani (tranzistorové, tyristorové) a poté, co jsme
u spalovacich motor( pfesli na aplikaci samostatnych zapalovacich moduld a bezrozdé-
lovacovych systémi, jiz toto doporuceni pozbyva praktického vyznamu. Energie jiskry je
dostate¢nd i pro zapaleni LPG smési.

Jak ¢asto je treba ménit sviéky pfi provozu na
LPG?

U starsich vozidel, kdy vyrobce predepisoval vyménu zapalovacich svicek po ujeti cca
10-20 tisic km, je tento interval vice méné platny i pro provoz na LPG, resp. jej na zaklade
zkuSenosti mazeme zkratit na hranici 10 tisic km.

U novéjsich vozidel, kdy jsou pro benzinovy motor predepisovany vymény mezi 40-80
tisici kilometry, se podle zkusenosti osvédcuje interval vymeény zkratit na cca 30 tisic kilo-
metri. Castéjsi vymeény jsou samoziejmé mozné, ale pokud je motor a jeho prislusenstvi
technicky v pofdadku, jsou zbyte¢né a neekonomickeé.

Pouzivaji se pfti provozu na LPG svicky
s odliSnou tepelnou hodnotou?

Ne. Pouzivejte svicky doporucované vyrobcem motoru a nesnazte se je nahrazovat jiny-
mi typy.

Upravuje se predstih zazehu pro LPG?

Rychlost hofeni LPG smeési je nizsi nez rychlost hofeni smési benzinové, pro dosazeni
nejlepsich parametrt by tedy mél byt piedstih zazehu upraven. Ten muzeme upravit bud-
to mechanickymi prostfedky, pokud to konstrukce motoru umoznuje (natoc¢enim rozdé-
lovace, posunutim otackového snimace), nebo elektronickymi, tzv. varidtory pfedstihu.

Na tomto misté nemuzeme ddt, bohuzel, k dispozici konkrétni hodnoty, o kolik je po-
tfeba predstih zdzehu upravit. To bude zdviset na typu motoru a celkovém nastaveni LPG
systému. Velmi orienta¢né bychom mohli uvést hodnotu mezi 3-7° KH, nicméné toto na-
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staveni je v kazdém piipadé potieba dobfe odzkouset, nebot pii chybné zvoleném pied-
stihu hrozi pfi vyuzivani plného vykonového potencidlu zavazné poskozeni motoru.

Pro uplnost dodejme, ze fada montdznich pracovist pfi prestavbdch predstih zazehu
vibec neupravuje. Obvykle argumentuji tim, Ze to neni potieba, ovsem v pozadi jsou ob-
vykle ekonomické duivody a tlak na co nejnizsi ceny prestaveb ze strany zdkazniku.

PLATINDS

Rézné provedeni varidtord predstihu a pfipojovaci kabel pro konkrétni vozidlo (zdroj: www.
aeb.it)

Je mozné pri provozu na LPG prodlouzit vyménu
oleje?

Ne. Dodrzujte vyménné lhtty podle navodu k obsluze a udrzbé vaseho vozidla. Ackoli
olej nebude tolik zabarven karbonovymi usazeninami, pfesto bude v pribéhu provozu
degradovat, budou se vycerpavat aditiva v ném obsazend. Olej tedy stirne a zhorSuji se
jeho mazaci schopnosti, jen to na ném neni na prvni pohled vidét.
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Je mozné pri provozu vyuzivat tzv. long-life
vyménnych intervall olejové naplné?

Vyuzivat této moznosti nedoporucujeme, mohlo by dojit k poskozeni motoru. Pokud
vase vozidlo bylo nastaveno na prodlouzené intervaly vymény oleje, nechte si pfistrojo-
vou desku prekodovat na standardni intervaly vymeény (15 tisic km). Ke konci prodlouze-
ného vyménného intervalu olej degraduje velmi progresivné, a zatimco ,pfetazeni® stan-
dardniho intervalu o napf. 1 000 kilometr(i se na stavu motoru nijak neprojevi, v pfipadé
long-life interval mohou tytéz kilometry ujeté navic znamenat jeho definitivni konec.

Long-life intervaly zacali vyrobci poskytovat na natlak leasingovych spole¢nosti, které
si od toho slibovaly usporu ndkladu na servis. S ohledem na vyrazné vyssi ceny long-life
oleju je vsak tato uspora velmi diskutabilni, nehledé na technické problémy s tim spojené.
Vétsina vyrobcu tak po pocate¢nim boomu od systému prodlouzenych vymén v tichosti
ustoupila a uplatiiuje je dnes jen na vyslovné prani zakaznika.

TEPLY VZDUCH

STUDENY VZDUCH
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Systém predehfivéni nasdvaného vzduchu s dvouparametrickou regulaci. K - regulaéni klapka,
F - vzduchovy filtr, T - termostat nasdvaného vzduchu. PFi vyfazovdni systému z &innosti postadi
zablokovat regulaéni klapku v poloze pro nasdvdni studeného vzduchu.

Regulacni klapky nasavani teplého vzduchu
a jejich vliv na pripravu smési

Benzinové motory jsou standardné vybavoviny systémem nasdvani teplého vzduchu
od vyfukového potrubi. Tento teply vzduch nam za béznych teplot zabraiiuje konden-
zacim paliva pii studeném motoru, umoznuje pfi ohfivani motoru docilit nizsi spotteby
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paliva a snizit emise skodlivin. V zimnim obdobi je vyznam tohoto pfedehfevu jeste vyssi,
zejména pii teplotach hluboko pod bodem mrazu.

S ohledem na plnici u¢innost motoru vsak neni vhodné predehfivat vzduch pfilis,
resp. pfi plném zatizeni motoru; kde nds emise ani spotfeba paliva primarné nezajimaji,
je vhodné nasavat vzduch co nejchladnéjsi. Proto se tento systém vybavuje regula¢nim
astrojim, bud'to jednoparametrickym, pfi kterém je udrzovdana pouze konstantni teplota
nasavaného vzduchu zpravidla na teploté 30-35 °C, nebo dvouparametrickym, kde sledu-
jeme jesté zatiZzeni motoru, a pokud pfekroc¢i urcitou mez, vyfadime predehiivani vzdu-
chu z ¢innosti uplné.

Motory pohanéné LPG predehiivani sactho potrubi nepotfebuji, nebot nasavaji smeés
paliva se vzduchem v plynné podob¢ a nehrozi nam tak jeho nezidouci kondenzace. Je
tedy vhodné, pro dosazeni co nejlepsich vykonovych parametrt motoru, nasavat co nej-
chladné;jsi vzduch, a proto systémy predehiivani vyfazujeme z ¢innosti.

U motor pohdnénych LPG vybavenych palivovou soustavou reguldtor + sméSovac na-
stava v souvislosti se systémem predehiivani nasivaného vzduchu jesté jeden negativni
jev, kterym je nestabilni bohatost smési. Tu zptisobuje pohyb regula¢ni klapky v sacim
traktu a odlisné tlakové ztraty v teplé a studené vétvi sani.

S ohledem na uvedené skute¢nosti je u motort pohanénych LPG celkové vyhodnéj-
§i systém predehiivani nasivaného vzduchu deaktivovat a zablokovat v poloze nasavani
chladného vzduchu. To sice povede k mirnému zvyseni spotieby a emisi skodlivin pii
provozu na benzin (fadové do 5 %), avsak vezmeme-li v ivahu, Ze uzivatelé LPG se snazi
benzinovy provoz co nejvice eliminovat, nebude toto zhorseni nijak vyznamné.

Odpojovani cerpadla v nadrzi

Majitelé vozidel dodate¢né prestavénych na pohon LPG casto fesi otdzku, zda pfi pro-
vozu na LPG odpojovat elektricky pohdnéné vstiikovaci ¢erpadlo, které se nachdzi v ben-
zinové palivové nddrzi. Najit jednozna¢nou odpovéd na tuto otdzku neni jednoduché.
Benzinové palivové ¢erpadlo je konstruovano na trvaly provoz, takze jeho vypindni neni
v principu nutné. Je ale potieba vzit v ivahu jesté nasledujici okolnosti:

* Uzivatelé LPG vozidel se obvykle snazi co nejvice vyuzivat jizdu na LPG a potlacovat
jizdu na benzin. Benzin v nadrzi jim tak ¢asto vydrzi velmi dlouhou dobu bez dopliova-
ni. Béhem doby se z benzinu odpaftuji lehké frakce a soucasné se mohou v nadrzi zacit
tvorit usady, véetné kondenzace vlhkosti.

* V benzinové nddrzi maji uzivatelé LPG vozidel obvykle velmi malo paliva, pfi brzdéni
av zatackach tak hrozi jeho odlévani a cerpadlo muze bézet na sucho, coz jeho zivotnost
rozhodné neprodlouzi.

v benzinové nadrzi pfi provozu na LPG odpojit. Toto odpojeni nebude mit na provoz
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vozidla prakticky zadny vliv, s vyjimkou nékolika okamzik(i bezprostiedné po prepnuti
z LPG na benzin (doba fiddovée desetin sekundy), nez ndm Cerpadlo poda plny tlak paliva.

Odpojeni benzinovych vstfikova¢a, nebo
uzaviraci ventil v prfivodnim potrubi?

Nektefi majitelé vozidel na LPG piemitaji nad ivahou, zda je vyhodnéjsi fesit piepnuti
z benzinového provozu na provoz LPG odpojenim vstiikovacu, nebo viazenim uzaviraci-
ho ventilu do pfivodniho palivového potrubi. Tato myslenka plyne z faktu, Ze pokud jsou
odpojeny vstfikovace a nejsou misto nich pouzity emulatory, budou se do fidici jednotky
indukovat chyby a bude svitit kontrolka chybné funkce motoru na pfistrojové desce.

Pokud bychom vradili uzaviraci ventil do palivového potrubi a ponechali vstiikovace
pripojené, nastane nasledujici situace:

* Pfivod paliva se zastavi, ale ne okamzité, bude nékolik okamzika (sekund) trvat, nez
klesne tlak v palivové rampé a piestane se vstiikovat benzin.

* Benzinové vstiikovace budou pracovat s nulovym pratokem paliva, bude hrozit vétsi
riziko jejich poskozeni.

 Uzaviraci ventil zptsobi pfi klasickém uspoiadani palivové soustavy s vratkou paliva
nadmérné zvySeni tlaku v tseku ¢erpadlo - uzaviraci ventil. To povede k vyssimu riziku
vzniku netésnosti, cerpadlo bude vice namahané a snizi se jeho Zivotnost.

Z uvedenych divodl tedy nemuzeme toto feSeni doporudit.

Odpojeni benzinovych vstfikovacél, nebo vypnuti
cerpadla?

Pokud budeme hledat odpovéd na otazku, zda pfepnuti paliv z benzinu na LPG a na-
opak mame fesit odpojenim benzinovych vstiikovacd, nebo zastavenim benzinového
Cerpadla v nddrzi, musime si uvédomit, ze zastaveni doddvky benzinu prostiednictvim
odpojeni vstfikovact nastane okamzité, zatimco pokud bychom pouze vypnuli ¢erpadlo,
nastane preruseni dodavky benzinu az po urc¢ité dobé. Tato prodleva je zplisobena zbyt-
kovym tlakem v benzinové palivové soustavé, diky kterému budou vstiikovace jesté néja-
kou chvili vstiikovat benzin do saciho potrubi.

Po vypnuti ¢erpadla nam bude jesté urcitou dobu toto cerpadlo dobihat setrvac¢nosti
(cca 1 sekunda) a celd benzinova palivovd soustava ziistane pod provoznim tlakem. Tento
tlak paliva se ndm bude s pokracujici funkci vstiikovaca snizovat, az klesne na nulu. Tento
proces muiZe trvat v zavislosti na zatizeni motoru a komplikovanosti palivové soustavy cca
3-10 sekund.
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Jednoznac¢na odpoveéd tedy zni, ze pfepnuti druhu paliva z benzinu na LPG je nutné
fesit nezbytné odpojenim benzinovych vstfikovact. To ndm ovsem nebrani v tom, aby-
chom po odpojeni vstfikovacu provedli téz odpojeni cerpadla jako ochranu pfed jeho
poskozenim.

Jak seridit bohatost smési u podtlakového sys-
tému bez lambda regulace?

Metod jak sefidit bohatost smési je nékolik a jsou mimo jiné zavislé na tom, kolik regu-
la¢nich prvkd mdame k dispozici. Zpravidla to budou dva (Sroub na reguldtoru a Skrtici
sroub na hadici ke smésovaci) nebo tii prvky (hlavni sroub na reguldtoru, Sroub bypassu
volnobéhu reguldtoru a skrtici Sroub na hadici ke smésovaci). Uvedeme si pouze statické
nastaveni, nepfedpokladiame, ze nasi ¢tendfi budou mit k dispozici vdlcovou vykonovou
brzdu.

Zakladni postup pro dva regulaéni prvky:

1. Zahfejeme motor na provozni teplotu a nechdme jej bézet na volnob¢h.

2. Skrtici $roub na hadici ke smésovadi zcela povolime a ndsledné utdhneme do stfedni
polohy.

3. Sroubem na reguldtoru nastavime zdkladni bohatost volnobéhu (pro vozidla bez kata-
lyzatoru bude obsah CO pfiblizné v rozmezi 0.5-1.0 %, coz odpovida piiblizné souci-
niteli pfebytku vzduchu A=1). Upravime, je-li to nutné, volnobézné otacky.

4. Zvysime volnobézné otiacky pfiblizné na 3000-3500 min*! a zkontrolujeme bohatost.
M¢la by se pohybovat ve stejnych mezich jako ve volnobéhu, resp. miize byt mirné bo-
hatsi (CO=0.8-1.5 %, 2=0.95-1.00). Pokud tomu tak neni, zkorigujeme ji Skrticim Srou-
bem na hadici ke smésovaci.

5. Snizime otiacky zpdtky na volnob¢h a piekontrolujeme bohatost. Pokud se bude lisit
od diive nastavenych hodnot, postup pocinaje bodem 3 zopakujeme.

Zakladni postup pro tfi sefizovaci prvky:

1. Sroub bypassu volnobéhu na regulatoru nastavime do stiedni polohy.

2. Zahfejeme motor na provozni teplotu a nechame jej béZet na volnob¢h.

3. Skrtici sroub na hadici ke smésovaci zcela povolime a ndsledné utahneme do stiedni
polohy.

4. Zvysime oticky motoru na cca 2000-2500 min™ a hlavnim regula¢nim sroubem regula-
toru nastavime bohatost (CO pfiblizné 0.5-1.0%, A=1).

5. Dile zvysime otdcky na cca 3500-4000 min™ a skrticim Sroubem na hadici ke smésova-
¢i zkorigujeme bohatost smési (CO pfiblizné 0.8-1.5 %, A=0.95-1.00).

6. Nechame klesnout otac¢ky na volnobéh a sroubem bypassu volnobéhu upravime boha-
tost pii volnobéhu motoru (CO piiblizné 0.5-0.8 %, .=1.00-1.05).
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7. Nasledné provedeme kontrolu, resp. zopakovani postupu pocinaje bodem 4.

Po zdkladnim sefizeni provedeme jizdni zkousku. Pokud by motor pfi vyssich zatize-
nich vykazoval nedostate¢ny vykon, provedeme obohaceni smési postupnym povolova-
nim skrtictho Sroubu na hadici ke smésovaci (vzdy cca po 180°). Nasledné zkontrolujeme
bohatost pfi volnobéhu, byt by se manipulaci se Skrticim Sroubem na hadici za normal-
nich okolnosti pfilis ménit neméla.

Sefizuje se bohatost smési u fFizenych podtlako-
vych nebo vstrikovacich systému s lambda requ-
laci?

Ano, ale filozofie sefizovani je zde mirné jind. Vlastni regulaci slozeni smési ndm pro-
vadi fidici jednotka podle signdlu z lambda sondy. Aby systém pracoval spravné, musi
mit regulacni ¢leny co nejveétsi pracovni rozsah, aby mohly reagovat na vnéjsi podnéty.
V praxi to znamend, Ze pii ustileném stavu musi byt u fizeného podtlakového systému
regulacni servoventil otevien pfiblizné na 50 %, protoze pouze v tomto stavu ma nejvetsi
pracovni rozsah. Pokud by byl otevien napft. pouze na 10 % a doslo k mirnému zaneseni
vzduchového filtru, snizi se prutok nasavaného vzduchu do motoru, ale ventil jiz nedoka-
ze dostatecné seskrtit prutok plynu - systém bude na tzv. regula¢nim dorazu a smés bude
pfilis bohata.

Postup, resp. kontrola sefizeni muze byt potom napf. nasledujict:

Zahfejeme motor na provozni teplotu.

Na ovladaci vedeni regula¢niho servoventilu piipojime osciloskop.

Sroub bypassu volnobéhu ustavime do stiedni polohy.

Zvysime volnobézné otacky na cca 3000 min™.

Zkontrolujeme signal osciloskopu - regulac¢ni ventil musi oscilovat kolem stfedni polo-

hy. Pokud tomu tak neni, upravime jeho polohu pomoci hlavniho regula¢niho sSroubu

reguldtoru.

Otacky motoru snizime na volnobéh.

7. Opét zkontrolujeme signdl osciloskopu, zda regula¢ni ventil osciluje kolem stiedni po-
lohy. Pfipadny nesoulad upravime sroubem bypassu volnobéhu.

8. Provedeme opétovnou kontrolu, popiipadé doladéni podle bodu 4-7

NA A

N

U systému kontinudlniho vstfikovdni je situace obdobni, ale jejich technické provedeni
je pomérné ruznorodé a neni mozné zde uvést univerzalné platny postup - musime se
drzet servisni literatury. U systému tzv. sekvenéniho vsttikovani jiz zadné sefizovani ne-
provadime - neni k nému zadny technicky diivod.
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Zalepovani vstupu do sani?

Nektefi provozovatelé LPG vozidel ¢astecné zalepuji vstup do sdni lepici paskou s odu-
vodnénim, Ze je to jednoduchy a spolehlivy prostfedek pro udrzeni bezproblémového
provozu a motor neni potfeba dale sefizovat. Tuto argumentaci musime samoziejmé od-
mitnout, svédci spiSe o bezradnosti a moznd i lenosti pfi diagnostikovani problému.

Zalepeni vstupu do sdni - vstupni promér je &dsteéné seskrcen

Praxe nicméné ukazuje, ze se opravdu jednd o pomérné jednoduchy a spolehlivy pro-
sttedek, jak u podtlakovych systému zlepsit jejich provozni stabilitu, kterd mize byt naru-
Sena nevhodné zvolenymi komponenty, chybnou montazi ¢i Spatnym sefizenim. Pouzitim
lepici pasky totiz seskrtime vstup do sani motoru, ¢imz v celém prostoru sani prakticky
za vSech okolnosti vytvofime podtlak. Tento podtlak zptisobi, Ze si motor nasaje vzdy do-
state¢né mnozstvi plynu a nebudeme mit problémy s pifipadnou chudou smési. Pouzité
feseni nicméné vede ke zvySeni spotfeby paliva a v ptfipadé, ze vstup do sani zalepime
vice, nastanou problémy s vynechavanim motoru kvuli ptilis bohaté smési. Obecné tedy
povazujme zalepovani vstupu do sani za nouzové feseni, tzv. ,na dojeti®, a nikoli na trvaly
provoz.
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Jaké typické problémy uzivatelé timto zpusobem fesi:

* Motor zhasina za jizdy pfi vyfazeni na neutral - v tomto piipadé se pravdépodob-
né dostava naporovy vzduch do sdni motoru. Vhodnéjsim fesenim je tedy bud'to zabra-
nit vstupu ndporového vzduchu do sdni nebo pfivést niporovy vzduch do odvétrani
reguldtoru.

* Motor ma maly vykon - zde miZe byt potencidlnich problém vice, pocinaje Spat-
nym sefizenim (prili§ seskrceny ventil na hadici ke smésovaci) az po nevhodné zvoleny
smésovac ¢i reguldtor. Resenim je piesefidit systém nebo pouzit vhodnéjsi reguldtor
(pro vyssi vykony), pfipadné smésovac s vétsim priitokem plynu.

* Motor ma maly vykon, ale jen pfi vysSich rychlostech jizdy, nebo dokonce po-
cukava, ale také pouze pii vyssich rychlostech jizdy - jednad se o stejny problém
jako v pfipadé zhasindni motoru za jizdy pfi vyfazeni na neutrdl.

Jaky je postup pri typové prestavbé vozidla?

Tento postup je pro zdjemce pomérné jednoduchy, mazeme jej shrnout do nasleduji-
cich bodu:

1. V montdzni dilnég, ktera je opravnéna prestavby provddét pro vas typ vozidla, nechate
vozidlo pfestavét na pohon LPG. Problém muize nastat tehdy, pokud vlastnite néjaké
exotické vozidlo - potom muze nastat potiz s nalezenim montazni dilny, ktera bude
mit opravnéni vas automobil pfestavét.

2. Dilna sama provede zapis o provedené pfestavbé do tzv. velkého technického priika-
Zu.

3. Navstivite odbor dopravné spravnich agend ufadu obce s rozsifenou puisobnosti
v misté, kde mdte vozidlo registrovano, a nechite provedenou pfestavbu zaevidovat.
Utad vystavi novy tzv. maly technicky priikaz a zaznamend si zmény do spisu vozidla.
Spravni poplatek 50,- K¢ za zménu kazdého tdaje, celkem fadoveé do nékolika set K¢.

Jaky je postup pri individualni prestavbé
vozidla?

Tento postup je univerzdlné pouzitelny pro jakoukoli piestavbu na LPG jakéhokoli vozi-
dla. Budete postupovat v tomto pofadi:

1. Navstivite odbor dopravné spravnich agend ufadu obce s rozsifenou pusobnosti v mis-
té, kde mate vozidlo registrovano, kde oznamite zimér prestavet své vozidlo a pozada-
te o prislusny formulaf.

2. Prestavite vozidlo na LPG. Pfestavbu mtize provést kdokoliv a kdekoliv.
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3. Pfistavite vozidlo na STK. STK provede kontrolu zdstavby ve vozidle a kontrolu tésnos-
ti. Vysledek se zaznamena do formulare, ktery jste obdrzeli na Gfadé. Cena za kontrolu
cca 2 000,- K¢.

4. Zajistite kontrolu emisi. V pfipadé¢, ze mate vozidlo s nefizenym emisnim systémem
(cca do 1. v. 1992), muze kontrolu provést nékterd ze stanic méfeni emisi. Pokud je
vozidlo vybaveno fizenym emisnim systémem, provede méfeni povéfena zkusebna
Ministerstva dopravy CR. Cena za méfeni cca 800,- (stanice méfeni emisi) az 10 000,- K¢
(povérfena zkusebna).

5. Veskerou dokumentaci dolozite ufadu a pozadate jej o schvdleni technické zpusobi-
losti po prestavbé na LPG. Utad schvali pfestavbu, pokud jste splnili vechny zdkonné
podminky a pfedlozili vyhovujici protokoly. Soucasné zaznamend zmény do tzv,, ,vel-
kého“ i ,malého* technického pritkazu. Spravni poplatek cca 2-3 tisice K¢.

Pro jaka auta se provadéji individualni prestav-
by?

Individudlni pfestavbu je mozné dle zakona 56,2001 Sb. provést pro jakékoli vozidlo.
Z finan¢nich diivodu se vsak provadéji pouze pro ta vozidla, pro kterd neexistuje zadny
drzitel typového schvdleni, nebo pro vozidla, kterd byla pfestavéna napf. v zahranici.

Je mozné premontovavat LPG zarizeni z auta do
auta?

Technicky to samoziejmé mozné je, avsak tuto operaci vim nemuzeme doporudit z na-
sledujicich dtivodu:

* Zména druhu pohonu je podle zikona pfestavbou. V tuto chvili jsme tedy provedli pfe-
stavbu obou vozidel, jak toho, ze kterého jsme LPG zafizeni vymontovali, tak i toho, do
kterého jsme ho zamontovali. Vzhledem k tomu, Ze nejsme drzitelé opravnéni pro typo-
vé prestavby, budeme muset postupovat pii schvalovacim procesu cestou individudlni
prestavby, coz je velmi drahé.

* Pouzité zafizeni pravdépodobné nebude nové. To s sebou nese riziko koncici zZivotnosti
nddrze ¢i homologaci komponent podle starych verzi predpist (komponenty vyrobe-
né cca pred rokem 2000). Automobil, do kterého jsme zafizeni pfemontovali, neptjde
schvalit k provozu.

V opodstatnénych piipadech, tj. napfiklad jsme ptavodni vozidlo znicili pti havarii, ale

LPG komponenty zlstaly neposkozené, je vhodnéjsi pti piemontovani LPG postupovat

formou vymeény karoserie. Novému vozidlu se pfidéli stary VIN, za podminky, Ze nové
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vozidlo bude technicky odpovidat stavu a vybaveni puvodniho vozidla, bude stejné znac-
ky i typu. O povoleni tohoto postupu musime zazddat na ufadu, ktery bude sviij souhlas
podminovat kladnym stanoviskem vyrobce vozidla.

Nastanou komplikace s prestavbou provedenou
v zahranici?

Pokud se jednd o automobil registrovany v Ceské republice, tak jednoznacné ano.
K tomu, aby pfi nasledném zdpisu LPG do technického prikazu bylo mozné postupo-
vat formou tzv. typové prestavby, tj. levnéjsim a jednodussim zptisobem, musela by byt
zahrani¢ni firma drzitelem opravnéni vydaného Ministerstvem dopravy Ceské republiky.
To vsak jisté nebude, a proto budeme muset pti zdpisu LPG do technického prukazu po-
stupovat formou tzv. individudlni pfestavby, ¢imz se zcela vytrati pfipadna cenovd vyhoda
zahrani¢nich montazi.

Situace se pfilis nezméni ani v pfipadé, Ze souprava namontovand v zahranic¢i do na-
seho vozidla byla homologovana podle EHK 115. V tu chvili bude muset majitel vozidla
opét postupovat formou individudlni prestavby, avsak v ptipadé, Ze bude mit k dispozici
vSechnu potfebnou dokumentaci dle EHK 115, tj. idaje dostatecné k identifikaci vozidla,
komponent LPG soupravy, definici rodiny vozidel, na které se homologace udélend dle
EHK 115 vztahuje, a vysledky provedenych zkousek, nebude muset navstivit povéienou
zkusebnu - navstivi dle zdkona pouze STK, coz schvalovaci proces vyrazné zlevni. Bo-
huzel, dosavadni zkusenosti ukazuji, Ze zahrani¢ni montdzni pracovisté zakaznikovi tyto
dokumenty zpravidla nepfeda.

Mohu si dovézt ze zahranici ojety automobil
s LPG?

Ano, muzete. Pohon na LPG vSak musi byt korektné zapsin v puvodnich dokladech
k vozidlu. Nekteré zemé zapisuji pohon na LPG pouze oznac¢enim druhu pouzivaného
paliva. Pii dovozu mohou nastat komplikace s proslou zivotnosti LPG nadrze, nebot celd
fada jinych stata zivotnost nadrzi na LPG nestanovuje a nehodnoti. V tom pfipadé vam
nezbyva nic jiného, nez nadrz vyménit za novou. Rovnéz pii dovozu starsich vozidel
muiiZe nastat problém s tim, Ze komponenty LPG palivové soustavy nejsou homologovany
- vtom pitipadé si dovoz takového vozidla dobfe rozmyslete, nebot budete muset vyménit
celou plynovou palivovou soustavu, coz je finanéné pomérné nakladné. Blizsi informace
a konzultace k této problematice vim poskytne kazda stanice technické kontroly.
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Mohu vozidlo prestavét zpét na benzinové?

Jisté. Pokud jste pfi prestavbé na LPG postupovali cestou typové piestavby, doporucuje-
me vam s timto pozadavkem kontaktovat nejprve autorizované montazni pracovisté. Rada
typovych schvileni je totiz ,obousmérna“, takze pokud vam pohon LPG vymontuje drzitel
tohoto typového schvidleni, budete postupovat uplné stejné, jako tomu bylo pfi piestavbé
na LPG - dolozite dokumentaci na ufad a ten pohon LPG zrusi i z dokladu k vozidlu.

Jestlize jste nepostupovali cestou typové piestavby nebo mate pohon LPG z prvovyroby
nebo drzitel typové prestavby, ktery vim vozidlo piivodné prestavoval, nemd schvalené
zpétné prestavby na benzin, budete postupovat cestou individudlni pfestavby z LPG na
benzin. Potfebny rozsah zkousek a kontrol vam urci utad pii predbézné konzultaci.

Jaké jsou povéiené zkusebny v Ceské
republice?

V Ceské republice jsou 3 zdkladni zkusebny povérené Ministerstvem dopravy, které pro-
vadéji kontroly a zkouseni vozidel.

Dekra Automobil a. s.

TUV SUD Czech s.r.o.

SZZPLS a.s.

Tirkova 1001

Novodvorské 994

Tfanovského 622

Praha 4

Praha 4

Praha 6

http://www.dekra-automobil.cz

http://www.tuv-sud.cz

http://www.szzpls.cz

Posledni ze jmenovanych zkuSeben se zaméfuje pouze na traktory, zvlastni vozidla a pra-
covni stroje.

Oznacovani vozidel na LPG

Pfi oznacovani vozidel pohdnénych LPG musime rozlisit, zda se jednd o autobusy (kate-
gorie M2, M3) nebo jind vozidla.

Autobusy musi byt oznaceny v souladu s pozadavky mezindrodnich pfedpist, konkrét-
né EHK 67, zelenym kosoctvercem, ktery se umistuje vpiedu na vozidle, na pravé strané,
vzadu, také na pravé stran¢ a vedle dvefi. Na kazdém autobusu tak budou nejméné 3 tyto
kosoctverce.

Ostatni vozidla se oznacuji pouze podle narodnich metodik CR zlutym koleckem, které
se umistuje na zadni okno vozidla do jeho pravého horniho nebo spodniho rohu. Pokud
vozidlo nema zadni okno, potom se toto oznaceni umisti na zadni ¢ast karoserie do ob-
dobného mista.
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