VOJENSKA VOZIDLA

Nakladni automobily
Walter PN na dvore auto-
mobilky v roce 1937
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Ukoristény nakladni Wikov 1,5 t

44



Nejstarsi vojenskd vozidla

Valnik Wikov 1,5t z roku 1937

Délostrelecké tahace

Jeste pred vypuknutim prvni svétové vilky se rea-
lizovaly prvni pokusy a ndsledné vyroba tézkych
tahac(, schopnych utdhnout kanony a houfnice.
Ty postupné nahrazovaly do té doby bézné po-
uzivané konské potahy. Motorizace rakousko-
-uherského tézkého délostielectva byla v té dobé
prukopnickym ¢inem. Zaslouzila se o to od roku
1906 automobilka Austro-Daimler se $éfkonstruk-
térem Ferdinandem Porschem a plzeiiské Skodovy
zavody, do nichz béhem vilky automobilka patftila.
Kolové tahace mély ve svém vyrobnim programu
automobilky NW/Tatra, Praga i Skoda. Opodstat-
nénost vojenskych délostieleckych tahacu se sni-
zovala po roce 1945, kdy je nahradily samohybné
kanony a houfnice.

Tahace NW

Tahac 4R Jaguar, na dobovém vykresu oznaceny
jako 80 PS Militar-Zugwagen, Type 4R, byl pro-
totyp vojenského tahace s pohonem vsech 4 kol
z roku 1908. Shodou okolnosti nazev Jaguar mél
i taha¢ Austro-Daimler M.08 z téhoz roku. Kopfiv-
nickd automobilka nabidla armadé verze s motory
o vykonu 40 a 80 k, ale bez Gispéchu.

Tahac¢ pohingl ¢tyfvalcovy kapalinou chlazeny
motor s rozvodem SV, o objemu 13619 ¢m? a vyko-
nu 59 kW/80 k. Pievodovka 4+Z byla umisténa ve
stiedu vozidla, pohon se hiidelemi pfenadsel na obé
tuhé napravy, odpruzené listovymi péry. Rozvor
3530 mm, rozchod vptfedu/vzadu 1450/1450 mm,
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celkové rozméry 6425x1980x1815 mm, hmotnost asi
2500 kg. Ocelova kola byla bez gumového orafova-
ni, pfedni méla primér 1000 mm, zadni 1100 mm
a §ifku 160 mm. Taha¢ mél vpfedu namontovany
navijak a vzadu hak na tahdni pfivésu.

Tahace Praga

V roce 1915 automobilka Praga zkonstruovala vojen-
ské tahace typt U a Z, které po prvni svétové vdlce
vyrdbeély v licenci Skodovy zavody Plzen. Jejich po-
pis je v kapitole o tahacich Skoda.

Praga S byl délostielecky taha¢ s pohonem 4x2,
kterého v roce 1919 byly vyrobeny 4 kusy a vyrobu
potom pievzala Skoda Plzefi. Posidku tvoiily 2-3
osoby. Sestivalcovy motor mél objem 11212 ¢cm?
avykon 59 kW/80 k. Vozidlo s rozmeéry 6700 x 2250
x 2500 mm a s ocelovymi litymi koly s gumovym
potahem vazilo 11900 kg, dosahlo rychlosti 13 km/h
pii spotiebé 260 1/100 km.

Tahace z automobilky
Austro-Daimler a ze Skodo-
vych zavodu Plzen

I kdyz automobilka Austro-Daimler sidlila mimo
nase Uzemi, v obdobi pfed prvni svétovou vilkou
byla nékterd jeji vozidla tzce spjatd s konstruktéry
a primyslniky ¢eského ptivodu a s uddlostmi na
¢eském Uzemi rakousko-uherské monarchie.
Spolec¢nost byla zaloZena ve Videnském Novém
Mésté (Wiener Neustadt) v roce 1899 pod ndazvem
Osterreichische Daimler-Motoren-Commanditge-
sellschaft Bierenz, Fischer und Co. Eduard Bierenz
byl osobnim pfitelem Gottlieba Daimlera, zakla-
datele némecké automobilky Daimler Motoren
Gesellschaft v Cannstadtu. Zprvu vyuzivali paten-
ty a technologie némecké firmy a od samého po-
¢atku se vénovali také vyrobé vojenskych vozidel.
V roce 1905 vyrobili pancéiové vozidlo s pohonem
vSech ¢tyft kol, prvni svého druhu na svété, podle
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konstrukce Roberta Wolfa a Paula Daimlera (1869-
1945, syn Gottlieba Daimlera).

Po odchodu Paula Daimlera do domovského
podniku se od roku 1906 technickym feditelem stal
Ferdinand Porsche, rodak z Vratislavic nad Nisou.
V té dobé se zacal vyrabét délostielecky tahac M.06
(M = Muster = vzor, 06 = rok vyroby) s motorem
o vykonu 60/80 k. Pohon vsech ¢tyf kol kardanem
vyvinul arciknize Leopold Salvator (roddk ze Staré
Boleslavi) a pro tato vozidla se vzilo pojmenovani
Daimler-Salvator. V letech 1908 a 1909 ndsledo-
valy typy M.08 a M.09, téZ s pohonem vsech kol
a s motorem o vykonu 80 k. Dostaly ndzvy Bizon,
Jaguar a Wisent (zubr).

Pod vedenim F. Porscheho byl koncem roku 1908
zhotoven ,silni¢ni vlak“ s benzinovo-elektrickym
pohonem. Sestaval z dvoundpravového tahace se
Sestivalcovym spalovacim motorem Daimler o vyko-
nu 74 kW/100 k a na néj napojenym jednosmérnym
dynamem, které pii napéti 300 V meélo vykon 70 kW
a napdjelo elektromotory v zadnich kolech trakto-
ru av kolech péti piivést s fiditelnymi ndpravami.
Souprava zndma jako A-Zug dosahovala rychlosti 18
km/h a bez problému zdoldvala také horské cesty
Bosny a Hercegoviny s mnoha zato¢inami. Do roku
1913 takto vzniklo 10 souprav.

V letech 1914-1915 vyrobili pét souprav B-Zug
s tahacem M.12 o vykonu 110 kW/150 k a s péti
nebo deseti Stunovymi piivésy. Dosahly rychlosti
25 km/h pfi spotfebé¢ 400 | benzinu a 40 | oleje na
100 km. Damyslné byl vyfesen piejezd pfes mos-
a potom pomoci dlouhého elektrického kabelu
postupné dalsi pfivesy s elektromotory hnanymi
ndpravami. Pfiddnim zelezni¢nich kol mohly sou-
pravy jezdit po kolejich, piicemz vlak slozeny az
7 12 vozidel mél délku 80 m.

Poslednim typem byl C-Zug z let 1916-1918,
slozeny z tahac¢e M.16 4x4 o vykonu 110 kW/150
k a nizkolozného pfivésu s pohonem a fizenymi
ndpravami. Pouzival se k tazeni 380-420mm kano-
nt. Celkova hmotnost piivésu dosahovala az 44 tun
a pii rychlosti 15-25 km/h souprava spotiebovala
asi 300 | paliva nal00 km. Nékteré podvozkové ¢ds-
ti konstruoval Willibald Gatter. V ¢eskoslovenské



armade bylo ve 20. letech jeste 32 benzinovo-elek-
trickych vlakd.

Od roku 1910 se telegramova adresa - Austro-
-Daimler - stala oficidlni znackou automobilky.
V roce 1911 Austro-Daimler a Skodovy zavody Pl-
zen uzaviely zdjmovou spole¢nost za ticelem vyvoje
a vyroby vojenské dopravni techniky. Dne 8. Cer-
vence 1913 nastala fize Austro-Daimler s plzeriskou
Skodou a feditelem se stal Karl Ritter von Skoda.
Tato fuze trvala az do skonceni prvni svétové val-
ky v roce 1918. Do té doby v automobilce Austro-
-Daimler vyrobili pfiblizné 150 vojenskych tahacu.

Zakladni technickeé udaje délostreleckych
tahacu Austro-Daimler konstrukce Por-
sche

Delostrelecky tahac (Artillerie-Zugwagen
M. 12) s pohonem 4x4 byl urcen k tazeni 24tu-
nového hmozdire Skoda 305 mm nebo privésu
do hmotnosti 36 tun.

Nejstarsi vojenska vozidla

Benzinovy vodou chlazeny radovy Sestivdl-
covy motor systému Daimler-Skoda mél vykon
110 kW/150 k pri 8O0 ot/min. Rozvor 3500 mm,
rozchod vpredu/vzadu 1500/1400 mm, rozmé-
ry 6800 x 2100 x 3200 mm, hmotnost 10140 kg,
nosnost 5600 kg, kola s gumovym nebo ocelovym
béhounem, priimeér prednich kol 1060 mm, zad-
nich zdvojenych kol 1500 mm, rychlost 16 km/h.
Od tohoto typu byl odvozen balonovy navijak
(Seilwinden-Auto M. 12) s hmotnosti 12000 kg
a nosnosti 800 kg.

Deélostrelecky generdtorovy tahac (Arti-
lleriegeneratorwagen M.16) s pohonem 4x4
a motorem jako M.12 mel rozvor 3250 mm, roz-
meéry 5000 x 2380 x 2550 mm, ocelovd kola s os-
truhami o priméru 1050 mm, Sirokd 450 mm,
a vazil 9100 kg.

Delostrelecky tahac (Artillerie-Zugwagen
M. 17 ,,Goliath*“) s pohonem vsech kol pohdnel

Délostrelecky taha¢ M. 17 ,Goliath“
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benzinovy vodou chlazeny ctyrvdglcovy motor
(vrtdni x zdvih 140 x 220 mm) o objemu 13540
cm? a vykonu 59 kW/80 k pri 800 ot/min. Roz-
vor 3000 mm, rozchod vpredu/vzadu 1720/1520
mm, rozmery 6350 x 2220 x 2450 mm, hmotnost
9700 kg, nosnost 4000 kg, kola s ocelovym behou-
nem a ostruhami, priimeér kol 1460 mm, Sirka kol
450 mm, brzdy pouze na zadnich kolech, palivo-
vd nddrz 240 [, rychlost 14 km/h.

K tahacium M.17 Goliath se doddvaly dvou-
ndapravové privesy s nosnosti 5 tun. Mely rozvor
2700 mm, rozmery 5640 x 2080 x 2140 mm, Ze-
leznd kola 900 x 180 mm a hmotnost 2750 kg.
Tahace M.17 pouzivaly ceskoslovenské jednotky
tezkeho delostrelectva jeste ve 20. letech minule-
ho stoleti.

Skoda U byly tahace zkonstruované v roce 1915
v automobilce Praga, které v letech 1920-1923 vy-
rdbéla Akciova spolecnost, difve Skodovy zavody
v Plzni. Byly pfizplisobené k jizdé¢ i tahu, nebyly
vsak schopné pohybu v terénu kviili hnané pouze
zadni napravé. Ceskoslovenska branna moc ziskala
celkem 46 kusu, které slouzily k prepravé tézkého
hmozdife vz. 18 raze 210 mm, ptipadné dalsich de-
lostieleckych zbrani. Ctyivalcovy vodou chlazeny
zazehovy motor s rozvodem SV o objemu 7475 cm?

Tahaé Skoda U byl zkonstruovan béhem prvni svétové
valky
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mél vykon 38 kW/52 k pfi 1000 ot/min, navijak,
zavér diferencialu. Tahac s rozméry 6500 x 2250
x 2700 mm mél hmotnost 9000 kg, nosnost 3000
kg a utdhl ptivés do 6000 kg. Posadku tvotily 2-3
osoby, rychlost 12 km/h, spotfeba paliva 160 1/100
km, oleje 11 1/100 km. Motor spaloval tézky benzin,
benzol nebo smés benzolu a lihu v poméru 1:1. Pii
zkouskach tahac se 4 ptivésy o celkové hmotnosti
21 tun na vozovce se stoupanim 11% dosahl rychlos-
ti 6 km/h. Tahac v roce 1922 stal 360 000 K¢ a piivés
32 000 K¢.

Délostielecky tahac¢ Skoda Z (zkusebni) s poho-
nem zadni ndpravy také zkonstruovali v automo-
bilce Praga v roce 1915. V letech 1921-1923 bylo
v Plzni vyrobeno 106 kusti pro Ceskoslovenskou
armddu. Ve Slovenském staté v letech 1939-1945
zUstalo 34 tahact. Délostfelecké tahace mély ve 20.-
30. letech trojbarevnou kamuflaz - zluté a hnédé
skvrny na zakladni matné zelené barve.

Sestivalcovy fadovy vodou chlazeny motor SV
mél objem 10260 ¢cm3, vykon 57 kW/78 k, ptevo-
dovku 8+27 a zavér diferencidlu. Rozméry 6840 x
2250 x 2750 mm, hmotnost 11900 kg, nosnost 5000
kg, utahl privés do 10000 kg. Maximalni rychlost 13
km/h, spotieba paliva 220 1/100 km, oleje 12 1/100
km, objem palivové nddrze 400 1, operaéni dosah
150 km. Piivodni kola s ocelovymi rafky byla nahra-
zena koly s plnymi pneumatikami. Oteviena karo-
serie meéla misto pro 2-3 osoby.

Licence francouzské automobilky Latil

Podle licence Compagnie Frangaise de Mécanique
et d‘Automobile - Avant-Train Latil, Levallois-Perret
se ve Skodé Plzen v letech 1928-1934 smontovalo
94 délostreleckych tahact Skoda TAR 4 (Tracteur
d’Artillerie Roulante, kolovy délostielecky tahac),
urc¢enych pro jugoslavskou armadu. Skodu TAR 4
s pohonem vsech kol pohanél ¢tyfvalcovy motor
o objemu 7235 ¢cm?® a vykonu 20 kW/28 k. Vozidlo
s rozméry 4350 x 2130 x 1850 mm, s ocelovymi
koly s plnou gumou rozméra 1160 x 120 mm, vazi-
lo 2390 kg a dosdhlo rychlosti 25 km/h pfi nosnosti
1500 kg.



Nejstarsi vojenskd vozidla

Skoda Z s protiletadlovym délem vz. 22 (Sbirka Daniel P. Minar)

Specialni tahacée a valniky ze Sko-
dy Plzen

Oddéleni vyroby nakladnich vozidel existovalo
v Plzni uz od spojeni s firmou Laurin & Klement
a byla tam provedena montaz typua 505 a 550, pfi-
¢emz se vyrabéla také pancérova vozidla fady PA.
Od pocitku 30. let pod vedenim séfkonstruktéra
oddéleni motoru a vojenskych vozidel Ing. Oldfi-
cha Meduny zacaly v Plzni vznikat vojenské taha-
Ce se Ctyf- a Sestivalcovymi motory, s dvou- nebo
tfinapravovymi podvozky a pohonem zadnich
nebo vsech kol. Kombinaci téchto znakua vzniklo
velké mnozstvi typli a modelt vozidel, které byly
fazeny mezi tahace (tehdy se pouzival nazev trak-
tor) i mezi ndkladni automobily. V roce 1939 bylo
puvodni komplikované pojmenovini jednotlivych
typu zjednoduseno.

Velké tahaée Skoda

Skoda 6VT6 z roku 1932 s pohonem 6x4 méla plo-
chy vzduchem chlazeny motor o vykonu 74 kW,/100
k, ulozeny za pfedni ndpravou, 5stupnovou pievo-
dovku, kabinu bez pfedni kapoty, ocelova kola s gu-
movymi obru¢emi a nosnost 6000 kg. Vyroben byl
jen jeden kus.

Skoda 6VTP6L byla vyribéna od roku 1936,
s pohonem 6x0, také ve verzi 6VTPOL-D s dieselo-
vym motorem o objemu 8548 cm? a vykonu 74
kW/100 k. Také tento typ mél bezkapotovou kabi-
nu fidice, pneumatiky Firestone 10,50-20, nosnost
5000 kg. Vyrabeél se jesté v roce 1943, ale uz s novym
oznacenim 6V (pohon 6 kol, velky). Byl urcen na
export do Jugoslavie. Stejné parametry mél i zaze-
hovy motor uréeny pro Rumunsko. A 21 kust bylo
vyvezeno do Svédska.
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Sestikolovy kolos Skoda 6K
(6VTPG6T) (Statni oblastni ar-
chiv v Plzni)

WHEEanE Ry
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Velky tahaé Skoda 6VTP6L-D se vznétovym motorem o vykonu 100 k z roku 1937 (Statni oblastni archiv v Plzni)
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Z4kladni verzi Skoda 6VTP6 z roku 1933 s po-
honem 6x6 pohdnél Sestivalcovy motor o objemu
12924 cm? a vykonu 103 kW/140 k, ktery vznikl
upravou motor( pro tanky S-11I-6 (mély vykon 140
kW). Vozidlo mélo hmotnost 8 t, nosnost 6 t a do-
sahovalo rychlosti 45 km/h.

Taha¢ Skoda 6VTP6-T (T = tézky) byl urcen k vy-
prosfovani a transportu tankt. Mél rovnéz 12,9 litro-
vy motor, Sestistupnovou pfevodovku a hmotnost
i nosnost 11 tun. V roce 1937 byly objednany dva
kusy, ale po bfeznu 1939 byl vyvoj utlumen a v pro-
sinci 1940 byla objednavka stornovana. Prototypy
byly dokonc¢eny na jafe 1941 a byly pojmenoviany
Skoda 6K (Sestikolovy kolos). Mély pohon 6x6,
nosnost 12 tun a slouzily k vyprostovani tankt
a k pfepravée lehkych tankt vz. 35. Mély sklopnou
kabinu, posilovac fizeni a posilovac spojky.

Z fady Skoda 6VTP6 bylo vyrobeno 56 kust,
vsechny prevazné v letech 1938-1939.

Ctytvalcovy typ Skoda 48 vznikl v roce 1941 v je-
diném exemplafi. Byl dvounapravovy, odvozeny od
Skody 6K, mél vykon 92 kW/125 k, nosnost 4000 kg
a dosahoval rychlosti 60 km/h. Pfipravoval se i vzné-
tovy motor také o vykonu 125 k, ur¢eny v roce 1946
na vyvoz pro armady do Svédska a Ddnska.

Stfedni tahaée a valniky Skoda

Skoda 4ST6 a Skoda 6ST6 byly prototypy z let
1932-1933. Typ 4ST6 byl ¢tyivilec, 6ST6 Sestivalec,
oba mély nosnost 4000 kg, konstrukéné byly shod-
né s typem 6VTG6. Mély pohon kol zadni napravy,
proto byly urc¢eny pouze k jizdé po vozovkach.
Pavodni pétistupniové prevodovky nahradili na za-
kladé pozadavku vojenské spravy ¢tyfstupnovymi
s redukci. Vyrabély se i v provedeni L (lehky) a T
(tezky), v novém oznaceni jako S (stiedni) nebo
SD (stiedni Diesel), celkem asi 75 kusu v letech
1936-1939, nebo H (hruby) a HD (hruby Diesel),
které mély mohutnéjsi podvozek (€251 o 500 kg),
veétsi pneumatiky a pomalejsi pfevod, a mohly tahat
pfivés do hmotnosti 8000 kg.

Skoda H z let 1935-1939 bylo nové oznaceni
pro typ 6STOT. V letech 1949-1950 v Plzni vyrobili
soupravy s dilenskymi piivésy pro Jugoslavii a 14

Nejstarsi vojenskd vozidla

Sestivalec Skoda 6ST6 na fotografii z roku 1936 (Stat-
ni oblastni archiv v Plzni)
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Skoda H v Recku v srpnu 1941

Skoda 6ST6-L slouZila v nasi armadé i cizim vojskam.
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Nejstarsi vojenska vozidla

Stredni tahaé Skoda 6STP6-L
s dvoumontazi na vsech kolech
(Statni oblastni archiv v Plzni)

Skoda 6STP6L-D se vznétovym
motorem z roku 1937 (Statni ob-
lastni archiv v Plzni)
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vozidel s jefabem firmy Hordk a Hlava. Po embar-
gu na vyvoz do Jugoslavie je v roce 1951 prevzala
CSLA.

Ze zakladniho typu Skoda 6ST6 bylo vyrobeno
1 758 kust riiznych provedeni.

Skoda 6ST6-L 7 let 1935-1939 byl stiedni naklad-
ni automobil s pohonem 6x4, s 2-3mistnou kabi-
nou. Se skfiflovou ndstavbou se pouzival také jako
dilenské vozidlo, velitelské vozidlo nebo radioviiz,
dodaval se i jako mobilni jefdb. Vyrobeno bylo 415
kust, pro nase MNO, rumunskou armddu i pro
Wehrmacht. Pohdnél ho vodou chlazeny Sestivdlco-
vy motor o objemu 8275 ¢cm? a vykonu 74 kW/100
k, pfevodovka 4+Z byla s redukci. Rozméry 7040 x
2120 x 2600 mm, hmotnost 11700 kg, nosnost 4000
kg, maximalni hmotnost piivésu 6000 kg, navijdk
s tahem 5500 kg, maximalni rychlost 50 km/h, spo-
tieba 85 1/100 km, objem palivové nadrze 230 1.

Skoda 6STP6 z roku 1932 byl estivdlcovy stied-
ni taha¢ s pohonem vsech sSesti kol, odvozeny od
typu 6VTP6. Namisto puvodnich gumovych obruci
se pouzivaly pneumatiky, v roce 1933 zkouseli také
dvoumontdz na prednich i zadnich kolech, coz se
osvédcilo pfi tazeni tézkého déla v piscitém terénu.
Vyrobili 347 kusu.

Typ Skoda 6STPGL (také jako Diesel L-D) mél
zakladni parametry jako 6VTPOL, ale nosnost 4000
kg. Dodaval se také pro armadu Jugoslavie.

Typ Skoda 4STP4 z roku 1932 byl konstruk¢né
odvozeny od typu 6STPO, ale byl dvounapravovy
s pohonem 4x4 a se ¢tyfvalcovym motorem o vy-
konu 44 kW/60 k.

Malé tahaée Skoda

Reprezentovaly je prototypy Skoda 6MT6 a Sko-
da 6MTP6 z let 1933-1934, které se vsak nedosta-
ly do vyroby. Zkratka MT znamenala maly traktor.
Vsechny mély sestikolovy podvozek, dodate¢né
P oznacovalo pohon vsech kol. Plochy vzduchem
chlazeny Sestivilec o objemu 3650 ¢cm? byl uloZen
za bezkapotovou kabinou pod korbou, mél vykon
32 kW/43 k a ¢tyfstupnovou pievodovku s reduk-
ci. Rozméry 5040 x 1800 x 2250 mm, svétla vyska
320 mm, hmotnost 3000 kg, nosnost 2000 kg, kola
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DELO UMISTENO NA PLOSINE AUTA ,SKODA 6MT6"
% N S

Maly traktor (tahaé) Skoda 6MT6 s PUV 37,2 mm
z roku 1934 (Statni oblastni archiv v Plzni)

Tahaé Skoda 6MTP6 z roku 1934 mél pohon véech
kol. (Statni oblastni archiv v Plzni)

Lehky tahaé Skoda 6LT6 s pohonem vsech kol z roku
1936 (Statni oblastni archiv v Plzni)



s pneumatikami 7,00-20, vzadu dvoumontaz, vy-
kyvné polondpravy, pneumatické brzdy na vsech
kolech, tazna sila na navijaku 3000 kg.

Lehké tahaée Skoda

Mély oznaceni Skoda 6LT6, coz znacilo Sestivdlco-
vy motor, lehky traktor, Sestikolovy podvozek s po-
honem 6x6. Mély nosnost 2000 kg, po modernizaci
byly tyto tahace oznaceny jako L. Po roce 1936 pro
MNO dodali 20 kus(i, némeckd armada prevzala
270 kusti a do Rumunska vyvezli 148 kusu.

Tahace Skoda RSO z Mladé Boleslavi

V letech 1942-1944 bylo na zdkladé pozadavkua
némecké armddy vyrobeno asi 206 az 210 kom-
pletnich tahact Skoda RSO (Radschlepper Ost,
typ Porsche 175), 20 samostatnych motort a 230
startovacich motorkt. Konstruktér Ferdinand Por-
sche vozidlo vyvinul pro nasazeni na vychodni
fronté, kde mélo v neschudném terénu (bahno,
snih) Sovétského svazu vozit munici a vyprostovat

Nejstarsi vojenskd vozidla

Kola tahaée Skoda RSO jsou jen o malo nizsi nez vedle
stojici vojin.

Ferdinand Porsche (v tmavém obleku) pfi zkouskach tahaée Skoda RSO (Archiv spoleénosti SKODA AUTO)
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zapadnuta vozidla. Vzhledem k vysoké hmotnos-
ti a Uzkym koltim se vsak neosvédcil. Wehrmacht
upfednostnil polopdsové tahace Maultier Sd.Kfz.3
(¢esky mul), zkonstruované v roce 1942 v podniku
Klockner-Deutz. V dalsich letech je vyrabély auto-
mobilky Opel (na podvozku Blitz), Ford (V 3000 S)
a Mercedes-Benz (L 4500).

Skodu RSO pohinél vzduchem chlazeny fadovy
¢tytvalcovy zazehovy motor OHV o objemu 6024
cm? a vykonu 48 kW/66 kW. Pievodovka 5+Z byla
doplnéna o ndpravové a mezindpravové rozvo-
dovky s uzavérkami diferencidli. Na podvozku
s tuhymi ndpravami byla kola o praméru 1500 mm
s vyménitelnymi ocelovymi ostruhami k jizdé na
vozovce nebo v terénu, vybavend pasovymi me-
chanickymi brzdami. Tfimistna difeveéna kabina
byla pokryta plechovymi vylisky. Rozvor 3000 mm,

rozméry 6220 x 2300 x 3065 mm, hmotnost 7000
kg, uzite¢na hmotnost 5000 kg, rychlost 16 km/h,
spotieba 200 1/100 km.

Tahace Tatra

V bieznu 1928 byl dokoncen prvni ze dvou kusu
prototypu tézkého délostieleckého tahace Tatra
25 (V 233) s tfiindpravovym podvozkem, pohonem
vSech kol a uzavérkou diferencidlu, ktery koncep¢-
né vychazel z Tatry 24. Prvni kus mél ocelova kola
s gumovymi obru¢emi, druhy uz mél pneumati-
ky. Pomérné kratky ¢tyfvalcovy motor o objemu
7480 ¢cm?® a vykonu 48 kW/65 k se vesel do kabi-
ny trambusového typu a pro svuj charakteristicky
tvar dostalo vozidlo prezdivku ,buldok®. V armadé

Tatra 25 - délovy kolovy traktor vz. 29 z roku 1934 (Archiv Technického muzea Tatra)
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mél oznaceni Délovy kolovy traktor vz. 29. Rozvor
3000+1250 mm, rozméry 6620 x 2400 x 3000 mm,
hmotnost 7460 kg, nosnost 4000 kg, maximalni
rychlost 40 km/h a spotieba 40 1/100 km.

Tatra 25/58

byl zdokonaleny tahac Tatra 25. V roce 1934 bylo vy-
robeno 25 vozidel pro armddu (v bfeznu 8 a v Cerv-
nu 17 kust). Pohdnél je zdzehovy vodou chlazeny
fadovy Sestivdlcovy motor T 24/58 o objemu 12215
cm? a vykonu 88 kW/120 k, resp. motor T 24/59
o objemu 11212 cm? a vykonu 81 kW/110 k, s pfevo-
dovkou 4+Z a ptidavnou dvoustupiiovou pievodov-
kou. Rozvor 3000 + 1250 mm, celkové rozméry 6750
X 2400 x 2990 mm, svétld vyska 280 mm, pneumati-
ky 40x10,5%, hmotnost podvozku 6600 kg, nosnost
4000 kg, rychlost 40 km/h, spotfeba 40 1/100 km.
Tatra 25/58 se pouzivala také k tazeni odmontované
hlavné 30,5 cm hmozdife Skoda M.16, uloZené na
specidlnim podvozku.

Tatra 22

V letech 1934-1935 bylo vyrobeno 15 tfindpravo-
vych tahacu a valniku se ¢tyfvalcovym motorem
o objemu 4712 ¢cm? a vykonu 44 kW/60 k, s pfevo-
dovkou 8+2Z a pohonem kol dvou zadnich naprav.
Rozvor 3200 + 1150 mm, hmotnost podvozku 3000
kg, nosnost 4000 kg, rychlost 55 km/h, spotifeba
28 1/100 km. K usnadnéni prekonavini terénnich
nerovnosti byly pfed pfedni ndpravou, pod chla-
di¢em, namontovdny dvé dvojice pomocnych kol.

Obrnéna vozidla

Obrnéné automobily byly v mezivale¢ném obdobi
zajimavymi konstrukcemi nasich pfednich automo-
bilek Praga, Skoda a Tatra. V druhé poloviné 30. let
s nimi krdtce experimentovala také brnénska Zbro-
jovka.

Nejstarsi vojenskd vozidla

Podvozek tahace Tatra 84 s motorem za kabinou (Sbir-
ka Lubomir Kocanda)

Tatra 84

byl tfindpravovy tézky taha¢ s pohonem vsech kol
se ¢tyfvalcovym vodou chlazenym motorem o ob-
jemu 7475 c¢m?® a vykonu 48 kW/65 k, ulozenym za
kabinou. V roce 1935 byly zhotoveny tii prototypy,
vSechny s prevodovkou 8+27, kapalinovymi brzda-
mi, s uzavérkami diferencidli a navijadkem. Rozméry
6250 x 2180 x 2300 mm, pneumatiky 9,75x20, hmot-
nost 3980 kg, nosnost 3000 kg, rychlost 60 km/h,
spotfeba 35 1/100 km.

Vozidla Praga

V roce 1916 bylo vyrobeno asi 10 obrnénych vo-
zidel na podvozku Praga R ¢tvrté série. Ctyiclen-
nou posadku chranil 6 mm silny pancif, na oto¢né

o7



VOJENSKA VOZIDLA

Obrnéna Praga R 4. série pro tureckou policii (Archiv Automuzea Praga)

Obrnény automobil Praga L slouzil
v praporu uto¢né vozby v Milovi-
cich. (Sbirka Daniel P. Minar)
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Nejstarsi vojenska vozidla

AT T

Obrnéna vozidla Praga TN-SPE z roku 1934 (nahore)
a zroku 1937 (dole) prevzala rumunska policie.

vézi¢ee byl instalovan kulomet Schwarzlose. Vozi-
dla se ¢tyfvalcovym motorem o objemu 3824 cm?
a vykonu 24 kW/32 k vazila 3900 kg, na ocelovych
kolech s gumovym potahem o rozmérech 910 x 100
mm dosahovala rychlosti 23 km/h, s dojezdem 200
km. Rozvor 3300 mm, rozméry 4880 x 1680 x 2400
mm.

Praga L

Na podvozku nakladniho automobilu sedmé série
bylo ve Skodovych zavodech v Plzni v roce 1921
postaveno jedno z prvnich obrnénych vozidel
v CSR. Karoserie z pancéfovych plata o sile asi 5
mm byla ur¢end pro tficlennou posddku. Na oto¢né
veézi umisténé na stiese vozidla byl 37mm kanon
a tézky kulomet Maxim. Do sériové vyroby se ten-
to typ nedostal, slouzil jako vycvikové vozidlo a po

odstranéni véze jako vozidlo pro pievoz az 12 osob.
Mél eviden¢ni ¢islo NVII969; vozidlo bylo vyfazeno
v roce 1925. Ctyivalcovy motor o objemu 3816 cm?
daval vykon 26 kW/35 k. Vozidlo s rozméry 5100 x
1940 x 2550 mm vazilo 5800 kg a dosahovalo rych-
losti 40 km/h pfi dojezdu 180 km.
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VOJENSKA VOZIDLA

Praga TN-SPE

Na podvozku Pragy TN (tézky ndkladni) byla pro
rumunskou policii v roce 1934 doddna tfi a v roce
1937 ¢tyti obrnéna vozidla. Na jejich vyvoji se podi-
lely konstrukéni kancelare CKD: specidlnich vozidel

(SPE) a silni¢ni techniky (SIL). Na korbé s otacivou
vézickou byl lehky kulomet 7,9 mm ZB vz. 26, k roz-
hanéni demonstrant( slouzilo vodni délo se 2 cister-
nami o celkovém objemu 5000 1a s ,dostfelem* 45 m.
Motor a kabinu chranil pancif o sile 4 mm, véZ 8 mm,
ostatni ¢asti vozidla nebyly pancéfované. Posadku

Obrnéna vozidla Skoda-Fiat 18BL a Lancia IZ se v nasi armadé neosvédéila. (Sbirka Daniel P. Minar)
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tvofili 3 muzi - velitel, #idic a strelec. Radovy Sestival-
covy zazehovy motor o objemu 7065 cm?® mél vykon
63 kW/85 k (pozdéji pravdépodobné objem 7800
cm? a vykon 70 kW/95 k). Rozvor 5200 mm, rozmé-
ry 7980 x 2250 x 2650 mm (bez véZzicky), hmotnost
12000 kg, rychlost 40 km/h, dojezd 250 km.

Nejstarsi vojenskd vozidla

Obrnéna vozidla Skoda

Skoda-Fiat 18 BL

Od roku 1915 se v italské automobilce Fiat v Turi-
né vyrabéla nakladni vozidla typu 18 BL, kterych
se do konce prvni svétové vialky smontovalo pres
dvacet tisic kust. Od roku 1919 je pouzivala i nase
armdda. Na pfelomu let 1919 a 1920 bylo v Plzni na
bazi Fiatu 18 BL vyrobeno 12 obrnénych vozidel
s pancifem o sile 5-6 mm. Vzhledem k zastaralé
konstrukei podvozku, ne pfilis vhodného pro tuto
nastavbu, bylo osm vozidel z armady vyfazeno uz
v roce 1925 a posledni ¢tyfi v roce 1929. Posadku
tvofilo 5 muzu, ktefi méli k dispozici dva kulome-
ty Maxim a ruc¢ni grandty. Vozidla v barvé khaki
meéla od cervence 1921 evidencni ¢isla NVII753 az
NVII764.

Ctyfvilcovy vodou chlazeny zdZehovy motor Fiat
64 CA, objem 5650 cm?, vykon 28 kW/38 k, pievo-
dovka 4+Z, pohon zadnich kol fetézem. Rozméry
5435 x 2000 x 2650 mm, svétld vyska 310 mm, hmot-
nost 6900 kg, maximalni rychlost 15 km/h (nakladni
automobil mél rychlost 40 km/h).

Skoda PA-I

V letech 1922-1923 byly vyrobeny dva prototypy
pancéfového automobilu, typ I (PA-I), postavené
na specidlnim podvozku s dvojitym fizenim (fidic¢i
sedéli v predni i zadni ¢asti vozidla) a stiidavym po-
honem obou ndprav. Ridi¢i mohli pdkou prepnout
fizeni na predni ndpravu a pohon na zadni ndpravu
ve svém sméru jizdy. Tuto konstrukei pouzivala také
dalsi pancéiova vozidla Skoda PA-IT a PA-ITI. Auto-
mobily PA-I pro sviij typicky tvar dostaly prezdiv-
ku ,zehlicka“. Zkouseli je v praporu Gto¢né vozby
v Milovicich. ( V Milovicich, obci v okrese Nymburk,
piiblizné 40 km severovychodné od Prahy, byl vo-
jensky vycvikovy prostor zalozen uz v roce 1904).
Predstavitelé armddy vsak nebyli spokojeni s jizdni-
mi vlastnostmi a vyzbroji automobilu a obé vozidla
slouzila pouze k vycviku fidict. Ctyiclennou posad-
ku chranilo pancéfovani o sile 3-5,5 mm, vyzbroj
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Obrnéna Skoda PA-Il, znaméjsi jako ,,Zelva“, v Milovicich v roce 1930 (Sbirka Daniel P. Minar)
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tvofily dva kulomety Maxim vz. 08. Eviden¢ni Cisla
od roku 1922: NIX9, NIX10 (¢ervené cislice vyso-
ké 25 c¢cm, na postrannich dvirkach), od prosince
1932: 13239, 13240 (bilé ¢islice na ¢erném podkla-
du, vpfedu i vzadu na tabulkdch rozméra 34 x 14
cm). Po 15. bfeznu 1939 vozidla pfevzalo Némecko.

Vpiedu ulozeny ctyfvilcovy vodou chlazeny za-
zehovy motor Skoda-Hanomag WD-70 HP o obje-
mu 9733 cm? mél vykon 52 kW/70 k. Rozmeéry 6600
X 2260 x 2740 mm, hmotnost 7600 kg, maximalni
rychlost dopfedu i dozadu 80 km/h, palivova nadrz
70 1, opera¢ni dosah 200 km.

Skoda PA-II

V letech 1924-1925 bylo vyrobeno 12 obrnénych
vozidel (neoficialni oznaceni OA vz. 23), dilo kon-
struktéra porucika Frantiska Bergera. Zajimavosti
byla zaobleni karoserie, kterd tvarem pfipomina-
la Zelvu. Osadku 5 muzu (velitel, dva fidic¢i a dva
kulometcici) chranilo pancéfovani o sile 3-5,5
mm, vyzbroj tvofily ¢tyfi kulomety Maxim vz. 08.
V Ceskoslovenské armadeé bylo 9 kust, hlavné jako
vycvikova vozidla. Tii vozidla dostala v roce 1927
videnska policie, kterd také s jejich pomoci potla-
¢ila nacisticky puc v roce 1934. V roce 1937 devét
armddnich vozidel ptideélili policii.

Cena kompletniho plné vyzbrojeného vozidla
byla 627 159 K¢, samotny podvozek bez pancé-
fové nastavby stdl 340 287 K¢. Evidendni ¢isla od
roku 1924: NIX58 az NIX69, cvicné vozidlo NIX70,
od prosince 1932: 13267 az 13275, cvi¢né vozidlo
13276. Motor Skoda-Hanomag WD-70 HP byl shod-
ny s tim z typu PA-I. Rozméry 6000 x 2160 x 2440
mm, hmotnost 7360 kg, maximalni rychlost 70
km/h, palivovd nddrz 145 |, operacni dosah 250 km.

Oznaceni Skoda PA-II dél mél prototyp délové-
ho obrnéného automobilu z roku 1927, vyzbrojeny
7,5cm kanonem Skoda 128 a kulometem Maxim 08.
Pohdnél ho rovnéZ motor Skoda-Hanomag WD-70
HP. Rozméry 6060 x 2160 x 2810 mm, pancii 3-5,5
mm, osiddka 4 osoby. Vzhledem k velké hmotnos-
ti 9400 kg dosahoval rychlosti pouze 45 km/h pfi
dojezdu 250 km. Evidenc¢ni ¢islo od roku 1927:
NIX222, od prosince 1932: 13358.

Nejstarsi vojenska vozidla

Skoda PA-III (oznaceni OA vz. 27) byl tézky obr-
nény automobil, vyvinuty z PA-II ,Zelva“. Posadku
tvofilo 5 muzu, z toho dva byli fidi¢i, jeden velitel
(obsluhoval kulomet v oto¢né vézi), pozorovatel
(v predni ¢asti) a stfelec (v zadni ¢asti, s kulome-
tem Schwarzlose vz. 7/24). Vyvoj trval od roku 1924,
jeden prototyp byl schvilen v ¢ervenci 1927 a do
vyzbroje byl zatazen v prosinci 1927. Vyroba 15
kust probihala v roce 1929. Pancéfovani uz nebylo
oblé jako u PA-TI, ale sestavalo z velkého mnozstvi
je také v Milovicich a osvédcily se také pfi riznych
manévrech a dlouhych pfesunech, napt. z Milovic
pies Zilinu a KoSice zpét do Prahy. Sest vozidel zi-
stalo v Milovicich a po tfech kusech dostaly pluky
uto¢né vozby v Olomouci a Tur¢ianském svatém
Martiné. Evidencni ¢isla od roku 1927: NIX201 az
NIX215, prototyp NIX216, od prosince 1932: 13338
az 13352, prototyp 13353. Po 15. bfeznu 1939 devét
vozidel prevzalo Némecko, tii slovenskd armdda
a tfi Rumunsko.

Ctyfvalcovy vodou chlazeny zazehovy motor Sko-
da-Hanomag WD-60 HP o objemu 5700 cm? a vyko-
nu 43 kW/60 k byl umistény vpiedu, pied nim byl
chladic¢ a 125litrova palivova nadrz. Rozméry 5350
x 1950 x 2660 mm, hmotnost 6600 kg, maximalni
rychlost 35 km/h, operac¢ni dosah 250 km. Pancéio-
vani 3-5,5 mm, vyzbroj: 2 té¢zké kulomety Schwarz-
lose vz. 7/24 s vodnim chlazenim, 1 lehky kulomet
ZB vz. 26,5750 kusti munice.

Prototyp délového obrnéného automobilu Skoda PA-
-1l dél
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Mezi nereavlizované projekty obrnénych
vozidel ze Skody Plzen patrily typy:

PAd (pancerovy automobil délovy) z roku
1931, se dvema ctyrkolovymi podvozky a dvema
Sestivdlcovymi motory o vykonu 71 kW/96 k,
s pohonem 8x8 a rizenymi dvéma prednimi nd-
pravami. Vyzbroj mély tvorit dva kanony Skoda
71 rdze 47 mm a ctyri kulomety LK vz. 20.

Vroce 1932 byl navrzen trindpravovy obrne-
ny automobil Skoda 6-OAM-6 s pohonem 6x6
a s pomocnymi koly na bocich karoserie, pohdne-
ny Sestivdlcovym motorem o vykonu 38 RW/50 k.
Vyzbrojen mél byt kanonem Skoda 71 a jednim
lehkym kulometem vz. 26.

O rok pozdéji vznikl ndvrh Skody PA-4/1 s po-
honem 4x4, také se Sestivdlcem o vykonu 50 k,
5,5 mmn silnym pancivem, s jednim lehkym kulo-
metem vz. 26 v otocné vézi a druhym v predni
cdsti vozidia.

Obrnéna vozidla Tatra

Tatra 34 (V 342), v armadni nomenklatuie ozna-
¢ovany jako Tatra OA vz. 29, byl prototyp obrné-
ného automobilu z roku 1926, s motorem z osobni
Tatry 31 a upravenym tfindpravovym podvozkem
z Tatry 26/30 s jednoduchou montazi kol. Pancé-
fovani sestavalo z nytovaného plechu o sile 5 mm,
nizka stfelecka véz byla shora oteviend. Vyzbroj
tvofily dva lehké kulomety ZB vz. 26 nebo jeden
tézky kulomet Schwarzlose 7/24. V Tatfe zhotovili
jeste 7 dalsich prototypti obrnénych automobila
na podvozku T 26, s riznymi tvary pancéfovani.
Transportér muzstva mél vysokou hranatou korbu,
kterou koncem roku 1927 v Kopftivnici prestaveéli
na obrnény automobil s oto¢nou veézi a kulometem
Schwarzlose vz. 7/24. Velitelské provedeni mélo
otevienou pozorovaci véz. Vozidla v ¢ervenci 1927
prevzal prapor tto¢né vozby v Milovicich. Evidenc-
ni ¢islo od roku 1929: NIX257, od prosince 1932:
13354. Z vyzbroje byl vyfazen v roce 1938.

-t

Tézky obrnény automobil Skoda PA-IIl (OA vz. 27) se silniénimi pneumatikami (Sbirka Daniel P. Minar)
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Nejstarsi vojenskd vozidla
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Obrnény automobil OA vz. 29 -
Tatra 34 (V 342) (Archiv Tech-
nického muzea Tatra)

Tatra OA vz. 30 v Milovicich
v roce 1938 (Sbirka Daniel P.

Minar)
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Obrnény radioviiz Tatra OA vz. 30 na podvozku Tatry
72 (Sbirka Henry Hoppe)

Zazehovy kapalinou chlazeny fadovy Sestivalcovy
motor T 17/31 s rozvodem OHC o objemu 2309 cm?
mél vykon 29 kW/40 k. Pfevodovka 4+Z byla do-
plnéna o piidavnou dvoustupnovou pievodovku.
Podvozek s centrdlni nosnou rourou, pfedni ndpra-
va s nezavislym zavésenim kol, odpruzend pficnym
puleliptickym pérem, dvé zadni hnané ndpravy se-
stavaly z vykyvnych polondprav s podélnymi pul-
eliptickymi péry, mechanické bubnové brzdy na
vsech kolech. Rozvor 2500 + 960 mm, pneumatiky
Michelin 6,50x20¢, maximalni rychlost 50-60 km/h,
palivova nadrz 70 1, spotfeba 14-15 1/100 km.

Obrnény automobil Tatra OA vz. 30 vyuzival
podvozkové ¢asti z tiindpravové Tatry 72. Ndstav-
ba ze svafovanych plechu o sile 3-6 mm méla

zaoblenéjsi tvary nez OA vz. 29, kuzelovitd véz
méla pancif o sile 12 mm. Vyrobeno bylo v roce
1934 v¢etné prototypu z roku 1930 celkem 51 kusu
(vlednu 6 ks, v noru 16 a zbytek v ¢ervenci 1934).
Posadku tvorili velitel, fidi¢ a stfelec, vyzbroj tvoril
7,9 mm kulomet vz. 26 (ve v&Zi) a v trupu dva 7,92
kulomety vz. 26, se zdsobou 3000 naboj.

Cena 155 235 K¢ byla ¢tvrtinova ve srovndni
s podobnym vozidlem ze Skody Plzen. V roce 1935
se do plukii uto¢né vozby (PUV) v Milovicich do-
stalo 9, do Olomouce 13 a do Martina 27 vozidel.
V Milovicich jeste ztstal prototyp a dvé vozidla ve
skole uto¢né vozby. O dva roky pozdéji bylo do jed-
notlivych uvedenych PUV rozmisténo 21, 13 a 18
vozidel. Pouzivala oficidlni kamuflaz (barvy od slo-
venské firmy Jozef Pdllfy, Smolenice): na zakladnim
matném zeleném podkladé byly zluté a hnédé skvr-
ny dlouhé 25-100 cm a Siroké 5-40 cm. Evidencni
Cisla: 13324 a7 13331, 13376 az 13418. Po 15. bieznu
1939 prototyp a 23 sériovych vozidel prevzalo Né-
mecko, 18 slovenskd armada, 9 Rumunsko a jedno
Madarsko, ¢etnictvu (pofadkové policii) bylo pre-
ddno 10 vozidel.

Plochy vzduchem chlazeny ¢tyfvalcovy motor
o objemu 1910 cm? mél vykon 24 kW/32 k, monto-
vala se pfevodovka 4+Z a pfidavna dvoustupiovd
pfevodovka. Rozvor 2145 + 920 mm, celkové roz-
méry 4020 x 1520 x 2020 mm, svétld vyska 205 mm,
pneumatiky 5,50x18¢, hmotnost 2780 kg, hmotnost
samotného podvozku 950 kg, bojovd hmotnost
3600 kg, rychlost na silnici 60 km/h, v terénu 20
km/h, spotieba 18-20 1/100 km, dojezd 300 km,
brodivost 350 mm.

Osobni automobily a nastavby

Automobily Aero

Automobilka se o vojenské zakazky snazila od roku
1935 a predpokladala, zZe sportovni Gspéchy typu
Aero 30 najdou odezvu také v armddé. Téhoz roku
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se do vyzbroje dostalo deset malych vozidel typu
Aero 1000 s dvoudobym dvouvilcovym vodou
chlazenym motorem o objemu 999 cm? a vykonu
19 kW/26 k (rozméry 3200 x 1270 x 1460 mm) a na
zkousku také novinka podniku - Aero 30. V roce



1935 MNO objednalo 5 vozidel Aero 30 s dvojitym
pedalovym fazenim, ur¢ené k vycviku fidicu. V roce
1936 armada pfevzala 15 kusu z 5. série a firemni
statistika jesté uvadéla u sérii 9. a 10. poznamku
,sportovni vozy pro MNO se specidlni Gpravou*.
V roce 1937 armada zakoupila dalsich 25 kusu z 2.
série. VSechny mély otevienou c¢tyfsedadlovou
dvoudverovou karoserii se sklddaci platénou stie-
chou. Kromé barvy khaki se od civilni verze na-
venek lisily pouze plnymi disky kol (sériové byly
montovany dérované disky), ndbojem kol se ¢tyi-
mi Sroubky (oproti péti), vyse umisténym piednim
ndraznikem, dvéma ndhradnimi koly a smérovka-
mi Scintilla na blatnicich. Chladici okruh byl do-
plnén vodnim c¢erpadlem pohdnénym klinovym

Nejstarsi vojenskd vozidla

Aero 30 v armadnim provedeni (Sbirka Dalibor Feue-
reisl)
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Vojensky sanitni automobil na podvozku Laurin & Klement typ C 10/12 HP z roku 1906 (Archiv spole¢nosti
SKODA AUTO)
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