Nedokoncena evoluce

l I 7z rok po piedstaveni Skody 130 RS, v roce

1977, byly zahdjeny price na specidlu, ktery
by v budoucnu tehdy jesté novou stotficitku nahra-
dil, a soucasné se hledaly cesty jak vyuzit konstruk-
¢niho potencidlu uspésného vozu i v dalsich tfidach
podle tehdejsich pfedpisu FIA.

V roce 1978 tak pfisel na svét specidl Skoda typ
738, jehoz hlavnim ur¢enim byly zavody na okru-
zich a do vrchu ve skupiné A5, ale piedevsim slouzil
mladoboleslavskym vyvojaium k ovéfeni nového
uspoiddani i tvaru karoserie. Od pavodniho okru-
hového provedeni Skoda 130 RS se lisil jinak tva-
rovanou piidi s nékolika variantami feSeni tvaru
pfedniho spoileru, velkymi vstupy na bocich vozu

Okruhovy special Skoda typ 738 z roku 1978 se nedoékal tispéchii Skody 130 RS, ktera poslouZila jako zaklad
jeho stavby.
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SKODA 130 RS

Skoda typ 738 byla znatelné $irsi nez pivodni Skoda
130 RS.

BRI ..

GOODFYEAR

Skoda typ 738 ve firemnim muzeu
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pro piivod vzduchu k rozdélenému chladici, ktery
se prestehoval z piidé do mohutnych zadnich blat-
nikud ve stylu Porsche 935, a s neméné mohutnym
zadnim kfidlem, které nahradilo charakteristicky
tvarovanou zad stotficitek.

Rozdéleni chladi¢e do obou blatnikt umoznilo
jeste vice snizit piid vozu s novym tvarem kapoty
zavazadlového prostoru. Kromeé Gprav na karoserii
byl pfepracovan rovnéz podvozek s tlumici znacky
Koni a zadni ndprava dostala podobné jako soutéz-
ni stotiicitka skupiny A5, se kterou startovala po-
sadka Milan Zapadlo - Ing. Jifi Motal, kotoucové
brzdy.

Z pocidtku slouzil k jeho pohonu motor o objemu
1771 cm?, s rozméry vrtani a zdvihu 87 x 74,5 mm,
stupném komprese 11 a vykonem 113 kW (154 k)
pii 6250 ot/min, ktery byl pozdé&ji nahrazen celohli-
nikovym dvoulitrem s rozvodem ventild OHC.

Béhem vyvoje byl zkousen také prototypovy mo-
tor Skoda typ 737 konstruovany Ing. Musalem o ob-
jemu 1589 cm?, se Sestndctiventilovou hlavou vdlct
a rozvodem 2xOHC, ktery daval vykon 137 kW
(186 k) pii 8500 ot/min. 710 kg vazici automobil se
poprvé postavil na start skupiny B6 do 2000 ¢cm?
v srpnu roku 1978 na okruhu v Mosté s veterdnem
Jaroslavem Bobkem za volantem, a piestoze si v tré-
ninku nevedl nijak $patné a mezi plackami normal-
n¢ startujicimi v zavodech Intersérie obsadil ¢tvrté
misto, v samotném zavodé musel odstoupit pro po-
ruchu mazani z tfettho mista za dvéma vedoucimi
spidery Lola.

Skoda 130 RS se objevila i v roce 1979 v zavodech
do vrchu v Zaskali u Liberce, ktery byl poslednim
zavodem do vrchu sezény1979. Prototyp fizeny
O. Horsakem dojel na tfetim misté celkové klasifi-
kace.

Skoda typ 739

Automobilem, o kterém se realné uvazovalo
jako o nastupci Skody 130 RS, byl prototyp nesou-
ci oznaceni Skoda typ 739. Jeho vyvoj byl zahajen
v roce 1977 a kromé prototypovych dilen v Mladé
Boleslavi se na ném podilel také poboc¢ny zavod



AZNP v Kvasindch, Ustav pro vyzkum motorovych
vozidel, Vyzkumny a zkusebni letecky Ustav v Letia-
nech a Autobrzdy, n. p. v Jablonci. Hlavnim tkolem
vyvoje byla aerodynamicka optimalizace karoserie,
tak aby bylo mozné dosdhnout minimalniho sou-
¢initele ¢elniho odporu vzduchu pii souc¢asném
zamezeni nadlehcovani ptidée vozidla vlivem vztla-
kovych sil. Pravé touto vlastnosti prosluly témef
vsechny vozy fady 718/722, Skodu 130 RS nevyji-
maje. Nova karoserie byla vyrobena s ptihlédnutim
k vysledkim aerodynamickych méfeni na modelu
v mefitku 1:5, provadénych v aerodynamickém tu-
nelu letnanského VZLU, pficemz zdkladem se stala
sttedni ¢ast nosného skeletu véetné dvefi a ochran-
ného ramu stotficitky.

Nové¢ tvarovand pfedni ¢ast vozu byla veelku od-
klopna smérem doptedu kolem ¢epu pred predni-
mi koly a svétlomety byly zakryty zaoblenymi kryty
z plexiskla. Pfi zkouskach se vsak ukazalo, ze prave
tyto aerodynamicky vyhodné kryty zpusobovaly
nepfijemné odrazy svétel, a proto bylo pro dalsi
vozy uvazovano o pouziti vyklopnych svétlometu.
Pridavné svétlomety byly zakomponovany do pridé

Nedokonéend evoluce

Skoda typ 739 byla evoluci Skody 130 RS pro osmde-
sata léta minulého stoleti

po strandch vstupu vzduchu ke chladici, ktery byl
prevzat ze sériovych skodovek fady 105/120. Ohft4-
ty vzduch byl od chladice odvadén podobné jako
u stotficitky otvorem v kapoté, pod kterou bylo v té-
mef svislé poloze umisténo nahradni kolo a za nim

Skoda typ 739 plivodni Skodu 110 R coupé uZ pfipominala jeno stfedni éasti karoserie.
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SKODA 130 RS

palivova nadrz s plnicim otvorem vedle mfizky pro
vstup vzduchu k topeni pred ¢elnim sklem.

Nova byla také zad vozidla, kterd byla v porovnani
se stotficitkou vyssi, a puvodni stotficitkové kapsy
pro vzduch na blatnicich byly nahrazeny vstupy za
zadnimi bo¢nimi okny. Zadni plocha kapoty byla
podobné jako u stotficitky vytvarovana do zvysené
odtahové hrany a zadni svitilny byly identické se svi-
tilnami prvnich sériovych skodovek fady 105/120.

Upravy byly kupodivu provadény i na motoru,
ktery a¢ koncep¢né zastaraly, stdle jesté skytal do-
statek moznosti k dalsim upravam vedoucim jednak
ke zvyseni vykonu, ale i spolehlivosti. Pozornost
Vyvojaiu se v tomto piipadé zaméfila na klikovou
htidel a jeji loziska, takze vysledné feseni predsta-
vovalo vyztuzeni vika bloku, které tvofilo s pouzdry
ulozeni klikovky jeden celek. Na zakladé modelové
situace zpracované na nejmodernéjSim dostupném
pocitaci té doby byly zménény také priiezy sacich
a vyfukovych kandlu.

Po upravdach karoserie a zvyseni vykonu motoru
nemohl samozfejmé zustat stranou ani podvozek,
takze napiiklad pfedni naprava dostala kotouco-
vé brzdy s vnitinim chlazenim a nové ¢tyfpistové
timeny vyvinuté v jabloneckych Autobrzdach. Riz-
né druhy brzd byly zkouseny i na zadni napravé
s novym uloZenim na trojuhelnikovych ramenech.
Oproti starsim stotficitkdim dostala Skoda 739 pro-
gresivni pruziny pérovani.

Skoda typ 739 jako exponat firemniho muzea
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Rozvor ndprav byl shodny s ptivodni Skodou
130 RS - 2400 mm, rozchod kol vpredu/vzadu
1420/1370 mm, délka karoserie 4100 mm, $ifka
1620 mm, vyska 1230 mm, hmotnost 784 kg, po-
hotovostni hmotnost 827,5 kg. Nejvétsi rychlost
191 km/hod, zrychleni z 0 na 100 km/hod za 9,25 s,
0-1000 m za 30,7 s. Spotieba paliva 10 1 /100 km.

K podstatnému zlepseni jizdnich vlastnosti do-
slo po montdzi tvrdsich pruzin s progresivnim pé-
rovanim, ale malo platné, v roce 1981 zménila FIA
piedpisy pro stavbu zavodnich specidlt a prototyp
Skoda 739 odesel na odpocinek do depozitite tovar-
niho muzea, aniz by stacil prokdzat svoje schopnosti.

Stotricitky s prepliova-
nym motorem

Skodé 130 RS se ndpadné podobal Kofinktv
,Granat“ Skoda 2000 MI, ktery vsak i pfes tuto po-
dobnost byl svébytnou konstrukci na zakladé Skody
110 R a od Skody 130 RS se lisil nejenom ulozenim
pohonné jednotky uprostied vozu, ale tfeba i kon-
strukei zadni napravy anebo hodnotami rozchodu
kol, vpfedu 1470 mm a 1520 mm vzadu. Navic byl
pohdanén motorem, ktery byl shodny s motorem po-
uzivanym Skodou 180 RS, tedy o objemu 1772 cm?,
s ventilovym rozvodem OHC doplnénym o vstiiko-
vani paliva a turbodmychadlo.

Skute¢n4 Skoda 130 RS s motorem pfepliiovanym
pomoci turbodmychadla byla postavena v Bratislav-
skych automobilovych zavodech a za jejim vznikem
stali Ing. Jozef Hrivnak a jezdec Jozef Viskup. Ctyival-
covy motor Skoda 130 RS o objemu 1289 ¢cm? dostal
turbodmychadlo KKK K-26 spojené s dvojitym kar-
buritorem Weber 40-DCOE-2. Pii niz§im stupni kom-
prese 7 mél motor vykon 110 kW (150 k) pfi 6000 ot/
min a kfivka to¢ivého momentu vrcholila hodnotou
177 Nm v rozsahu otd¢ek 4000 - 6000 za minutu.

Prepliovand stotficitka ve skupiné A5 startovala
poprvé v zavodé do vrchu Baba u Bratislavy v roce
1981. V prvni jizdé dosdhla nejlepsiho casu, ale ve
druhé musel Viskup se svym vozem pro poruchu



odstoupit. Stejnd smula jej potkala i v ndsledujicim
ro¢niku téhoz zavodu - motor nasdl necistotu a do-
slo k poskozeni turbodmychadla, ale na Ecce Homo
uz bylo vSechno v potdadku a Jozef Viskup s ,Tur-
bem* Gspesné absolvoval celé mistrovstvi Slovenska
v zavodech do vrchu.

Piepliiovany motor byl plivodné pfipravovin na
zakladé iniciativy tehdejsiho feditele BAZ Ing. Paly,
ktery jej chtél v roce 1980 pouzit pro kupé Skoda

Nedokonéend evoluce

Garde v té dobé¢ v bratislavské tovarné vyrabéné.
Pod jeho kapotu se také skute¢né dostal. Od roku
1983 se kupé Skoda Garde v tpravé pro skupinu
A5 a pohdnéné timto motorem zucastnovalo az do
roku 1984 domdcich i zahrani¢nich zavodu. V té
dobé¢ uz motor dosahoval vykonu 128 kW (174 k)
pfi 7000 ot/min a to¢ivého momentu 178 Nm pfii
7000 ot/min. Kupé Skoda Garde s nim dosahovalo
zrychleni z 0 na 100 km/hod za 5,1 s.

Skoda 130 RS se svymi nasledovniky na letisti v Mnichové Hradisti
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Technické parametry
vozidel
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Porovnani rozméri Skoda 110 R coupé z roku 1971 (str. 168) a soutézni verze Skoda 130 RS z roku 1976 (na
strané 169)
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SKODA 130 RS

OX 1592

Schéma elektrického zapojeni prodejni verze Skoda 130 RS z roku 1977
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Technické parametry vozidel

Karel Simek se
Skodou 130 RS
na Rallye Bohe-
mia 1981
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SKODA 130 RS

Technické udaje

Typ vozidla ,Skoda 110 R coupé ,Skoda 110 Rcoupé | ,Skoda 110 Rcoupé | ,Skoda 110 R coupé | ,Skoda 180 RS ,Skoda 200 RS
typ 718K“ typ 718K typ 718K typ 718K Typ 734“ Typ 734“
tiprava pro skupinu A1“ | dprava pro skupinu A2“ | iiprava pro skupinu B5“
Motor
Zdvihovy objem 1107 cm® - 1144 cm® - 1771 cm® 1997 cm®
Vrtani/zdvih 72x68 mm - 73,2x68 mm - 87x74,5 mm 87x84 mm
Stupeii komprese | 9,5 10,5 10,5 1 1
Vykon / otacky 39,7 kW (54 k)/ 46,3 kW (63 k)/ 53,7 kW (73 k)/ 73,6 kW (100 k)/ 114 kW (154 k)/ 120 kKW (163 k)/
4650 ot/min 5250 ot/min 6250 ot/min 7500 ot/min 6200 ot/min 6000 ot/min
Tocivy moment 84,3N.m/3500 ot/min | 86N.m/3500 ot/min 88,2N.m/5250 ot/min 183 N.m/5000 ot/min 210N.m/5000 ot/min
Karburator Jikov 32 DDSR-3159 Jikov 32 DDSR Weber 28/36DCD Weber 40 DFI 2xWeber 45 DCOE 2 2xWeber 45 DCOE 2
Spojka tfeci jednokotoucova s talifovou pruzinou
Priimér 180 mm
Prevodovka
Pocet rychlosti 4 vpfed a 1 zpétna pétistupiiova Porsche 915 | pétistupfiovéa
Porsche 915
Prevodové poméry 1-3,8 - 112,12 - 11I-1,41 - IV-0,96 1-3,181 1I-1,833 11-1,261 [-3,181 11-1,833
zpétny chod - 3,27 IV-0,962 V-0,759 11,261 1V-0,962
zpétny chod - 3,324 V0,759

zpétny chod - 3,324

Karoserie

Druh

celokovova, samonosnd, uzaviend, dvoudverova

Podvozek

Zadni naprava

hnaci kyvadlova s rozvodovkou v bloku s pfevodovkou

s vle¢enymi rameny a Sikmou osou kyvani 22°

Staly prevod
v rozvodovce

422

4,429

4,429

Predni naprava

lichobéznikova s nosnou népravnici

Pérovani

vinutymi pruzinami s teleskopickymi tlumici a pfi€nym torznim stabilizatorem

Rizeni

piimé, Sroubem a matici

Kola a pneumatiky

Rozmér ratku 41/2Jx 14 7x13 7x13 az 10x13
Rozmér pneumatik | 155 SR 14 165x14 165x13 185/70x13
215/60x13

Brzdy

Nozni - provozni

kapalinova, dvoukruhova, predni kotoucova, zadni bubnova
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Technické parametry vozidel

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

typ 735 typ 735 typ 735 typ 735 typ 735 typ 738 typ 739“
prototyp” okruhova verze“ soutézni verze“ skupina A5“ prodejni verze“ skupina A5“
1289 cm® 1289 cm® 1289 cm? 1340 cm® 1289 cm?® 1589 - 1771- 1997 cm® 1289 cm?®

75,5x72 mm - 75,572 mm - 75,5x72mm

11,5

80 kW (108 k)/ 88 kW (120 k)/ 85 kW (115 k)/ 101 kW (137 k)/ | 73,5 kW (100 k) 137 kW (186 k)/ 8500 ot/ | 97 kW (132 k)/
7000 ot/min - 7500 ot/min - 7000 ot/min - 8000 ot/min min; 113 kW (154 k)/ 7500 ot/min
95 kW (128 k)/ 104,5 kW (142 k)/ 97 kW (132 k)/ 6250 ot/min; 120 (163 k)/
8500 ot/min 8600 ot/min 7500 ot/min 6000 ot/min
125,7N.m/5500 ot/min | 127,6N.m/5000 ot/min | 127,5N.m/40000t/min - - - 127,6N.m/5000 ot/min
2xWeber 40 DCOE 2 | 2xWeber 45 DCOE 14T | 2xWeber 40 DCOE 2 - 2xWeber 40 DCOE 2 - 2xWeber 45 DCOE 14T

treci jednokotoucova s talifovou pruzinou

190 mm

5 vpied a 1 zpétna

4 vpied a 1 zpétna

5 vpied a 1 zpétna

4 vpied a 1 zpétna

5 vpied a 1 zpétna

-3,23 - 112,12 - 1II-1,55 | I-3,08 - 111,94 - 1Il-1,35 | 1-3,083 - 1I-1,91 - II- -3,23 - 112,12 - [-3,08 - 112,19 - lll- | 13,181 111,833 11I-1,261 1-3,08 - 112,19 - lIIl-1,57
-1V-1,21-V-0,96 -1v-1,08 1,41-1V-1,16 11,55 - IV-1,21 1,57 -1V-1,16 IV-0,962 V-0,759 -1V-1,16
zpétny chod 3,05 zpétny chod 3,27 zpétny chod 3,27 -V-0,96 zpétny chod 3,27 zpétny chod - 3,324 zpétny chod 3,27
zpétny chod 3,05

-3,08 - 1I-1,94 - 1I-1,41 - - - -3,08 - 111,94 - lll- | 1-3,08 - 11-1,94 - 111-1,35 - -
-1V -1,35-1,16/1,08 1,35-1v-1,08 IV-1,08
zpétny chod 3,27 zpétny chod 3,27 zpétny chod 3,27

celokovova, samonosnd, uzaviend, dvoudverova

s vle¢enymi rameny a Sikmou osou kyvani 15°
3,78-425 39 444 39 444 - -
41-39-37-3,16 41 - -

lichobéznikova s nosnou népravnici
vinutymi pruzinami s teleskopickymi tlumici a pfi€nym torznim stabilizatorem
piimé, Sroubem a matici

185/70x13 210 vpredu - 225 185/70x13 - 165/70x13 - - -
215/60x13 vzadu / 60x13/15 190/70x13

kapalinovd, dvoukruhovad, predni kotou€ova, zadni bubnova




Typ vozidla

,Skoda 110 R coupé
typ 718K

,Skoda 110 R coupé
typ 718K
iiprava pro skupinu A1“

,Skoda 110 R coupé
typ 718K
iiprava pro skupinu A2“

,Skoda 110 R coupé
typ 718K
iiprava pro skupinu B5“

,Skoda 180 RS
Typ 734“

,Skoda 200 RS
Typ 734“

Ruéni parkovaci

mechanicka s lanky na zadni kola

Brzdici plocha

primér kotouct vpredu 252,5 mm, primér bubnil vzadu 230 mm, Sitka oblozeni 40 mm

kotoucové brzdy na vSech kolech

Vykony

Nejvétsi rychlost | 145 km/hod 150 km/hod 155 km/hod 160 km/hod 210 km/hod 250 km/hod
Zrychleni z 0 na 19s 18s 146s 12s - -
100 km/hod

Rozméry

Délka 4155 mm 4000 mm 4000 mm
Vyska 1340 mm 1265 mm 1190 mm 1190 mm
Sitka 1620 mm - 1680 mm 1680 mm
Sveétla vyska 220 mm 185 mm 120 mm 120 mm
Rozchod kol 1280 mm/1250 mm 1418 mm/1369 mm 1418 mm/1369 mm
vpredu/vzadu

Rozvor 2400 mm

Pohotovostni 880 kg 870 kg 845 kg 720 kg 805 kg 850 kg

hmotnost




Technické parametry vozidel

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

,Skoda 130 RS

typ 735 typ 735 typ 735 typ 735 typ 735 typ 738 typ 739“
prototyp“ okruhova verze* soutézni verze* skupina A5“ prodejni verze“ skupina A5“

mechanicka s lanky na zadni kola

primér kotoucl vpredu 259,5mm
200 km/hod 220 km/hod 160 km/hod 200 km/hod 150-170 km/hod - 191 km/hod
10s 8s 75s 7s 99s - 9,25s
4255 mm 4255 mm 4255 mm 4255 mm 4255 mm - 4100 mm
1340 mm 1275 mm 1340 mm 1340 mm 1340 mm - 1230 mm
1710 mm 1760 mm 1710 mm 1710 mm 1710 mm - 1620 mm
120 mm 120 mm 185 mm 185 mm 185 mm 120 mm 185 mm

1415x1368 mm 1420/1370 mm
2400 mm

825 kg 815 kg 825 kg - 825 kg 710 kg 827 kg
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