TERENNI MOTOCYKLY

Terénni motocykly MZ z NDR (Zschopau) byly pouze rekonstruované soutézni
dvestépadesatky pro terénni zavod. Nezvyklym prvkem zde byla sunutd kyvna predni
vidlice s dlouhym ramenem.

Ani stroje Maico z NSR jiz nepatfily k Spickovym strojiim a jezdci z NSR a Rakouska na
nich jeli asi jen proto, ze neméli k dispozici rychlejsi motocykly.

Svéraznym vytvorem byl amatérsky postaveni motocykl sovétského jezdce Grigorje-
va. Zaklad tvorily odlitky motorové skiine a prevodovka ze stroje K 175, vrtani a zdvih
byly vsak zvétseny na 68 mm. Na motorové skiini malych rozmér byl namontovan
mohutny vilec ze slitin nezeleznych kovu s pfisroubovanymi vnéjsimi sténami prepou-
stécich kanalu. Stroj mél pouze jedno kratké vyfukové potrubi.

Motocykl nevynikal dobrymi jizdnimi vlastnostmi, mél vsak jednu pfednost - hmot-
nost pouhych 85 kg.

Nejrychlejsi motocykl Cz 250

V sezoné 1963 bylo vypsano 14 zavodi pro dvéstépadesitky a 13 pro pétistovky. Za-
jem o obé¢ tfidy neustdle vzrustal, a to hlavné zasluhou Britt, ktefi se nemohli smifit
s nadvladou $védskych jezdct a v roce 1963 chtéli zasaihnout v obou tiidach.

V dvéstépadesatkach obhdjil svuj titul zcela zaslouzené Hallman. Vilek byl ve své nej-
lepsi zivotni formé, druhé misto vybojoval s naprostou prevahou. Chybou bylo odrek-
nuti Ucasti nasich teréndid na prvnich dvou zavodech, ze pry je to daleko, a start az na
tietim zavodé byl velkym handicapem. V tabulce MS se objevilo nové jméno: 17lety Petr
Dobry - novid nadéje naseho terénniho sportu.

Pro Brity byl nejhorsim zklamanim vysledek jejich favorita Bickerse, ktery sice vyhral
na svém greevesu hned prvni zavod ve Spanélsku, ale ve vsech dalsich, s vyjimkou Vel-
ké ceny NSR, odpadl pro poruchy motocyklu.

Lonsky mistr v pétistovkdch Tibblin mél pro obhdjeni titulu nékolik dtlezitych pied-
pokladti: vyzkouseny a spolehlivy motocykl, stilou jezdeckou formu a vyborny zdra-
votni stav.

Tibblin sviij titul opravdu obhijil a nasi jezdci Vilek a Pilaf skondili na 2. a 4. misté.
Novymi konkurenty na trati byli ¢tyfi jezdci z byvalého SSSR na ¢eskoslovenskych mo-
tocyklech ESO.

Motokros narodu se jel ve Svédsku novym systémem, ale favorizovani Svédové nedo-
kazali na blativé trati ani v domdcim prostiedi obhajit své vitézstvi. Vitézem se stal tym
V. Britanie. Po prvé zde startovali jezdci ze SSSR, ale nebyli klasifikovani..

Treti ro¢nik Trofeje byl pfidélen do Belgie a sesla se nevidana ucast 12 péticlennych
tymU. Musel byt upraven systém zavodu, aby se vystiidali vsichni jezdci. Ceskosloven-
sky tym pfi své prvni acasti obsadil 3. misto za Svédskem a V. Britdnii.
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Terénni CZ 250 byla nejrychlejs$im motocyklem mistrovstvi svéta roku 1963.
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Terénni CZ 250 opét nova

Zasluhou ti{ znacek postoupil vyvoj modernich terénnich motocykla v roce 1963 dale
vpied. Byly to znacky CZ, Jawa a BSA.

Zakladni koncepce motocyklu CZ 250 z minulého roku byla velmi zdaiild, piesto vak
pro novou sezénu zustal bez vétsich zmén pouze ram. Vsechny ostatni ¢asti byly mo-
dernizovany a tento typ se stal pilifem slavy terénnich motocyklt CZ.

Motorovou skiin tvofily odlitky z hof¢ikové slitiny a ze stejného materidly byla i obé
vika. Pro snizeni hmotnosti motoru byl upraven i tvar odlitk(, a to bez zfetele k vzhledu;
kromé uspory hmotnosti bylo jedinym hlediskem zmenseni zbyte¢ného prostoru pii
dostate¢né pevnosti.

Novy typ zapalovani na CZ s lehce pFistupnym prerusovaéem

Zcela nové byla fesena klikova hiidel. Setrvac¢niky mély maly primér, pouze 106 mm,
aby objem klikové skiiné byl co nejmensi. Pro mek¢i zabér motoru byl na lofiském typu
na pravée strané€ klikové hfidele namontovan tézky bronzovy setrvac¢nik s vestavénymi
magnety. U nového motoru byl leh¢i setrvacnik z duralu na pravé strané klikové hiidele
a na jeji levé strané byla spojka. Tak se podatilo snizit hmotnost motoru pii zachovani
puvodniho momentu setrvac¢nosti klikové hiidele.

vvvvv

nové problémy. Hlavni vihodou, kromé uvedeného zvétseni momentu setrvacnosti kli-
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kové hiidele pfi snizené hmotnosti motoru, je snizeni pfendseného to¢ivého momentu.
Proto lze snizit pocet lamel i tlacnou silu pruzin a je mozno zmensit i pramér spojky.
Naproti tomu je tfeba vyfesit spolehlivy zpusob vypindni, vhodny i pro vysoky pocet
otacek.

Vliv spojky na klikové hiideli na vyvazeni motoru nebyl patrny, nebot jednotlivé dily
se vyrdbély s vysokou piesnosti. Spojka terénniho motocyklu CZ 250 byla ¢tyflamelo-
vd s tiecimi lamelami ze specidlniho feroda. Systém vypindni s pastorkem, hiebinkem
a specidlnim axidlnim loziskem z lofiského typu se osveédcil i na nové spojce ulozené na
klikové hiideli. Pfi vypnuti se spojka volné otdcela na jehlové kleci.

Novy setrvaénik zapalovani CZ se 6 stalymi magnety

Spojka na klikové hiideli se vypind lépe nez bézna spojka na hnaci hiideli pfevo-
dovky, protoZe pocet lamel i pfitla¢na sila pruzin je mensi. Potize se projevuji teprve
pfi rychlém fazeni, kdy je tfeba v kratkém okamziku urychlit nebo zpomalit hnaci hfi-
del s velkym pfevodovym kolem a hnanymi ¢dstmi spojky. Moment setrvac¢nosti téchto
dilt, pfepocitany na hnaci htidel prevodovky, byl zde vétsi nez u klasického provedent;
proto by fazeni mélo byt ponékud obtiznéjsi. Pfi terénnim zavodé razantni jezdec fadi
témer vyhradné bez vypindni spojky, a pfece mu fazeni nedéla potize - z toho by bylo
mozno vyvozovat, Ze vliv pfemisténi spojky je zanedbatelny.

Praktické zkuSenosti ukdzaly vsak jiny vliv pfemisténi spojky a hfidele pfevodov-
ky na klikovou hfidel, a to zvysené namahani celého pfevodného systém, a zejména
prevodovky. Pfi abnormalné prudkém razu, ktery vznikne pti prudkém fazeni bez vy-
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pnuti spojky a bez ubrani plynu nebo pii doskoku motocyklu, dojde k momentalnimu
prokluzu spojky. Tento samovolny prokluz tlumi ndraz a chrani souc¢dsti prevodového
systému pied poskozenim. Bylo zjisténo, Ze spojka na klikové hiideli je méné citliva
na momentdlni pfetizeni, a zvySuje tedy podstatné namdhdni pfevodovky. Proto byly
nékteré tovarni motocykly CZ rychle opét upraveny s primarnim pfevodem lofiského
typu se spojkou na hiideli pievodovky. Vlastni pfevodovka i s fadicim ustrojim zustala
bez zmény proti modernizovanému typu z druhé poloviny sezony 1962.

Zcela nove je vsak feSeno zapalovani na pravé strané klikové hiidele - s kotevni des-
kou upevnénou v pravém viku. Nova konstrukce umoznila ulozit setrvac¢nik blize k lo-
zisku, zesilit ndboj setrvacniku, a pfitom zmensit zdkladni pramér vacky pierusovace.
Pii mensi relativni rychlosti mezi vackou a izola¢nim $palickem na pace pferusovace je
i mensi opotiebeni materidlu Spalicku a neméni se sefizeni nastavené vule mezi kon-
takty.

Na kotevni desce, kterd je ptistupnd bez obtizného snimdani setrva¢niku, je ulozen
pouze prerusovac a budici civka; zapalovaci civka s kondenzadtorem je pod nadrzi.

Litinovy valec pomérné mensich rozmért zistal beze zmén. Pist je pro vyssi pev-
nost vyroben z kovaného duralu a je utésnén dvéma tésnicimi krouzky. Hlava vilce,
vyrobend ze slitin lehkych kovu, prikryva vilce do stran. Pulkulaty kompresni prostor
ma antidetonacni stérbinu a zasahuji do ného dvé svicky. Jiskra preskakuje pouze na
jedné, druhd je ndahradni; pii defektu musi jezdec prehodit koncovku kabelu z jedné na
druhou.

Zmeény na sasi

Rekonstruovany motor mél i nové Sasi, ale vlastni ram s kyvnou vidlici ztstal beze
zmen. Zcela nova je vsak predni vidlice, kterd ma mimofadné velky zdvih - 170 mm.
Nosné trubky jsou z legované oceli, kluzdky jsou vyrobeny z duralové trubky. Pruziny
mensiho vngjsitho primeéru jsou uvniti nosnych trubek. Olejové tlumice jsou konstru-
ovany pro veétsi mnozstvi fidkého oleje a zvlastni pozornost se vénuje progresivité tlu-
meni na konci zdvihu.

Podstatné byla vyleh¢ena obé kola. Hlavy kol jsou vyrobeny z elektronovych odlitk.
Pfedni hlava ma zalisovanou litinovou vlozku a osvédc¢enou brzdu s primérem 180 mm
pfi Sifce oblozeni 25 mm.

Byly upraveny i pfiruby, ve kterych jsou uchyceny paprsky. Ohyb u hlavy paprski
je pouze 45°, ¢imz je zvétsena jeho odolnost proti prasknuti. Zadni kolo je vcelku
s pfevodnikem. U terénniho motocyklu je vyhoda rychle vyjimatelného kola zanedba-
telnd a nedélené kolo je mozno navrhnout leh¢i a tuzsi. U motocyklu CZ je k elektrono-
vé hlavé prinytovan ocelovy brzdici buben s fetézovym kolem. Ulozeni ndboje je na jed-
nom dvoufadovém kulickovém lozisku s kosotuhlym stykem a na jednom valeckovém
lozisku, takze je i pti tepelnych dilatacich zajisténo lehké otdceni.
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Cizek na nové jawé v roce 1963 se vzorovymi revoluénimi konstrukénimi detaily
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V priibéhu sezony 1963 si mdlo dimenzovana pievodovka vynutila montaz tézkého
zakladniho kola s mohutnym tlumic¢em zabéru s pryzovymi tlumicimi bloky, které vsak
trpély do zna¢né miry horkem od brzdy. Toto kolo do zna¢né miry zmensovalo rdzy na
pievodovku, ale svou vétsi hmotnosti zhorsovalo ponékud jizdni vlastnosti stroje

Zmény byly uskute¢nény i na sekundarnim pfevodu, ktery byl v roce 1962 dosti po-
ruchovy. Pfedevsim byl pouzit fetéz s vétsi roztec¢i o rozmeéru 5/8% x V4“ a vetsi fetézové
kolo na zadnim kole. Retéz je chranén lehkym krytem a navadén na zadni fetézové kolo
pomocnym voditkem upevnénym na tahlu reakce zadni brzdy.

Vysledkem vsech téchto uprav byla hmotnost motocyklu pouze 95,5 kg a byla to nej-
niz$i hodnota, ktera byla u CZ 250 dosazena az po desetiletém vyvoji, protoze pozdéjsi-
mi Gpravami se hmotnost zvétsovala.

Jawa 250 zcela nové koncepce. Nejvétsi novinkou byla ramova konstrukce.

Revoluc¢ni konstrukce noveé jawy

Konstrukce terénnich motocykl Jawa, vyrabénych v libenském zivodé narodniho
podniku Jawa neustdle zastaravala. Uplnym pfevratem vsak byla nova terénni dvéste-
padesatka, ktera méla se starym typem spolec¢nou pouze znacku a rozméry pneumatik.

Dvoudoby jednovalcovy motor byl pod¢tvercovy, s vrtanim 70 mm a zdvihem 64 mm.
Motorovou skiifl tvofil pouze jeden zdkladni odlitek a nebyla tu jiz obvykla svisla délici
rovina uprostied. Z levé strany byl prostor klikové skiiné uzavien hlinikovym vikem,
v némz byla na jehlovém lozisku ulozena klikova hfidel. Klikova hiidel se montovala
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z levé strany spole¢né s timto vikem, pficemz ojnice prochdzela zvlastnim vybranim
v odlitku motorové skfiné. Montaz i demontaz klikové hiidele byla moznd i bez vyjima-
ni motoru z ramu.

Obdobné¢ bylo feseno vyjimdni prevodovky. Pievodovka i s kompletnim fadicim
ustrojim na pravém viku se montovala jako celek z pravé strany a ani pfi této montazi
nebylo tieba demontovat motor z $asi.

Lehka klikova hiidel malého praméru byla na pravé strané ulozena na vileckovém
lozisku a axidlné vedena v kulickovém lozisku. Pro vyssi pocet otac¢ek byla pouzita i vel-
mi moderni jehlova klec pro ojni¢ni lozisko. Pomérné maly vilec, vyrobeny z odlitku
z lehkych slitin, mél zalisovanou nirezistovou vlozku. Velmi kratky pist vyrobeny z koki-
lového odlitku byl utésnén dvéma pistnimi krouzky. Zapalovani bylo bateriové, bez dy-
nama. Na levé stran¢ klikové htidele byl umistén pouze pferusovac s kondenzdtorem.

Nové Feseni motorové skfiné pouzité u motocyklu Jawa 250 pouze z jednoho odlitku
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Zdrojem byl specialni stiibrozin-
kovy akumuldtor, ktery mél pro-
ti béZné pouzivanym olovénym
akumuldtoriim vyhodu v nizsi
hmotnosti a odolnosti proti otfe-
sum. Nevyhodou byla naproti
tomu vysoka cena a slozité pied-
pisy pro udrzbu.

Zcela nekonvenc¢né byly feseny
i pfevodovky. Spojka byla umis-
téna na klikové htideli, aby svou
hmotou zvétsovala moment se-
trvacnosti klikové hiidele. Byla
vsak suchd, utésnénd proti vni-
kani oleje z prostoru primarniho
prevodu a méla pouze jednu tie-
ci lamelu.

Primdrni pfevod byl ozube-
nymi koly s rovnym ozubenim.
Pastorek spoustéce byl i s volno-
bézkou uloZzen na velkém kole
primarniho pfevodu a zabiral do
ného segment upevnény na hii-
deli pfepoustéci paky. Paka se pfi
spousténi pohybovala smérem
kuptedu; tedy v opac¢ném sméru,
nez je obvyklé.

Pétistupiiova prevodovka byla
dvouhfidelovd a méla vsechna
volné oto¢nd kola ulozena na
valeckdch bez klece. Systém fa-
dictho ustroji s oto¢nym bubin-
kem, v némz byl vestavén fadici
automat, byl prevzat z ispésnych
¢tyfdobych silni¢nich zavodnich
dvouvilcti Jawa.

Nejvétsi novinkou na motocy-
klu v8ak byla zcela nova koncep-
ce ramu. Zdklad ramu tvofily dvé
chrommolybdenové trubky ob-
délnikového prufezu o vnéjsich
rozmérech 50 x 25 mm. K témto
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trubkdam byla vpiedu pfivafena trubka hlavy ramu a ve stiedni ¢dsti nosniky pfichytu
kyvné vidlice a stupacek. Motor byl pod témito zakladnimi trubkami zachycen tfemi
prubéznymi Srouby. Zadni kyvnd vidlice byla odpruzena dvéma pruzicimi a tlumicimi
jednotkami.

Zcela nova byla i predni teleskopicka vidlice se zdvihem 150 mm. Vidlice méla pred-
sunutou osu piedniho kola pfed osami trubek vidlice. Dolni kluzdky byly protazeny
jesté pod priichyt osy piedniho kola.

Posledni pfevratnou novinkou nové terénni Jawy 250 je zadni kolo s mechanicky
ovladanou kotoucovou brzdou. Ocelovy kotou¢ brzdy se mohl na drazkované ¢asti hla-
vy kola posunovat do stran, na zadni kyvné vidlice byla upevnéna mohutna vidlice ne-
souci brzdici desticky ze spékanych kovu. K ptiblizovani desticek k brzdicimu kotouci
k vlastnimu brzdéni slouzilo jednoduché zafizeni na principu ledvinovitych vybrani
avlozenych kulicek.

Novy typ terénniho motocyklu Jawa 250 byl jesté na sklonku roku 1963 a zejména
pak v roce 1964 a 1965 vylepsovan a rekonstruovan. Zmény podle pozadavka jezd-
cl a pro vyssi spolehlivost motocyklu si vyzadaly i apravu prabéhu vykonové kfivky,
a tak se stalo, Ze prvni prototyp mél vykon motoru 20 kW pii 6500 otackdch za minutu
a hmotnost 95 kg; pozdé&jsi modernéjsi a dokonalejsi typy mély tyto dva zakladni para-
metry méné pfiznivé

Skute¢nosti vsak zstane, Ze terénni Jawa 250 z roku 1963 se stala vychozim typem
pro vSechny moderni terénni a soutézni motocykly této znacky.

BSA 420

Treti technickou zajimavosti roku 1963, i kdyZ ani v tomto ptipadé nejde o stroj mistra
svéta, byl lehky model znacky BSA o objemu 420 cm?.

V britské tovarné BSA se jiz n¢kolik let vyrdbéla plnoobjemova pétistovka BSA- Gold
Star, jejiz terénni verze byla nejdokonalejsim typem prodejniho terénniho motocyklu.
A nejen to, tovarni stroje BSA 500 pattily svymi parametry stdle mezi motocykly svétové
$picky.

Rozhodnuti k stavbé terénniho motocyklu zcela nové koncepce ptislo na popud jezd-
ct Smitha a Lampkina po sezéné roku 1962, kterou ispésné absolvovali na velmi leh-
kych ¢tyfdobych dveéstépadesatkach.

Zakladni myslenka pro konstrukci nového motocyklu znéla asi takto: opustit osvéd-
¢enou, ale starou koncepci tézkého typu Gold Star a za podklad pro stavbu motocyklu
vzit lehkou terénni dvéstépadesatku, kde bude pouze zvétsen objem valce nad hodno-

Byla to tehdy opravdu pievratnd myslenka, i kdyz jeji realizace nebyla jednoducha.
Prvni prototyp s objemem vilce 353 cm?® se ukazoval v konkurenci svédskych pétisto-
vek jako pomaly a jezdci na BSA ztrdceli zejména pfi vyjezdu ze zatacek pii akcelera-
ci. Motor byl proto znovu rekonstruovan, a to na objem valce 420 cm?, a dosdhlo se
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